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Ölçü, yayınlanmasında ortaklığı bulunan 
Odaların kayıtlı üyelerine ücretsiz — | 
postalanmaktadır. Gazetene katkıda 
bulunmak istiyorsan bağış yap: 

1987 YIL:1 SAYI: 2 

TARLABAŞI DOLAPDERE PİYALEPA 
GÖKDELEN YAPIMINA AÇILIYOR 
Gi Bir kent için 

alınacak her karar 
yapılan her 

uygulama ciddi 
bir araştırma ve 

— — plânlama konusu 
olmalıdır ve | 

kamuoyunun 
onayına 

sunulmalıdır. 
. — Çağdaş kentçilik 
| - — anlayışının 

yaklaşımı budur 

Yeni bir vurgun kar a 

, ökdelenler çağdaş teknolojinin bir ürünüdür. Bu ya- > G nı yadsınmaz. Ancak; gökdelenler için gerekli altyapı 
bu alanda var mıdır? Teknolojisinin zorunlu kıldığı 

. âretim birikimi ulusal ölçekte hazır mıdır? Daha da ötesi, ku- 
“ rulacağı alanlarda doğuracağı arsa değer artışlarını sınırla- 

- .yacak yasal düzenlemeler yapılmış mıdır? z z 
Bugün bile varolan yerleşme vetrafik'düzenine istenen 

yanıtı veremeyen bu yöreler, ilerde, kent yaşamına sayısız kar- 
gaşaları sokacaktır. Arsa değer artışları görülmedik boyutla- 
ra ulaşacak ve dolayisiyla bir avuç vurguncu havadan yüksek 
kazançlar sağlayacaktır. Gökdelen yapımındaki üretim kay- 
naklarının sınırlı olması, bu sektörde de yapı yönetmelikle- 
rinden tutun elektrik kablolarına varana değin yeni bir dışalım 
teknolojisini gerektirecektir. Bunlar ise kelimenin tam anla- 
mıyla vurgun, dışa bağımlılık ve yerleşim kargaşasıdır. Ölçü, 
İstanbul'u inşaat alanında bekleyen böylesi bir tehlikeye dik- 
katleri çekiyor ve konuyu uzmanların, bilim adamlarının ve 
kamuoyunun tartışmasına açıyor. 

Denetimsiz Büyükkent Yönetimi 
atının çağdaş kentlerinde, kentlerle ilgili önemli konular, gerek 
planlama, gerek karar alma sürecinde demokratik bir tartış- 
maya açılırlar. Böylece, hem kentlerde yaşayanların çevre- 

j > lerine bilinçli bir biçimde sahiplenmeleri sağlanır, hem de bü-, 
yük çoğunluğun zararına olabilecek subjektif tasarrufların önüne ge- 
çilmiş olur. Sanılanın ve dayalılanın tersine, “spekülasyon olmasın” diye 
imar kararları ne denli gizlilik içinde ve az kişinin bilgisi içinde olursa 
spekülasyon da o denli fazla olur. Ayrıca; planlama ve karar alma iş- 
lemlerinin gizli tutulması, yanlış kararlar üretilmesi olasılıklarını da artır” 

Türkiye'de imar devinmelerine yön veren yasalar ve yasal düzen- 
iemelerin özellikle uygulama aşamasında, büyük ölçüde uyumsuzluk- 
lar, tutarsızlıklar ve çelişkiler bulunmaktadır. Bünlar içinde 3030 sayılı 
ve 27.6.1984 tarihli “Büyük Şehir Belediyelerinin Yönetimi Hakkındaki 
Kanun”, başta İstanbul olmak üzere büyük kentlerimizin yönetimini ve 

: geleceğini -Belediye Meclislerine hiçbir denetim olanağı bırakmadan- 
> başkanın yetkisine bırakmaktadır. Bu durum, spekülatif ortam yaratıl- 

? masına etken olmaktadır. 

Yasanın 14. maddesi hukukı açıdan saklı bir anlatımla, Büyük Kent 
Yönetimlerinde tek kişinin (Başkanın) eğemenliği dönemini açmıştır. 
Madde şöyle: BÜYÜK ŞEHİR VE İLÇE BELEDİYE MECLİSLERİNCE 
ALINAN BÜTÜN KARARLAR BÜYÜK ŞEHİR BELEDİYE BAŞKANI: 
NA GÖNDERİLİR, BÜYÜK ŞEHİR BELEDİYE BAŞKANI KONUNUN 
MECLİSLERDE TEKRAR GÖRÜŞÜLMESİNİ İSTEYEBİLİR. MECLİS: 
LER KARARLARINDA ANCAK 2/3 ÇOĞUNLUKLA ISRAR EDEBİLİR- 
LER VE BU HALLERDE MECLİS KARARI KESİNLEŞMİŞ OLUR. 

Varsayalım ki Başkan, kente son derece zararlı; dar ilişkileri çer- 
çevesinde spekülatif bir plan hazırlattı ve meclise sundu. Meclis de planı 
reddetme kararı verdi. Başkan; bu kararın yeniden görüşülmesini iste- 
mesi durumunda, meclis ancak 2/3 çoğunlukla bu planı reddedebile- 
cek, tersi durumda plan geçerli sayılacaktır. 

Sanki yasanın verdiği bu yetki yetmiyormuş gibi, yasanın ugulan- 
ması ile ilgili yönetmeliğin 42: maddesi Başkan Büyük Şehir Belediye 
Meclisi ve İlçe Belediye Meclisi kararlarını değiştirerek onaylamak yet 
kisini de vermektedir. Bu değişiklik yetkisinin oranı belirtilmediği için, 
değişiklik oranı Y099'u bile bulabilir. Bunları bir örnekle somutlamak 
gerekirse, şöylesi bir durumla karşılaşmak her zaman olasıdır: Bir kişi 
ye ait, yerleşime yeni açılacak geniş bir arazi için Meclise plan önerisi 
geldi ve.Meclis bunu kabul etti. Başkan bu planı değişikliğe uğratarak 
çiftlik yapılmasını getirebileceği gibi, çok katlı apartmanlar yapılması- 
na da olanak tanıyabilir. Böylesi bir durumda arazinin değeri'milyonla- 
n bulan bir artış gösterebileceği gibi değerinin altına da düşebilir. Böylesi 

- bir yetkinin olumsuz yönde kullanılması çok sabırlı insanları bile çıldır- 
tabilir. iL N , i 

Bu yasa ve yönetmelik maddeleri imar hukuku tarihine hangi Sı- 
fatla geçer, bilinmez ama, büyük kentlerimizi ve özellikle İstanbul'u Çıl- 
gın bir geleceğe sürüklediği tartışma götürmez bir gerçektir. 

Daha da ötesi, 3030 sayılı yasanın 9. maddesi İçişleri Bakanlığına 
doğrudan yetki vermesine karşın, Bakanlığın, Anayasadan sonra ya: 
sal boşluk vardır, diyerek kendini yetkisiz kılması, ülkemizdeki imar de- 
vinmelerinin yağmaya, doğa ve kültür varlıklarının yok edilmesine 
dönüşmesini kaçınılmaz duruma getirecektir. vi 

Ne acıdır ki, yasadan doğan bu fırsata dayanarak İstanbul Ana- 

misyonunun ve Büyük Şehir Belediye Meclisinin yanlış bulduğu ve 
reddettiği bir kararı yetkisine dayanarak uygulamaya koymuş, Harbi- 
'ye Konak Sineması karşısındaki parkın yok edilmesi kararını verebilmiştir. 

- Böylesi bir yetkinin, yaşı tanımaz bir tutum içinde her alanda kul- 
lanılmasından doğan olumsuz sonuçlarını ve bunun İstanbul'a nelere 

“mal olacağını ilerde hep birlikte göreceğiz, yaşayacağız 
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Bilim adamlarının Gökdelenler konusundaki düşün 
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— Prof, Maruf ÖNAL | 
I ile5 kattan 
oluşanlar yüksek. 
yapı, 25 kattan daha 
büyükleri ise 
gökdelenler olarak 

.— sınıflanırlar. 

Karardan önce tartışılmalı 
on yıllarda kentler çevreyle iç içe girerek hızla büyümektedir. 

Büyüme hızına ilişkin yapılan gözlemler Londra'dan başlaya- 
rak Paris, Roma, Atina, İstanbul, Ankara, Konya, Adana ve Halep'i 
de içine alan ve aralarındaki kentlerde de bağlaşarak bir büyük me- 

Lİ . 

İstanbul?da deprem riski 
ir bölgenin depremselliği belirlenirken mümkün olduğunca uzun 
bir zaman dilimi içinde incelenen bölgeyi etkilemiş depremle- 

rin derlenmesi gerekir. Türkiye'de depremlerin aletsel olarak kayıt- 
larının alınması yaklaşık son altmış yıl ile sınırlıdır. Bu dönem icin- 

Doç.Dr. Atilla M.Ansal | — 

Piyale Paşa Bulvarına 
çok katlı yüksek Bulvarı ve 
yapılar yapılmasına Yokuşundaki. 
izin verilmesi ilerde şevler. 
büyük mal ve can topoğrafik 
kaybına yol açabilir i “ yönden etverişsizdir. 

. ... .. Lİ 

Temel derinliğin önemi 
P iyalepaşa Bulvarı ve yakınındaki şevler topoğrafik yönden ef- 

verişsiz durum gösterirler. Piyalepaşa, her şeyden önce, bir es- 
ki, bugün gömülü halde kalmış vadi yatağıdır. Alüvyon dolgudur. 
Yan taraftaki şevler ise ta Bizans devrinden beri çeşitli zamanlarda üst: - 

Devamı sa. 7 Devamı sa. 7 
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© Ole enüstü toni »tı hk. 

*ük Şehir dBele-ive weclisinin 1 nci Seçin Dönemi 
ncü Toplentı vılındr veyce'1 6 ncı Dle zenüstü tonl:ntınının # 

Eadeki ründemde vızılı işleri tetkik ve kererr be'lenek üzere 
yününden, 39 9C/X 117 GİR gönü ekşenae keli 

atü tosleatınr Arvet e'lilnesi krrerleştirılmı3 

İstanbul'un 
sorunları 
Belediye 
Meclisi 
Gündeminde 
Ama 
Nasıl?.. 

Bu Ole enüstü toplantının ilk hirleşini 16 OCAX 1987 CA rp 
ert 15.99'?e yevilece ın'en, oc p.ün Duevven saette Beleti 
elonun: teşrilinizi rice erir. 

“Be 
Sa 

Plan onaylanmadan temeli atılan. 
Ataköy Turistik Tesislerinin tatbikat 
planı meclisten yeni geçiyor. 

9 
, stanbul Ana Kent Beledi- 

ye Meclisi 6. Olağanüstü 
. toplantısı 16 Ocak-30 

,Ocak 1987 tarihlerinde toplanı- 
yor.. Toplantı gündeminde 97 
Madde bulunmakta. Böylesi bir 
kısa zamanda tartışılacak konu- 

, ların çokluğu bir yana, gündem- 
deki maddelerin İstanbul'un ge- 
leceği açısından da son derece 
ciddi ve sorumluluk isteyen ko- 
nuları kapsadığı belirtilmektedir. 
Öte yandan kimi Meclis Üyele- 
ri, gündemdeki konuların daha 
dosyalarını bile görüp inceleme- 
diklerini: belirterek, toplantının 
sonuçlarından kaygı duymakta- 
dırlar. 

Toplantı gündeminde son de- 
rece önemli ve ciddi konular bu- 
lunmaktadır. Örneğin, kimleri 
milyarlar sahibi yapacağı bilin- 
meyen Dolapdere-Piyalepaşa 
Nazım Planı karara bağlanacak- 

tır. Yine gündemin 5. Maddesin- 
de belirtilen Bakırköy-Güneşli 
1/5000 ölçekli Nazım İmar Pla- 
nı hakkında Planlama Müdürlü- 
gü teklifi görüşülecektir. 

Konunun ciddiyetini vurgula- 
mak açısından, hiç bir yorum ge- 
tirmeden, gündemdeki bazı mad- 
deleri sıralamakla yetineceğiz. 

Madde 33- Çamlıca'da yeşil 
alan teklifi ile ilgili 28.2.1986 gün 
ve 16İ sayılı Büyük Şehir Beledi- 
ye Meclisi kararının yeniden göz- 
den geçirilmesi için iadesi 

i hakkında. 
Madde 34- Çamlıca bölgesini 

içeren 1/25.000 Ölçekli Çevre 
Düzeni Planı hakkında Planla- 
ma Müdürlüğü teklifi. 

Madde 45- Üsküdar - Sarıga- 
zi 1/5000 ölçekli Nazım İmar 
Planı hakkında Planlama Mü- 
dürlüğü teklifi. 

Madde 46- Üsküdar-Dudullu 

se Meci 

Beğjrettin DA 
pdiye Beşk 

97 Maddelik gündem 
6 saatte görüşülür mü? 

1/5000 ölçekli Nazım İmar Pla 
nı hakkında Planlama Müdürlü 
gü Teklifi. 

Madde 48- Kartal-Aydınlı 8-9 
pafta, 629 parsel ve civarındaki 
sanayi alanında 1/25.000 ölçek- 
li Çevre Düzeni Nazım Planı ta- 
dil teklifi hakkında Planlama 
Müdürü teklifi. 

Madde 50- Bakırköy-Ataköy 
sahil kesiminde Turizm alanı 
1/1000 uygulama-imar planı tek- 
lifi hakkinda Planlama Müdür- 
lüğü teklifi. 

Madde 54- Eyüp-Haliç bölge- 
si 1/25.090 ölçekli Çevre Düzeni 
Nazim İmar Planı hakkında 
Planlama Müdürlüğü teklifi. 

Madde 86- Halkalı Toplu Ko- 
nut Alanı ile ilgili 1/5000 ölçek- 
li-Nazım İmar Planı hakkında 
Planlama Müdürlüğü teklifi. 

Madde 93- Ayağa 1/25.000 öl- 
çekli Çevre düzeni Nazım İmar 
Planı tadili hakkında Planlama 
Mürülüğü teklifi 

Madde 97- 1/5000 ölçekli Bo- 
Baziçi Nazım Plan notları tadili 
hakkında Planlama Müdürlüğü 
teklifi. 

“Odalar yönetim 
kurulları toplandı 

ühendis ve Mimar Odaları İstan- 
bul Şube ve Temsilcilikleri Yöne- 
tim Kurulları ortak bir toplantı 

yaptılar. Ocak ayı içinde gerçekleştirilen top- 
lantı, Mimarlar Odası İstanbul Şubesi lokalin- 
de yapıldı. , 

Makina, Elektirik, İnşaat, Mimar, Kimya, 
Maden, Harita ve Kadastro Mühendisleri Odası 
Başkan ve temsilcilerinin katıldığı toplantıda 
TMMOB'den de yöneticiler bulundu. 

Toplantının temel konusu TMMOB İstanbul 
İl Kordinasyon Krulunun oluşturulmasıydı.Ko- 
nu tüm boyutlarıyla tartışılarak, toplantıda ha- 
zır bulunan Makina Mühendisleri Odası İst. Şb. 
Bşk. Yavuz BAYÜLKEN, EMO İst. Şb. Bşk. 
Ünal ERDOĞAN, İMO. İst. Şb. Bşk. Ertuğ- 
rul TIĞLAY, Mimarlar odası İsi. Şb. Bşk. Yü- 
cel GÜRSEL, Kimya Müh. Odası Başkanı Tun- 
cer IŞIL ile Harita Müh. Odasından Orhan YÜ- 
CEL, Mimarlar Odasından Ali Rüzgar, Maden 
Mühendisleri Odasından Zahide ÖĞÜT. Ha- 

rita Mühendisleri Odasından Nafiz TOPÇU, 
Çoşkun ÖZBAŞ, Mimarlar Odasından Kenan $ | ŞAHİN, Memik YAPICI, Şener ÖZLER, Kim-. | 
ya Mühendisleri odasından Şeref KIRAR, İn- 
şaat Mühendisleri Odasından Niyazi GÜN- 
DÜZ, Elektrik Mühendisleri Odasından Emin 
KARAŞIN tarafından karara bağlandı. 

Toplantıda ayrıca TMMOB Genel Sekreteri 
Bülent TANIK ile TMMOB Yönetim Krulu 
Üyesi Naci ÇANKAYA'da bulundular. Toplan- 
tının gündeminde olmamakla birlikte İnşaat 
Mühendisleri, Mimarlar ve Ziraat Mühendis- 
leri Odaları İstanbul Şubeleri tarafından ortak- 
laşa çıkarılan ÖLÇÜ gazetesi de tartışıldı. Ga- 
zete olayının da olumlu bir girişim olduğu be- 
lirtildi. Ancak, bu konunun İl Koordinasyon 
kurulu düzeyinde ele alınmasının daha yarari. | 
olacağı vurgulandı. 

Odaların çeşitli sorunlarının da dile getirifs 
diği toplantı, bilgi ve görüş alışverişi yönünden 
de son derece verimli oldu. 
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BİLİM ve Teknoloji 
DÜNYASINDAN 

Kaynak: The Economist 
Kasım: 1986 sayısı, 

Batının En Hızlı 
Transistörü 
yn kullanılan silikon, yarı-geçirgen arkadaşı galyum 

arsenidle tetikleme (açma-kapama) hızı konusunda hiç- 
bir rekabet şansına sahip değil. Ancak şu anki pahalı mali- 
verleri, galvum arsenid çiplerinin marifetlerini sadece labo- 
ratarlarda göstermelerine izin veriyor. Bir Amerikan labo- 
ratuarında gerçekleştirilen çip, dünyanın en hızlı transistörü; 
övlesine hızlı ki liz ölçebilecek hiçbir alet henüz vok. 

: Normal silikon esaslı transistörler, saniyede en fazla 20 mil- 
von kere açma-kapama yaptırabiliyorlar. (20 mega heriz). Ge- 

“meral Elettric firması ve İllinois Üniversitesi bilim adamları- 
mın bu yeni galyum arsenid transistörü ise, hesaplara göre sa- 
nivede-230 milvar kere tetikleyebiliyor, (230 gigaheriz). As- 
lında bu hiz tahmin ediliyor, çünkü hızı ancak 94 gigaheriz'e 

“kadar ölçebilmiş. 
Bu iransistörlerle yapılan çipler, teorik olarak daha zayıf 

sinyalleri alarak çok daha hızlı işleyebiliorlar. Ancak şimdi- 
lik, bu iransistörler, gaiyum arsenid sandöviç çiplerinin ara- 
sında mahzun ve yalnız olarak beklemek zorundalar, çünkü 
kendilerini işler hale getirecek hıza sahip yapı, henüz gerçek- 
leştirilmeye çalışılıyor. Bu transistörün, iletişim araçlarına bü- 
yük fiz ve kolaylık sağlayacağı tahmin ediliyor. 

Kauçuk 
D oğal kauçuk, veniden dünya pazarlarında bir numara oİ- 

ma yolunda... İngiliz ve Malezyalı bilim adamlarının ge- 
diştirdiği epoksilenmiş doğal kauçuk (ENR) önümüzdeki yı- 
fin ortalarında piyasaya çıkacak. Hedefi, araba lastikleri pa- 
zarını sentelik kardeşinden kapmak.. Doğal kauçuk, çok zor 
şartlarda çalışması gereken tekerleklerde kullanılıyor: uçak- 
larda ve ağır kamyonlarda -fakat binek otolarında daha çok 
sentetik lastikler kullanılıyor. i 

ENR, ilk olarak, Malezya Lastik Üreticileri kuruluşunun 
“finanse ettiği İngiltere'deki Tun Abdül Razak Laboratuarla- 
rında gerçekleştirildi. ENR, H.O: (hidrojen peroksit) uygu- 
lanmış asetik asit ve formikasit karışımının, doğal kauçuun 
işlenmesinde kullanılması sonucu elde ediliyor. Sonuç bir po- 
lmerdir ve ekibi yönlendiren Dr. Tan Gelling'e göre yeni bir 
madde olarak kabul edilebilir. ENR'den yapılmış bir top, do- 
Zal kauçuk bir topa oranlaçok daha az zıplama özelliğine sa- 
hip; darbeleri çok daha farklı bir şekilde emiyor. Amacın tit- 

“reşimin azaltılması olduğu motor montajlarında ENR idea! 

amortisör sistemi olabilir. 
ENR en önemli özelliğini tekerlekte gösteriyor.Islak ortamda 

diğer doğal kauçuklardan daha iyi tutuculuk sağlıyor ve - 
> önceden olduğu gibi- tekerlek, yüzey üzerinde dönerken da- 

> ha fazla enerji kaybı sağlamıyor, aksine sentetik lastiklerden 
bile.daha fazla randıman veriyor. Ancak saf ENR'den yapı- 

butadiyengibi sentetik bir lastik karıştırmak gerekiyor. 
ENR; PVC gibi plastiklere çok iyi yapışıyor ve bu ona ta- 

şıyıcı (konveyör) bantı, ayakkabı tabanı gibi yüzeyler için iyi 
bir örtücü özelliği veriyor. 

“Bugünlerde ENR, Malezya'da bir pilot bölgede, günde bir 
“tonluk kapasite ile üretiliyor. Planlar ise, ENR işlenmesini ye- 

rel olarak sağlayacak olan dev:bir'hidrojen peroksit ünitesi 

mak doğrultusunda... 
donezya ve Tayland'dan daha pahalıya.mâl.oluyor, ancak 
ENR farklı pazarlar açabilir. Eğer işler yolunda giderse, dünya 
doğal kauçuk pazarını iki misline çıkarmaları isten bile değil 

“ birmalzeme oluşturuyor. Bir başka kullanım alanı da ileride. 

lan lastik çok çabuk aşındığından, içine belli bir oranda poli- 

pılana dek, günlük üretim kapasitesini 10:000 tonazıkar- İ 
“Malezya'daki doğal kauçuk,üretimi, En- Y 

Metropol İstanbul'un 
Kanalizasyon Sorunu | 
FARUK ÇETİZ TÜMERKAN 
İstanbul Belediyesi Mecralar Eski Müdürü 

akından biliyoruz ki, 
büyük kentimizin en 
önemli ve başta gelen 
altyapı ve çevre soru- 

nu sağlıklı ve ekonomikbir kana- 
lizasyon sistemine kavuşmaktır. 
Bu uğurda gösterilmekte ve gös- . 
terilecek olan çabalar genelde 
göze görünür, reklamı olan işler 
değildir. 

Kentimizin dirimsel öneme sa- 
hip bu altyapı hizmetleri realize 
olurken, büyük özverilere girme- 
nin yanında, tedirgin olan halkın 
ve basının yıpratıcı baskı ve eleş- 
tirilerini de göğüslemek gerek- 
mektedir. Bu gerçeğin ışığı altın- 
da İstanbul'un kanalizasyon so- 
runlarını kısaca Mülemeye çalı- 
şacağız. 

Atık Su 
Kanalizasyonunda 

Ana İlkeler 
irsal küçük yerleşme 
alanlarında pis suların 
sızdırma -çukurlarıyla 
araziye emdirilmesi, 

kullanma suları içinde bundan 
zarar görmeyecek düzenlemele- 
re gidilmesi doğru bir çözüm ola- 
bilir. Bu gibi alanlarda yerleşim 
yoğunlaşınca pislik çukurlarını 
geçirimsiz yapmak ve belirli sü- 
relerde bu çukur birikintilerini 
vidanjörlerle çevreye zarar ver- 
meyecek biçimde uzaklara taşı- 
mak da ekonomik bir yöntem 
olabilir. Ama yoğun yerleşimli 
büyük kara kentlerinde kanali- 
zasyon şebekesi oluşturmak Z0- 
runludur. Bunu : yaparken de 
mansap (Boşalma) kısımlarında 
pis Suları arıtarak ve sulandıra- 
rak litredeki koli miktarını belirli 
bir sınırın altına düşürdükten 
sonra nehir ya da dere yatakla- 
rına vermek bu işin ana koşulu- 
dur. 

“ Dehizlerle kuşatılmış İstanbul 
.gibi kentlerde akıntı olan bölge- 
lerde mansap pis sularını meka- 
nik arıtma ya da ön arıtma ile 
akıntıya vermek, akıntı olmayan 
iç deniz kıyılarında da ayrıca ya- 
rım ya da tam olarak biyolojik 
arıtmadan geçirdikten sonra de- 

mak en akılcı yoldur. 
Pis sular, kuvvetli deniz akın- 

tılarına verilerek büyük denizle- 
re ulaştırılabilirse, bu sistem en 
ucuz çözümdür. Konunun daha 
anlaşılabilir olması açısından ço- 
gumuzun yabancı olduğu kimi 
terimleri kısaca açıklamada ya- 
rar vardır. 

a) SİSTEMLER 
Genel olarak kentlerde yağ- 

mur suları ile pis suları ayrı ka- 
nallardan akıtmak gerekir. Bu- 
na ayrık sistem denir. Bu kanal- 

“lar birleşik olursa adı karışık sİS- 
temdir. : 

Ayrık sistemde, pis su kanal- 
ları deşarj (boşalma) olacakları 
kıyıya koşuttur ve boyları çok © 

“ler ve kamyonlarla : çevreden, uzundur. Dolayısıyla boru çap- 
ları sık sık değişmez. 

Yağmur suyu kanalları (o kı- 
yılara.dik olarak uzanır ve boy- 
ları kısadır. Yol boyunca çabuk 
artış gösteren su miktarına göre 
çapları pek çabuk büyür. 

a) BORU KANALLAR, 
KOLLEKTÖRLER 

Tüm sokak ve caddeler bo- 
yunca giden pis su kanallarına 
boru kanal diyoruz. Çatılardan 
gelen yağmur sularıyla yeraltı su- 
ları bu kanallara verilmez. Sade- 
ce evsel pis sular 609'lik bir açı 
ile boru kanala verilir. Boru ka- 
nalların akar seviyeleri, yol üst 
seviyelerinden en az 3 metre aşa- 
Sıdadır. 

Boru kanallar ana kanallarda 
son bulur. Ana kanallar ise, dre- 
naj bölgesinin. kollektörüne 
(Toplayıcı) bağlanır. Evsel bağ- 
lantıların dışında tüm kanallar 
birbirine bacalarla bağlı olur. 
Kollektörler, şebekenin en derin 
kanallarıdır. Kollektörlere evsel 
bağlantı kesinlikle yapılmaz. 

© DRENAJ ALANI 
- Kentlerde tüm saha, engebe- 
durumuna.göre parçalara ay rr 

he bölümde: boru kanalle. 

vardır. Genelde kollektörler ön 
aritma tesisinde son bulur. Bazı 
durumlarda iki ayrı seviyede ala- 
na ait kolletörler ara pompâj is- 

tasyonu yardımı ile de birbirine 
bağlanabilir. Böylece iki yerine 

“tek arıtma tesisi yeterli bulunur. 
nizin açığına ve derinine bırak- 

d)ÖN ARITMA TESİSİ VE 
DEŞARIJLAR | 

Bir ya da iki drenaj alanını ta- 
şıyan kollektörlerin boşalma 
noktasında ön arıtma tesisi ku- 
rulur. Bu tesis ve bağlı pompaj 
ünitesi şu görevleri yapar: 

— Artık sular mekanik elek- 
lerden geçirilerek iri parçalardan : 
arındırılır. 

— Kumi;-mil ve çamurdan 
arındırılır. 

— Petrol artığı ve yüze çıkan 
yağlar ile hafif maddelerden 
arındırılır. 

— Ozonizatörlerle donatılan 
tesis, pis kokuları enaşağıdüze- 
ye indirir. 

— Katı maddeler kontenyer- 
uzaklaştırılır. 

Karada ama deniz dözeyedii 
çok altta yapılan bu işlemlerden 
geçmiş artık suların artık ön arıt- 
ması yapılmış sayılır. Güçlü po- 
mpalar yardımıyla, denize döşe- 
nen basınçlı ve üstü beton kaplı 
çelik borularla açığa ve derine, 
deşarj alanına basılır. Difizörler 
yardımıyla da yayılır. Dipte, yo- 
Şunluğu az bir pis su tarlası oluş- 
turur. 

İstanbul Kanal 
Uygulamasının 

Özelliği 
© stanbul, Marmara, Haliç ve 

Boğazın kıyılarıyla kuşatıl- 
mış çok büyük bir yerleşme 
alanıdır. Yapılan araştır- 

malara'göre, Karadeniz tuz yo- 
'gunluğu az, Ege Denizi ise tuz 
yoğunluğu fazla olan denizler- 
dir. Yoğun.sular dipten Karade- 
niz yönüne, az yoğun sular ise 
üstten Marmara Denizi yönüne 

. - doğru akar. İstanbul Boğazı bu 
© “akıntının en belirgin ve ai 

li bölgesidir; Bir iç deniz olan: Mizimserin 
. böyle belirgin bir akıntı çizgisi- 

"ana kanallar ve tek kollektör ne rastlamak pek “olasi değildir. 
Bu yüzden İstanbül'Boğazı'ndan 
uzaklaşıldığı ölçüde, yapılacak 
artık su deşarj tesislerini akıntı- 
ların dip sularına bağlama ola- 

OKUYUCU MEKTUPLARI 

pa ın Adamı 
İki Büyük Şehir Belediye Başkanı Bedrettin Dalan pek çok 

yayın kuruluşu tarafından yilin adamı seçildi. Kimi yayın kuru- 
Tuşu yılınaadamı seçerken kimisi politikanın zirvesini kendisine lâ- 
yık görüyor, kimisi övmekle bitiremiyor, bazıları sürekli kendisini 
sayın Başbakan'la kıyaslarken bazıları da sadece üstün başarılarını 
anlatmakla yetiniyor. Ortada bir gerçek var ki o da herkesin bele- 
diye başkanından son derece memnun olduğudur. 

Oysa ortada sıradan bir kentlinin memnun olmasına neden ola- 
bilecek hiçbir şey yoktur. İstanbul kenti belediye hizmetleri açısın- 
dan son derece çağdışı bir dönem yaşamaktadır. Bir keni düşünü- 
nüz ki semtlerine aylarca su gidememektedir. Kentte ortaçağdan kal- 
ma hastalıklar, kolera, tifo kol gezmekle, yaz aylarına doğru ba- 
Zırsak enfeksiyonları hakiki bir salgın halini almaktadır. Kuduz olay- 
ları trajedik bir hal almış, insanlar semtlerinde ilkel aletlerle hay- 
van avına çıkmaktadırlar. Olur olmadık saatlerde elektrikler kesil- 
mekte, çöpler sadece birkaç lüks semtte düzenli olarak toplanabil- 
mekte. Kentte kanalizasyon çok sınırlı bir alanda mevcut olup, her 
tarafı deniz olan İstanbul'da denize girilebilecek sağlıklı bir yer bu- 
lunamamaktadır. Yaz aylarında haşarattan evler yaşanmaz olmak- 
ta, gürültü, toz ve pislik kentin doğal dokusu gibi gözükmektedir. 
Yol bakım ve onarımları yapılmamakta mevcut yollar da her yıl ka- 
zılarak insanlar sanki kaderleriymişçesine çâmur deryaları içerisin- 
de yaşatılmaktadırlar. © 

Kentte .ılaşım diye birşeyden sözetmek mümkün değildir. Bugün 
İstanbul'da irafik durma aşamasına gelmiş, insanlar'tolu taşım di- 
ye.birşey bulamadıkları için.üçer beşer kişilik vasıtalara doluşarak 
ulaşım sorunlarını çözmeye çalışmaktadırlar. Bütün bu sıkıntılara 
geçici çözümler bulma sevdası içerisinde olan Belediye, çağdaş top- 

solu taşıma aracı olan metroya başlamamak için adeta direniş vermek- 
, “ “tedir. Üstelik bu koşullar altındaki kentin belediyesinin başkanı da 

: evinden işine kimi zaman helikopter, kimi zaman hover-craf!'la ge- 
vE © ebilmektedir. Ardından da yılın adamı seçilmektedir. Bu kara mi- 

; zah değilde nedir? Dünyanın başka hangi köşesinde bu komedi böy- 
© <desine bir doğallık içinde sahnelenebilir? 

Kentin birkaç kesiminde kişi haklarına ve yasalara meydan okur- 
casına yıkımlar yapıp, spekülasyona müsait alanları belediye eliyle 
yaralarak; birkaç çocuk bahçesi ve çimenlik alan yaparak, sağda 
solda birkaçkaldırımihalesi yapıp,birkaç yere ağaçdikmekle bele- 
diye hizmeti olmaz. Ayrıca belediyenin bu hizmetleri yaparken ne 

© gibi; şaibeler altında kaldığını da basından izleyebilmek mümkün. 
Sayısız rüşvet ve suistimal iddiası hergün gazetelerin sütunlarını ar- 

.tan.bir yoğunlukla kaplamaktadır. 

Durum böyleyken böyle bir belediyenin başkanını yilın adamı seç- 
“mek, ya da doruğa lâyık görmek, bir başarıdan sözetmek gülünç- 

tür. Böyle bir seçimi yapan “Yılın seçmeni” seçilmelidir. Ama bu 
olayın incelenmesi bir anlamda ülkemizde belediye hizmetleri açı- 
sından standart ve anlayışlarımızı değerlendirebilmek için faydalı- 
dır. Ülkemizde uzun vadeli, kalıcı ve rasyonel yatırımlar anlaşıla- 
mamakta, ülkemiz insanı belediye hizmetleri standartlarını bilme- 
mektedir. Programsızlık, yetersizlik, bilgi eksikliği ve dar görüşlü- 
lükle, işbitirici anlayışını birleştiren bir belediye İstanbul'u içinde 
yaşanması olanaksız bir kent haline getirirken, bu felaketten en bü- 
yüknasibi alan kentliler de aldatılarak, kendilerine alkış iuturul- 

da bu senaryoya yanılgıyı güçlendirecek şekilde katılmaktadır. 
Böyle bir aldatmaca uygar bir ülkenin çağdaş bir kentinde asla 

“olmaz. 

maktadır. Toplumumuzun en uyanık kesimlerinden biri olan basın: 

HİKMET AKARSU 

«Tarifsiz Kederler İçindeyirm 
ene rüzgâr esiyor ağaçlarda yaprak- Gin sallamamacasına. Çünkü, İstanbul'da 

artık ağaç yok. İstanbul, ne sonbahar hüz- 
nünü ne de ilkbahar sevincini yaşayabiliyor. 

Gitmiş o öski İstanbul. Terk etmiş. Şimdi onun 
yerine kocaman bir canavar, karşı ko lş bir dev 
var. 

Saatlerce dolaşım sokaklarını, ne suc Gir çın- 
gırak seslerin ne de kuşların çığlıklarını duyarsınız. 
Ya “balıklarına” ne demeli? Denizine ne demeli, ikisi 
de küsmüş sanki İstanbul'a. O çam yeşiliyle, gök 
mavisi deniz, karalara bürünmüş, yaşla. 

Bir deneyin bakalım, İstanbul'u gözleri kapalı 
dinlemeyi. Duyabilecek misiniz, o tadı, o heyeca- 
nı, o titreşimi? Gidin bakalım, Kapalı Çarşıya, 
Mahmutpaşa'ya görebilecek misiniz, o cıvıl cıvıl ke 
pırdanmayı, o güvercin dolu avluları ya da dok- 
lardan çekiç seslerini... Hiç zannetmiyorum. Du- 
yamazsınız. Göremezsiniz. Göreceğiniz, duyacağı- 

“nız tek şey bir kesmekeşlik, bir anlamsız gürültü. 

IŞ ARAYANLAR 

* Röleye, fotoğraf, maket, perspektiv iş- 
leriniz için Des-Ar Mimarlık- Önder Ne- 
şeli Tel: 161 33 10. 

* Perspektiv-maket işleriniz in Ar- 
Perspektiv-Cemal Arığ Tel: 149 90 150 

e Mimarlık son sınıf öğrencileriyiz. Şubat 
ayında çalışmak istiyoruz. 
Nursel Kabak, Hülya Erkan 
Tel: 367 14 70. 

* Arıtma tesisi ve mimari proje çizimleri 
yapılır. Nilgün Gürcün, Sami Yılmaz- 
türk Tel: 338 97 85. i 

* 7982 İTÜ. Mimarlık Fakültesi mezu- 
nu mimar İstanbul'da iş ar:or. Hakan 
Emekli Tel: 355 37 21. . 

* Sabri AZCAN İnş. Müh. > 
Sakarya DMMA Mezunu 
İyi Almanca Bilir. 
Fatih Cad. Ziya Paşa Sok. 4/16 
YALOVA 
Tel: (1931) 1120 . 

» TAHSİN SEVİM. 
Yıldız Üniversitesi Son Sınıf. Ö. 
Şantiye yada büro işi arıyor. 
Küplüce Mah. Saray Cad. Selvi Sok. 71 
Beylerbeyi/İst. 

* AYHAN GÜNDOĞAN 
İnş. Mü. Büro işi grıyor 
Ankara Cad. Çınar Sok. No: 8/5 
Kartal/İst. 
Tel: 345 87 95 

* HASAN ERDEM | 
Yıldız Üniversitesi Öğrencisi 
Statik Çizim işi arıyor 
Tel: 3453732 

bir tükenmişlik. . 
Ne kadar uğraşırsanız uğraşın duyamıyorsunuz, 

o eski alemlerin sarhoşluğunu; çünkü sizi sarhoş 
edecek loş kayıkhaneli bir yalıyı zor görür, buram 
buram yosun kokan lodosu da zor koklarsınız. 

İstanbul dinlenmiyor, artık; başıboş bir gürültü 
sağır ediyor insanı. Ne maviliği kaldı, ne heyecanı. 
Martıların beyazlığı bile kirlendi. Onlar. bile isyan- 
kâr. Onlar da gidici. Tıpkı giden, balıklar, yosun- 
lar, Burgaz'ın, Sedef'in yalnızlığı, Çamlıca'nın ye- 
şili gibi. 

İstanbul'u İstanbul yapan her güzel şey terk edi- 
yor artık bu kenti. Bu gidişle geriye keşmekeşlik 
içinde, çamur içinde, kirlenmiş, metal yığinlarıyla 
dolu, kuş sesleri yerine, araba kornaları duyacağı- 
muz, insanı acımasızca yıpralan koca bir çöplük ka- 
lacak. Bir de, bir de “Urumelihisarına oturmuş” 
Orhan Veli'nin şiiri: “TARİFSİZ KEDERLER 
İÇİNDEYİM” 

AHMET SA İM 

* Mimarlık bürosunda çalışacak mimar 
veya öğrenci aranmaktadır. 
Tel: 16631 40 

* Tamgün çalışacak meyli aranıyor. 
H.Vedat Çakırca Tel: 360 79 41. 

» Bahattin Alpdslan proje için eleman arı- 
yor. Tel: 130 00 75 - 130.29 58. 

* Yetiştirilmek üzere inşaat mühendisi ya 
da öğrenci aranmaktadır. Erdem Mü- 
hendislik Tel: 338 97 85. 

e T. Halk Bankası A.Ş. 
“ Yeni Mezun, Askerliğini yapmış İnş. 
Mühendisi arıyor. 
Tel: 148 78 22 

» OR-YAP A.Ş. 
Libya'da çalışmak üzere Şantiye Şefi i ve 

. Saha. Mühendisi arıyor. 
Tel: 146 64 84 

» ARAPOĞLU MÜHENDİSLİK 
MÜTAAHHİTLİK 
Yeni mezun statik-Betonarme hesapları 
seven İnşaat Mühendisi arıyor. 
Tel: 584 46 93 

.* DOLTAŞ İNŞ. TİC. A.Ş. 
Şantiye mühendisi arıyor. 
Tel: 172 43 36 

e STFA (Çatalca Ofoyol Şantiyesi) 
1- Statik BA.Hesap 
2- Proje-iş takibi yapacak eleinanlar 
arıyor. i 
Tel: (91889) 1934 - 1535 

» ŞARK SİGORTA 
Eleman Arıyor 
Tel: 167 00 30 

ELEMAN ARAYANLAR 

sılığı ortadan kalkmış olmakta- 
dır. Bu nedenle Marmara bölge- 
sinde ön arıtma ile yetinmek ye- 
terli olamaz: Ayrıca biyolojik 
arıtma ve derin noktalara artık 
suları atma yönteminin uygulan- 
ması gerekir. 

Denizlerde deniz biyolojisi iiçin 
gerekli oksijen oranı ortalama 5 
mg/Litre'dir. Ege'den Marma- 
ra'ya 5000 Ton/Gün oksijen gel- 
diğine göre, bu miktarın bir kıs- 
mı Marmara'daki canlı deniz 
varlıklarını yaşatmaya, bu mik- 
tarın bir kısmı da organik artık- 
ların madensel duruma dönüş- 
mesine yardımcı olacaktır. Bun- 
ların dışında kalan az bir miktar 
ise zorunlu olarak Karadeniz'e 
geçecektir. 

İstanbul Boğaz: çevresinden 
uzak kalan Marmara yerleşim 
alanları, pis sularını aşırı ölçüde 
bu iç denize bırakmaları duru- 
munda, deniz biyolojisi bundan 
aşırı zarar görecektir. Örneğin 
son araştırmalara göre, yaşam- 
ları için fazla oksijene gereksin- * © nala ii ES ; ei karıda belirttiğimiz üç Odanın üyelerine ücretsiz olarak 

© postalandı. Bundan sonraki sayılarda da aynı uygula- 
me duyan Kılıç, Uskumru, Bar- 
bunya, Tekir, Kırlangıç türü ba- 
lıklar bu iç denizde sürekli azal- 
makta, nisbeten daha az oksije- 
ne gereksinme duyan İstavrit ve 
Kolyos türleri ise çoğalmaktadır. 
Bu nedenle İstanbul Marmara 
Bölgesi için yoğun yerleşme alan- 
larında denizde yapılacak deşarj 
noktası derinlikleri örneğin 25 
metre olursa, pis su tarlalarını 
.nötralize etmek için pis su tarla- 
larında 15 mg/lt. oksijene gerek- 
sinmeduyulacaktır. Eğer deşarj 
derinliği 50 metre olursa, pis su 
tarlası yoğunluğu 10 katı azalmış 
olacak ve dolayısıyla nötralizas- 
yon için 'pis su tarlasında 1;5- 
mg/lt. oksijen yeterli olabilecek- 
tir. Böylesi bir pis su tarlası için- 
de de canlılar yaşayabilecektir. 

Uzmanlarca belirtilen bu veri- 
ler göz önünde tutulursa, Mar- 
mara'yı ölü deniz olmaktan çı- 
karmak, plajlarındaki koli kon- 

> “santrasyonunu kabul edilir sını- 
rn altında: tutmak'için: 

— Marmara. deşarilarından 
“ pissuları, olduğu gibi vermemek, 

— Yapılacak arıtma evresini 
teknik bir hesaba bağlamak, 

— Deşarj noktaları adet ve de- 
rinliklerini doğru saptamak ve 
bunların çok önemli ve özel uz- 
manlık isteyen bir mühendislik 
hizmeti olduğunu kabullenmek, 

— Marmara Denizi'ne kimya- 
sal artık ve zehirli maddeler ver- 
memek, tüm sanayi kuruluşlarını 
önlem almaya, lokal ve özel ni- 
telikte arıtma tesisleri kurmaya 
zorlamak, 

— Bütün bu çalışmaları oşi- 
nografik araştırmalarla birlikte 
yürütmek gerekmektedir. 

— Yukarıda belirttiğimiz ko- 
nular dikkate alınmadan ve sıra- 
dan seçimlerle yapılacak tüm 
proje uygulamaları, maliyeti mil- 
yarları aşan ciddi bir kaynak is- 
rafı olacaktır. 

Eskiden İstanbul kanalizasyo- 
nu için karışık sistem uygulama- 
sına gidiliyordu. Ama o zaman- 
lar İstanbul küçükbir kent ola- 
rak ele alınmış ve karışık sistem 
kollektörlerinin kısım kısım de- 
nize verilmesinde sakınca görül- 
memiş, denizlerin kirlenebilece- 
ğine pek önem verilmemişti. İS- 
Kİ kurüluluşundan önce İstan- 
bul'un artık su kanalizasyonun 
kronolojik aşaması şöyle özetle- 
nebilir. 

1912 yılından önce dört köşe 
kesitli kara kanal denilen taş ka- 
nallarla, lokal lağım çukurları, 
İstanbul'un pis su kanalı gerek- 
sinmesini karşılar kabul edilmiş 
ve pis su mansaplarının deniz ya 
da akarsu olması peksakıncalı 
görülmemişti. 

1912-1936 devresinde Suriçi, 
Beyoğlu, Kadıköy ve Üsküdar 
için 4400 hektarlık alanı kapsa- 
yan karışık sistem temeline da- 
yalı Fransız ve Wild projeleri ha- 
zırlanmış ve bu uygulama 1959 
yılına dek sürmüştür. 

1959-1966 devresinde Prof. 
Kehr başkanlığında İstanbul Be- 
lediyesi'nde kurulan bir fen ku- 
rulu 1970-2000 yılları için geçerli 
3 milyon nüfus ve 28 bin hektar 
alanı kapsayan bu ikinci proje- 
de ayrık sistem esasına gidilmiş, 
ancak eski yapılmış kanalların 
karışık olma niteliğine dokunul- 
mamıştır. 

Bu projeye göre tcplam duk 
sular Boğaz bölgesinde manik 
bir aritma sonucunda doğrudan 
kısa boylamlarla denize verilip, 
akıntılardan . yararlanılması ve 
Marmara'ya verjtecek pis sular 
için de büyük aritma tesisleri ku- 
rulması öngörülmüştü. 

Bu 2. projenin gerektirdiği bü- 
vük. yatırımlar için sonradan 
Dünvu Sağlık Teşkilâtı'ndan ya- 

Devömi < avla 7'de 

> profesyonel anlayışla çıkartılan yayınların ilk sayıların- 
? da bile bu ve benzeri hataların olması olağandır. Bun- 
> lar zamanla aşılacak, aşılması gereken sorunlardır ve biz 
> bunları aşacağımız inancındayız. 

) var. Ülkemiz yayın yaşamında alışılagelmiş bir eğitimi 

yayın, çıkma amacını içeren bir yazıyla kendini okurla- 
© ra sunar. Bu, bir bakıma, kendini okuyucuya onaylat- 
maktır. Ölçü'de bu yola başvrulmamakla birlikte, 
© ortaklığa katılması beklenen daha bir çok Oda ve tem- 
# silciliğin de bulunabileceği düşünülerek, gerekirse, böy- 
© lesi bir işlemi daha geniş katılımla ve bir söyleşi biçiminde 
> ilerki sayılarda yapmak yeğlendi. 

© yacaktır. Bununla birlikte, ellerine gazete ulaşan çoğu 
PE okurumuz gazeteye gelerek ya da telefon ederek abone 
B olmaisteklerini dile getirdiler. Şüphesiz tüm yayınlar ön- 
© ce okurlarının maddi desteği ile yaşarlar. Bu kural ÖL- 
> ÇÜ için de geçerlidir. Bu nedenle, bundan sonra da 

gazeteye abone olmak isteyen üyelerimizin bu istekleri- 
1 ni bağış biçiminde kabul edeceğimizi bildirir onur verici 
E bu davranışlarından dolayı hepinize teşekkür ederiz. 

> üyelerinin son adres durumlarını en kısa zamanda bize 
> iletmeleri gerekmektedir. 

5 de donatmanız gerekmektedir. 

“daktilo'ileveçiftaralıkitolarak hazırlâamanız,-değerlen-. 
“dirilmesinde' bizlere kolaylık sağlayacaktır: “© “> 

© DAHA İYİ BİR ÖLÇÜ İÇİN ELELE diyoruz. 

KİTAPLARIMIZ 

OLE U'den Okurlara 
2$ içü Gazetesi, TMMOB'ne bağlı Odaların İstan- 

bul'da bulunan şube ve temsilcilikleri ile ortakla- 
şa çıkartılması amaçlanmıştı. Şimdilik üç Oda Şu- 

besinin ortak girişimi olarak yayınyaşamına girdi. Şim- 
idilikdi iyoruz, çünkü ilerde diğer Odü Şubelerinin de bu 
» girişime katılmasını bekliyoruz. i 

İnşaat Mühendisleri, Mimarlar ve Ziraat Mühen- 
> disleri odaları İstanbul Şubelerinin çıkardığı ve 15 gün- 
* de bir yayınlanacak olan ÖLÇÜ Gazetesinin ilk sayısı 

umarız elinize geçmiştir. Gazeteyi gören ve inceleyen çe- 
E şitli kişi ve kesimlerden edindiğimiz izlenimleri sizlere ak- 
© tarmak isteriz. Öncelikle belirtmek gerekirse, gazetenin 
* içeriği ve niteliği konusunda son derece olumlu eleştiri- 

ler alınmasına karşın, baskı tekniği yönünden olumsuz 
eleştiriler aldık. Eleştiri yapanlar, her iki biçimiyle de 
haksız değillerdi. Sınırlı bir kadroyla da hazırlanmış ol- 
sa, daha özenle yapılmış bir gazete sunulabilirdi. Ancak, 
unutmamak gerekir ki, son derece geniş kadrolarla ve 

Yeri gelmişken bir konuya daha değinmekde yarar 

biz ÖLÇÜ'de yinelemek istemedik. O da, yeni çıkan her 

Ölçü Gazetesinin ilk sayısı 15 bin adet basıldı. Yu- 

ma sürdürülecek, doğal abonmanlarımız olarak kabul 
ettiğimiz üyelerimizden bir ücret isteminde bulunulma- 

Bir önemli nokta da, gazetenin postalanması aşa- 
masında doğan sorunlardı. Bu nedenle kimi okurların 
eline gazete geç ulaştığı gibi, kimileri de bizde kayıtlı ad- 
reslerinde bulunamadığı için iade edildi. Daha iyi ve sağ- 
liklr'bir postalama dolaşımı sağlayabilmemiz için, Oda 

“İlk sayımızın birinci sayfasında ki baş spotta da be- 
lirttiğimiz gibi; ÖLÇÜ tüm mühendis ve mimarların or- 
tak sesidir. Bu sesin daha gür ve kalıcı olması için, siz 
okurların ÖLÇÜ'yü yazi haber ve fotoğraf gereçleriyle 

“Yazılarınızı, birbuçuk sayfayı geçmiyecek biçimde, 

: Tümi konülarda bizlere destek olacağınıza inanıyor, 

Odalardan elde edebileceğiniz. 
yayınlar 

Kitabın Adı Yazarı Ücreti 
- Kiriş Döşeme Donati Tab- 

ları Zafer Kınacı 1100.- 
Kolon ve Perde Donatı Tab- 
Joları Zafer Kınacı 1100.- 
İki Yönlü Eğilmeli Kolonlar Zafer Kınacı 1100.- 
Yapıtların Limit Durumlara 
Göre Projelendirilmesi 
Betonarme 
Depremde Hasar Gören 
Yapıların Onarımı ve 

Prof.Altay, Gündüz 150.- 
Prof. Uğur Ersoy 4000.- 

Güçlendirilmesi - Nejat Bayülke 200.- 
Beton ve Betonarmenin 
Doğrusal Elastik Olmayan 
Davranışı Prof. Uğur Ersoy 100.- 
Çubuk Sistemlerin Burkulma 
Sorunu Mehmet Ormancı o 200.- 
Statik Betonarme Proje 
Elemanlarının Çözümünde 
Anahtar Bilgiler İzmir Şubesi 750.- 
Statik Betonarme Proje 
Nasıl Yapılır Mehmet Paçacı 3000.- 
Cisimlerin Mukvemeti Mustafa İnan 1250.- 
Uygulamalı Yapı Tesisatı Ahmet Arpad 2500.- 
Mühendisler İçin Mekanik 
Statik Fikret Keskinel 1250.- 
Yapı Akustiği ve Ses 
Yalıtımı Muzaffer Özer 1000.- 
Temellerin Takviyesi Nafiz Çamlıbel 800.- 
Çatlamış Binaların : 
Takviyesi Yöntem. Nafiz Çamlıbel 400.- 
Adım Adım Standart Yol 
Projesi Cilt. 1 - H -İI ve 
Yol Projesi Tatbikat Dersleri Ertan Baban 2500.- 
Televizyon Kuleleri ve 
Sanayi Bacaları Necip Güven 500.- 
Çelik Yapı Problemleri Necati Erşen 750. 

* MESAJ— YANITLAR 
* YENİ MİMARİ—/(Walter Groprus) 
»* BARINAKSIZLARA KONUT KONGRESİ BİLDİRİLER 

(M.O. İstanbul Şubesi) 
se TARİHSEL VE DOĞAL ÇEVRENİN KORUNMASI 

(M.O. İstanbul Şubesi) 
* KAMU İNŞAAT YATIRIMLARINDA SÜRE VE 

MALİYET AŞAMALARI (M.O.) 
s ORTAK MESLEKİ DENETİM UYGULAMASI (M.O.) 
SMİMARLIK REHBERİ (M.O.) 
* KEŞİF DÜZENLEMESİ (F. Çetiz TÜMERKAN) 
* ALMAŞIK YENİDEN ÜRETİM SÜREÇLERİ İÇİNDE 

KONUT ALANLARI (M.O.) 
* PROJE—UYGULAMA EKLERİ (M.O.) 

“e İMAR İHALE İNŞAAT MEVZUATI (Kani Ekşioğlu— 
Cengiz Eruzun) 

* KAPİTALİST ŞEHİR BÜNYESİNDEKİ FELAKETLER 
ÇARESİZDİR (M.O. İSTANBUL ŞUBESİ) v 

* TEKNOKRAT DERGİSİ 
» MİMARLIK DERGİSİ 
* DİZAYN—KONSTRÜKSİYON DERGİSİ 
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Fİ “ MİMARLIK'TA i, Ç Ümmi 
. E Mjinarlari Odası İstanbul Şubesi Büyü 

Belediye Meclisi Üyelerini Uyardı 

Dolapdere-Piyalepaşa Tarlabaşı 
Planları Oybirliğiyle Reddedilmeli 

Belediye Meclisleri “Arsa ve Mülk Üzerinde 
umar Oynayabilenlerin””değil, tüm belde 

halkının meclisleridir 

o 15 OCAK 1987 

Ü kşehir 
KİM KİMDEN YANA 
ŞENER ÖZLER 
MİMAR 

(Üini izlediğimiz yolun doğruluğunu ve tahmin etti- 
ğimiz gelişmeleri kanıtlayarak şekillenmeye devam 
ediyor. Olayımız, kuşkusuz İstanbul ve bir insan hak- 

ları sorunu olarak gördüğümüz kent insanlarının, İstanbul hak 
kanın durumu. Ülkemizdeki ekonomik sürecin sonuçlarından biri olan İş. 
tanbul'daki çarpık şehirleşme; şehirsel hayatın anarşik: bir 
bünyeye dönüşmesi, insanın özüne aykırı olan yaşam çevre- 
lerinin oluşması gibi hayati sorunların sorumluları olarak, biz 
mimarları gören anlayışın küllendiğini, akıl yoluna girildiğini 
düşünürken kapımız yine çalınıyor. 

Hem de talihiz bir dönemde, talihsiz bir konuda ve na 
bir yanılgıyla. 

Ama sanırım şunun için öğünmekte haklıyız. Mesleki ve tek- 

Kanuna aykırı, hapis ve para cezası gerektiren 
uygulamalara neden olacak bu plana bile olumlu 
oy vermenin, cezai sorumluluk yaratacağı açıktır 

8 stanbul'un geleceğine yönelik 
önemli girişimlerden birisi 
olan Dolapdere/Piyalepaşa 

, Nazım İmar Planı çalışmala- 
rının, Büyükşehir Belediye 

Meclisi gündemine girdiği şu günler- 
de, Mimarlar Odası İstanbul Şubesi 
Yönetim Kurulu bir uyarı yazısı ha- 
zırlanmasına karar verdi. 

Uyarı yazısına özetle şöyle deniyor: 
Bildiğiniz gibi, İstanbul Büyükşe- 

hir Belediye Başkanlığı'nca 24.4.1986 
tarihinde tasdik edilmiş ve yürürlükte 
olan 1/5000 ölçekli Dolapdere/Piya- 

ne yaptırdığımız tesbitlerle 
belirlenmiş olup, bu tesbitler çer- 
çevesinde, İstanbul Valiliği'ne Lü- 
zumu Muhakeme Talebi ile baş- 
vurulmuştur. 4.9.1986 tarihli baş- 
vurumuz Valilikçe uygun görül- 
müş olup halen Anakent Belediye 
Başkanlığı Teftiş Kurulu Müfet- 
tişlerince incelenmektedir. 

CEZAİ SORUMLULUK HER 
MECLİS ÜYESİ İÇİN VARDIR 

2- 2863 Sayılı Kültür ve Tabiat Var- 
hıklarını Koruma Kanunu'nun 
6. Maddesi gereği: Beyoğlu ve Tür- 

labaşı Koruma kapsamındadır. 
9. Maddesi gereği: Tarlabaşı yı- 
kımları izinsiz müdahale ve yasak 
kapsamındadır. 
61. Maddesi gereği: Belediyelerin 
uyma zorunluluğu vardır. 
65. Maddesi gereği: Yıkılan her bi- 
na için 2-5 yıl ağır hapis ve 50.000- 
200.000- TL. ağır para cezası ön- 
görülmektedir. 

2a- Kültür ve Tabiat Varlıkları Yük- 
sek Kurulu 15-16 Ekim 1986 ta- 
rihli kararı ile, Beyoğlu-Tarlabaşı 
bölgesi için, Turizm Bakanlığı, 

Vakıflar ve Belediyenin birlikte 
koruma amaçlı bir imar planı 
yapmasını öngörmüş ve ayrıca, 
Bakanlıkça tesbiti yapılmış ve 
Belediyece yıktırılmış bulunun 
binalar için soruşturma açılmı- 
sını istemiştir. 
Bu karar biline biline, Kanuna ve 
Yüksek Kurul kararına aykırı 
olarak, Dolapdere-Piyalepaşa :e- 
vizyonu ve uygulama planlırı 
ihalesine, Tarlabaşı güzergahı s0- 
kulmuş bulunmaktadır. Ayrıza 
Yüksek Kurul Kararı S.T'FA. “t- 

mel Mühendisliğe zamanında ile- 
tilmiş olup, bu planlar sizin 
onayınıza, kanunlara uygun gi- 
bi görünen bir kılıfa büründürü!l- 
mek istenmektedir. 
Kanuna aykırı, ağır hapis ve pa- 
ra cezası gerektiren uygulamala- 
ra neden olacak bu plana bie 
bile olumlu oy vermenin, cezai 
sorumluluk yaratacağı açıktır. Şu 
anda yasa dışı yıkımlar devam et- 
mekte olup, “Lüzumu Muhake- 
me kararı talebi 23.12.1986 tarih 
ve 61352 sayı ile İçişleri Bakan- 

lığı'na verilmiştir ve takibedil- 
mektedir. 

İSTANBUL'A YARARLI DEĞİL 
ZARARLI PLANLAR 

3- Ayrıca Dolapdere-Piyalepaşa 
planları; 
a- 60 katlı yapılabilecek gökdelen- 

ler için, zemini dere yatağı ve 
alüvyonlu ölduğu ve bir fay 
hattı üzerinde bulunduğu için 
teknik açıdan, 

b- Fındıklı'da, Mecidiyeköy'de, 

Devamı sa. 7 

masın. 

nik tartışma ortamının dışında bu-kez de sanat ve kültür tar- 
tışma ortamına koruma anlayışı boyutunu getirmekte, 
gündeme sokmaktaki katkımız inkâr edilemez. Gün geçmi- 
yor ki; hızla çoğalan aktüel dergilerde, sanat, edebiyat, kül- 
tür dergilerinde Tarlabaşı olayından yola çıkarak konu koruma ;. 
anlayışına gelmesin ve giderek bu konunun önemi vurgulan- 

Ancak bu konudaki tarafların kimler olduğu, nitelik ve ni- 
celiklerinin hangi boyutlarda olduğu bilinmeden girişilen bu 
değerlendirmeler tırmanmakta olan olayın yeterince kavran- 
madığını gizleyemiyor. 

Hiç kuşku yok ki, Sayın DALAN hala inkar etse de, Taşın- 
maz Kültür ve Tabiat Varlıkları Yüksek Kurulu'nun 15.10.1986 
gün ve 2723 sayılı Tarlabaşı yıkımlarının durdurulmasına ve 
Sayın DALAN hakkında “kanuni işlem ve soruşturma 
yapılmasına” karar verdiği tarihi değerlendirmesinden (1) son- 
ra yukarıda adı geçen talihsiz çıkışlar yayın hayatına katılan - 
yeni yayınlarda çıkış yazısı olarak bile sökün etmeye başla- 

lepaşa Bulvarı Nazım İmar Planı, 
1/5000 ölçekli revizyon ve 1/1000 öl- 
çekli uygulama planları yapılması ge- 
rekçesi ile ST.FA, Temel Mühendislik 
Firması'na ihale edilmiştir. İhale edil- 
miş olan planlar ve rapor, Belediye- 
ye teslim edilmiş olup, bugünlerde 

Bere 
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a pi pisi HOME MATERERONE DEVE, mıştır. 
hakkında karar alınmak üzere, İstan- e GLENN SPAN > i Hİ bul Büyüksehir Belediye Meclisi'nin amana, a dere Te) kk ei Yeni dengelerin oluştuğu yaşadığımız süreçte bunlar aşı- zağla 

gündemine gelecektir. 5 lacaktır. 
Meclisin onayına sunulacak olan N Gelelim neyi tartıştığımıza. Bizimle neyi tartışmak istedik- 

bu planlar, aşağıda belirttiğimiz ka- Me ia elin GK ak lerine. 
nunlara, Belediyelerin uymak zorun- yi e i İddia edildiği gibi öznel bir değerlendirme ile Tarlabaşı'nda 
Ee GİRMEM kararları Srlliemiisve Ekim elpaii “Levanten yaşamına özenen katmanların Osmanlı kent soy- 
kamtnun menfaşilerine aykırı olarak mii lularının beğeni düzeyine ulaşamayan, ulaşmak istemeyen 
yapıldığı için, bu plana KANUNLA» çirkin yapıların oluşturduğu bir semti kurtarmaya çalışmıyo- 

ruz. 

İddia edildiği gibi sınıf atlayarak yaşadığı mekanı terkeden- 
lerden devir alınan ve giderek çökmüş, aşağılık ilişkilerin me- 
kanı olan karanlık bir dünyayı yaşatmaya çalışmiyoruz. 

İddia edildiği gibi, İstanbul'un yüzyıllık geleceğine ipo- 
tek koyan bütünleşmiş idari-mali spekülasyona tarihi ko- 
rumacılığı bahane ederek karşı çıkmıyoruz. 

Uzun söze gerek yok. 
Şimdilik bu konuda önceden alınmış yürürlükteki res- 

mi kararların, yasaların uygulahmasını istiyoruz sadece. 
Gayrimenkul Eski Eserler ve Anıtlar Yüksek Kurulu'nun 

14.7.1976 tarih ve 10538 sayılı yasa gücündeki kararında 
Beyoğlu-Tarlabaşı şöyle tarif ediliyor. 

Xi. “Herbir, semti ayrıayrı yapı özelliklerine sahip bulunan 
İstanbul'da Beyoğlu yöreşinin çok ayrıcalıklı bir eski mimari: 
içeriği bulundun genellikle 1850; .yıllarından:sonra oluşan: 
İ : Devamı sayfa 5'te; 

RA AYKIRI OLDUĞUNU BİLE 
BİLE olumlu oy vermek, cezai s0- 
rumluluk yaratacaktır. 

Şöyle ki: 
la- ST.FA, Temel Mühendislik fir- 

masına revizyon ve uygulama 
planlarını yaptırmak amacı ile 
ihale edilmiş olan Dolapdere- 
Piyalepaşa Nazım İmar Planına, 
daha önce yürürlüğe girmiş 
1/5000 ölçekli bu planda olma- 

yan Tarlabaşı bölgesi dahiledilmiştir 
Ib- Daha önce Tarlabaşı caddesi yol 

güzergah planı çerçevesinde yapı» 
lan yıkımların, 2863 sayılı Kültür 
ve Tabiat Varlıkların Koruma 
Kanunu'na aykırı olduğu Beyoğ- 
lu 1. Asliye Hukuk Mahkemesi? wi 
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çağırdı. 

zanç peşinde koşanlar u 

S.S. BEYOĞLU TURİZM GELİŞTİRME KOOPERATİFİ bir 
açıklama yaparak Mimarları ve Mühendisleri'de kooperatife üye olmaya 

Aynı açıklamada belde halkının temsilcisi Belediyenin yürüt- 
tükleri çalışmaya yardımcı olması gerekirken, yasaları çiğniyerek yıkımlar 
yaptığını, yıkım artıklarını aylardır kaldırmayarak bölge sakinlerinin can 
ve mal güvenliklerini tehlikeye soktuğunu, bu nedenle bölge ulaşımını 
engelleyerek işyerlerini terketmiyen işyeri sahiplerini zor duruma düşür- 
düğünü ve önce Tarlabaşını sonrada Beyoğlu ve Galata'yı haksız ka- 

na kurban ettiği görüşüne de yer verildi. 
S.S. BEYOĞLU TRİZM GELİŞTİRME KOOPERATİFİ ana söz- 

leşmesinin amaç ve tanım bölümünde şu maddelere yer veriliyor. 
— Mahalli turizm potansiyelinin ihtiyaçlarını sağlamak amacı ile 

turizme yönelik tesisler kurmak. 
— Küçük sanatkarlarca imal edilen tristik ürünlerin pazarlanma 

ve değerlendirilmesini sağlamak. 
— Gayrimenkul Eski Eserler ve Anıtlar Yüksek Kurulunca tescil 

edilmiş eski eser sahipl.rine konutların veya konut gruplarının resto- 
rasyon ve gerekli alt yapı tesislerinin tamamlanması ayrıca eski eserle- 
rin çevrisinin düzenlenmesi ve bu çevrede Anıtlar Yüksek Kurulunca 
öngörülmüş yapıların ve boş arsalarında tarihi çevre ile uyum sağlaya- 
cak tesislerin yapılmasını sağlamak. 

— Turistik tesislerin restorasyon işlemlerinin yapımı için gerekli kre- 
dileri sağlamak üzere kredi kuruluşları ile ilişki kurarak kredi sağlamak. 

— Kooperatif ortaklarından turistik tesisi bulunupta bu tesisleri gü- 
nün gereklerine uygun amaç ve gereçlerle donatma istiyenlere ve turistik 
ürün üreten esnaf ve sanatkarlarla kooperatif aracılığı ile bankalardan 
kooperatifteki sermayelerinin 10 katına kadar kredi sağlamak. 

— Çevre kirlenmesine karşı tedbirler almak ve önlemler geliştirmek. 
Şehit Muhtar Mh. Yeni Tarlabaşı Cd. 21/1-3 Beyoğlu adresinde 

olan kooperatifte 11. Başkan Ensari Derinçay; üyelik başvrularının de- 
vamettiğini, üyelik için Tarlabaşını, Beyoğlu'yu, İstanbul'u sevmenin 
ve koruyup yaşatmak için sivil halk kuruluşlarına görev düştüğüne inan- 
manın yeterli olduğunu söyledi. 

YIKIM DEĞİL 
YAPIM İSTİYORUZ | 

Bugün 

b 
aliç'te girişilen ope- 
rasyonun yankıları 
giderek yeni anlam- 
lar kazanıyor, yeni 
tepkilere neden olu- 

7.10.1986 da mülklerinin başına çağ- 
rıldılar. Yani Belediye, hukuk ve in- 
san haklarını çiğneyerek yıkımları ya- 
pıyor, parkı belde halkının hizmeti- 

ODADAN KE 
> 

yor. Dünyanın gözünü Türkiye'ye, İs- O € açıyor. 15 ay sonra da gerçek mülk ii rm Zi ii tanbul'a çevirmesini, daha da dikkatli sahiplerini kendi mülklerinde pikni- N Di GİARE MENİMını !Ve L 
bakılmasını sağlıyor. Batılı bilim, eği- ge, çağırıyor. Sonuçları ne olursa ol- nl LEŞ LAND 
tim kültür kuruluşları peşpeşe ziya- o SUN bu pikniğin dostça bir anlayışla fi ği Tr. N retlerle konuyu yerinde kapsamlı ola- yalin laz “>. dal 'B yili EN U TA 
rak inceliyor ve tartışıyorlar. Bizde TELNET Ek a GN, i bunlara bakıyor “artık Haliç'te de- İm | D MACARISTANDA 

ize girme .sirası geliyor galiba” : yel 101- dele. : ME lite ve Avan Projesi çalışmalarına hiç- TOP LAN, I YOR 
Ama içimizdeki kuşku ve güven. (bir planda bulunmayan Haliç kıyısı Uİ A nın Temmuz 1987 tarihin- 

sizlik hiç eksilmiyor. Haliç kıyı dü- o 919 yolu nasıl oluyordu veri olarak de ana teması “KONUT 
zenlenmeleri acaba gerçekten bir pla- 
na ve programa bağlı olarak mı ya- 
pıliyor? Bir plan varsa eğer bölük- 
pörçük değilde bütünlüklü bir plana 
mı dayanıyor? Yıllardır Haliç'i kirle- 
ten, tüm doğal ve tarihsel kimliğini 
öldüren işletmeler kaldırıldıktan son- 
ra ortaya çıkan yeşil alanlar, hep öy- 
lemi kalacaktır. 

Bu değişiklikle Haliç kıyılarında 
yaratılmış olan trilyonluk gayrimen- 
kul artış değeri, yeşil alan olarak bel- 
de halkına tahsis edilebilir mi acaba? 

Bütün bu sorular “Haliç gözümün 
rengi gibi masmavi olacak” iddiası- 

giriyor. 
İlgili devlet kuruluşları ve İstanbul 

Belediyesi, aynı belde halkı için bir- 
birlerine rağmen çalışmak gibi, garip 
bir çabamı gösteriyorlar. Yoksa sade- 
ce Sayın Dalan'ın kafasında olan pla- 
nın parçaları hızla yerlerine mi monte 
ediliyor. 

İstanbul'un fiziki, tarihi, doğaâl, 
kültürel yağması ile sonuçlanacak 
olan spekülasyonun Haliç'e dokun- 
mayacağı kuşkusuz düşünülemez. Si- 
hirli yap-işlet devret formülü ile ka- 
muya açık yeşil alanların yakın bir 
gelecekte el değiştireceği artık doğal 

ve KENTLER-YARININ DÜNYASI- 
NIN İMARI” olan ve İngiltere'nin 
BRIGHTON kentinde yapılacak olan 
16. Büyük Kongre'ye hazırlanmak üze- 
re Macaristan'ın başkenti Budapeşte 
yakınlarındaki RACKEVE kentinde 
bir hazırlık kongresi toplanacak. 

UİA İkinci Bölgesinin (Doğu Avru- 
pa ve Ortadoğu Bölgesi) tüm ulusal 
seksiyonlarının başkanlarına çağrı ya- 
"pılan bu ön kongre 21.22.23. Mart 1987 
tarihlerinde yapılıyor. 

Doktora Öğrencileri 
nı inandırıcı olmaktan uzak tutuyor. » sayılmalıdır. 18 Aralık 1986 tarihin- Ya da Haliç Kıyı düzenlemelerinin İs- al le yn Cho İstanbul da 
tanbul genelinde birbirinden kopuk deği iğındaki. Ag Ni mevzi planlarla yürütülen yağmadan Han Eğitim Programı yetkililerine 1 8 riya ve kpa tarih 
ayrı tutulamayacağını hatırlatıyor. © Sayın DALAN'ın yaptığı açıklama ile eri arasında Ağa Han Eğitim 

HALİÇ”teki YEŞİL ALANLAR. 
KİMİN? 

İ. Birdefa Haliç kıyı şeridinde oluş- 
turulan yeşil alanların kamu malı ol- 
madığını vurgulamak yeterli sayılma- 
lıdır. Çünkü bir süre önce İstanbul. 
Büyükşehir Belediye Başkanlığı'nın 
29.9.1986 tarihli Milli Gazetedeki ilâ- 
mile 31.7.1985 tarihinde açılan par- 
kın mülk sahipleri kıymet takdiri için 

Haliç kıyı şeridi parklarının sadece 
bugün için verilen bir ara karar ge- 
reği olduğunu öğrenmiş bulu- 
nuyoruz. 

Bayındırlık Bakanlığı'nın hazırlat- 
tığı İstanbul Genel Ulaşım Fizibilite 
ve Avan Projesi çalışmasına adı, olan, 

.ama planları bulunmayan Haliç Kı- 
yı Otoyolunun (arteri de diyebiliriz) 

Devamı sa. 7 

MİMARLIKTA ÖLÇÜ | 
YAZI KURULU 

M imarlar Odası üyelerinin aralarındaki 
ilişkiyi ve haberleşmeyi sağlamak, deney 

ve bilgi birikimlerini bütün meslektaşlara 
yaymak ve İstanbul'daki yoğun imar 

girişimlerinin yol açtığı, kentsel ve mesleki 
sorunları canlı bir organla kamu yararına 

bilimsel olarak irdelemek vetakipetmek 
şeklinde, öteden beri duyulan ihtiyacı ve bu 

konudaki boşluğu doldurmak dmacıyla birinci 
sayısı elinize geçen Mühendislikte ve Mimarlıkta 

ÖLÇÜ gazetesi, aynı zamanda meslek alanı 
dışındaki çevreleri de etkiliyerek yayın 

ÖLÇÜ gazetesinin Mimarlar Odası Yazı Kurulu, 
odamızın diğer çalışma birimlerinden gelen 

ürünleri, üyelerin ilettiği bilgi, haber ve 
incelemeleri hem yerinde hem de toplantılara 

katılan uzmanlarla tartışarak haber, yorum, 

Mimarlar Odası İstanbul Şubesi Yönetim . 
Kurulu'nun görevlendirdiği yazı kurulu şu 

. Oo meslektaşlardan oluşuyor. Başkan Raşit 
GÖKÇELİ, Besim ÇEÇENER, Yıldız UYSAL, 

Şener ÖZLER, Türkiz ÖZBURSALI, Hikmet T. 
AKARSU, Cemal ARIĞ, Kubilay NAL, 7 

ÇALIŞIYOR 

hayatındaki yerini aldı. 

makale şeklinde yansıtıyor. 
, 

(Kİ | 

Programı çerçevesinde Prof. Ronald 
Lewcock MIT (Boston), Prof. Akhtar 
Badshah MIT (Cambrıdge) ve Lond- 
ra Üniversitesinden Prof. Cho Pademse 
başkanlığındaki doktora öncesi öğren- 
cileri İstanbul'a geldiler. 

“Haliç Kıyı Gelişmeleri”? konulu 
projeleri için İstanbul'da incelemeler- 
de bulunan grup, Belediye Başkanı: 
Bedrettin Dalan'la da görüştüler. 

Grubun belediye yetkilileri iledaha 
önceki temaslarında Haliç kıyı şeridi 
yeşil alanlarının yalnızca bu gün için 
geçerli bir statüye sahip olduğu dile ge- 
tirilmişti. 27 Aralık 1986'da odamızda 
yapılan ortak toplantıda ise konunun 
Haliç ve Beyoğlu-Galata bütünü içe- 
risinde ele alınmasının zorunluluğu ile 
modern mimarlık tasarımının ancak 
tarihi mimarinin dikkatlice korunup 
incelenmesi ile yapılabileceği vurgulan- 
dı. 

Unesco'dan teşekkür 
UNESCO'nun 40. yılını kutlama 

programı içerisinde “TÜRKİYE ÖL- 
ÇEĞİNDE KORUMA AMAÇLI 
ARAŞTIRMA/DEĞERLENDİRME 
ve PLAN ÖRNEKLERİ SERGİSİ ?* 
ve toplantı raporları ile Yuvarlak Ma- 
sa Sunuş Belgesi kapsamına alınmak 
üzere sunduğu, kültür varlıklarının ko- 
runması konusundaki anlayış önerisi 

ile yer alan odali Unesco Milli Ko misyonu tarafından teşekkür 
yazısı gönderildi. Odamızın önerisi şöyle, ““..kültür varlıklarının . 

korunmasında, devlet ve kişi korumacılığının yanında ve onlar.dan 
.daha öncelikli ve önemli olarak, halk korumacılığı yaygınlaştırılmasını 

esas alan bir anlayışın uluslararası bir anlayış olarak benimsenmesini, 
Devamı sayfa 5'te 
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ma VURGU ik 
- Konut Cephesinde 
“Yeni Bir Sey Yok... 

UĞUR KÖKDEN 
İnşaat Yüksek Mühendisi 

naz on yıldır,toplukonut çevresinde tartışmalar 
yapılıyor. Bir yanda, toplukonüta gereksinim du- 
yan milyonlarca aile, yurttaş. Öbür yanda, bu ya- 

kıcı ve ertelenmez nitelikteki sorun üstünde şarkı söyle- 
yenler. Özellikle, inançsızlıkta birbiriyle yarışanlar. Kı- 
saca, sorunu sis perdesi arkasına çekenler. 
1960 Anayasası, devletin toplumsal işlevlerinden bi- 

.ri, başlıcası olmak üzere, yurttaşların barınma gereksi- 
niminin devlet tarafından karşılanmasını bir zorunluluk 
düzeyine yükseltmişti. Gelişmenin alaycı yazgısı sonun- 
'da, o günden bu yana çeyrek yüzyıl arkada kaldı. Şim- 
di, gereksinme çok daha yaygın ve ivedi boyutlar ka- 
zandı; ama, o ölçüde de havanda su dövülüyor. 

Niçin? 
Çünkü, anayasanın bu toplumsal buyruğunu hayata 

geçirmekle yükümlü hükümetler -adları ve renkleri ne 
olursa olsun- toplukonut görevine inanmıyor. Dolayısıyla 
onu gerçekleştirmek yolunda da gerekli kökten adımla- 
rıatmıyor. Ortada ne niyet var, ne program var, ne 
yöntem ve ne de eylem!.. 

İ * 
Bu konuyu en somut biçimde anlatacak, gerçek bir se- 

naryo.örneği verelim: 1981'de, Arikara'da, dönemin 
“İmar ve İskan Bakanının da hazır bulunduğu bir toplan- 
tıda, konut sorununun yürütme aracı niteliğindeki Em- 
lak ve Kredi Bankası ev sahibi rolü yüklenmişti. Tarafla- 
rın hepsi oradaydı. Yüklenici büyük firmalar, malzeme- 
ciler, kredi kurumu, ilgili Bakanlık, teknoloji temsilcileri. 
Özel sektör adına konuşanların istekleri şu noktalarda 
toplanmıştı: Devlet, toplukonut için uygun yerlerde ve 
büyüklükte kentsel arsaları tahsis etmelidir; bu arsala- 
ra ilişkin altyapı düzenlenmesi (su, kanalizasyon, elek- 
trik ve yol) devletçe gerçekleştirilmelidir; ilgili KİT(ler ta- 
rafından temel inşaat malzemelerinin sürekli olarak ve 
sabit fiyatla sağlanacağı güvence altına alınmalıdır; ge- 
reken krediler devletçe verilmelidir ki, özel girişim sa- 
hipleri istenen atılımları zamanında yapabilme olana- 
ğına kavuşsun. Bu arada, toplukonuta ilişkin araştırma 
ve bilgi birikimi çalışmalarını devlet üstlenmeli; bunun 
özgürce iletişimini gerçekleştirmelidir. Son olarak, üre- 
tilen konutların pazarlanmasında ve zorunlu ilk işletme 
deneyimlerinde, devletin etkin bir payı ve rolü olmak zo- 
runluğu vardır. 

Ne var ki, yukarıdaki çerçeve içinde özetlenecek tüm 
tartışma, istek ve tercihlerin sonunda, toplantıda bulu- 
nanlardan:-biri, birdenbire beklenmedik falsolu bir ses 
çıkardı. Konunun:sahibi Bakan'a yönelttiği sorusunda, 

“müzip ses, tüm bu istekleri devlet karşılayacağına'gö- | - 
re, toplükonut üretimini neden doğrudan doğruya dev- 
letin üstlenmediğini sordu. Sorü gerçekten çok ani s6-“| * 

“| rulmuştu ve toplantının bir çeşit özetini yapıyordu. An- 
cak, Bakan, hazırlıklı olduğunu gösteren bir hazırcevap- 
lılıkla, “Biz, hükümet olarak, konut sorununu özel sek- 
tör eliyle çözmeye kararlıyız” dedi. 

Doğal olarak, bu sessiz tartışma ortamında, gözardı 
edilen önemli bir başka nokta daha var; o da teknoloji 
sorunu. Toplukonutun gereklerine karşılık verecek yeni 
vetileri bir teknoloji -kalın çizgilerle- nedir? Bunu ülkeye 
kim getirecektir? 

Kuşkusuz, toplukonutta ileri bir teknoloji aranırken 
üretilecek konut birimiyle.bunun üretilme süresi, seçim- 
de rol oynayacak temel veriler arasında. Üretim kapa- 
sitesi deyince de, ister istemez, üretim planlaması gün- 
deme geliyor. Dolayısıyla, o alanda da devletten bek- 
lenen zorunlu bir elverme. 

Üretimin belirli standartta, yüksek nitelikte, kısa süre- 
de gerçekleştirilmesi, maliyetin ucuz tutulması (arsala- 
rın özel şirketlere tahsis edilmemesi) için gerekenlerin ya- 
pılması; son olarak da, yatırıma giden paranın hızla geri 
dönmesi için, üst düzeyde prefabrikasyona, inşaat yan 
sanayiinin geliştirilmesine ihtiyaç duyulacaktır. Prefab- 
rike konut üretim tesisleri, ülke çapında, belirli bölge 
merkezlerinde bir kez gerçekleştirilence -elbette, böyle 
girişimin finansmanı ancak devlet tarafından yapılabilir- 
prefabrikasyona yönelik zorunlu bir deneyim birikimi de 
böylece doğmuş olacaktır. Bir çeşit, uygulamalı prefab- 
rikasyon okulu! Bu ölçekte bir atılımın ikinci adımıysa, 
kuşkusuz, prefabrike konut üretecek tesislere ilişkin 
makina-donatımın yurt-içinde imalatı sayılabilir. 

.Tahmin edileceği gibi, böylesi kaygılar ve kapsamlı 
üretim planlaması, yukarıda sözü edilen senaryoda hiç 
yer almadı. Ayrıca, Yönetmen de bu tür yaklaşıma sa- 
hip olmadı ve sahip çıkmadı. 

X 
İşte, o günden bugüne, konut cephesinde ciddi yeni 

bir şey yok! 
Çeşitli formüllere, fonlara, toplanan ve harcanan pa- 

ralara, söylenen nice nice renkli söze rağmen, aba al- 
tından ucu siyriltilmiş kalem göstermeye rağmen, yeni 
bir şey yok!.. 

Ama, konul gereksinimi en üst düzeye varmış çalışan 
kitlelerin yanılgısı sürüyor. Onlar, ne yazık, toplukonut 
s orununa inanmayanlardan eylem ve sonuç bekliyorlar. 

Beklenebilir mi? 
Belki. 

N Yapımcı, Projeci ve Malzeme Üreticisi 

Büyük Firmalarla Diyalog 
Toplantısı Yapıldı 
Şube Başkanı Ertuğrul Tiğlay'ın konuşmasıyla açılan toplantıya STFA, 
ENKA, LİBAŞ, ESKA, SİSTEM-YAPI, UBM gibi yapıcı kuruluşlarla, 
CESAN, ABS, KENITEKS,BEKAME, gibi yapı malzemeleri üreticileri katıldı. 

Aralık çarşamba gü- 
nü, Oda merkezinde, 
belli başlı büyük 

firmalarla yapılan toplantı ba- 
şarıyla sonuçlandı. 

Yapımcı, projeci ve malzeme 
üreticisi firmaları bir araya geti- 
ren toplantı, daha önce, yazılı 
olarak katılacağını bildiren fir- 
malardan bir bölümünün gele- 
memesi nedeniyle eksik başladı. 
Bununla birlikte STFA, ENKA, 
LİBAŞ, ESKA, Sistem-Yapı, 
UBM gibi yapımcı kuruluşların 
yanısıra, ÇESAN, ABS, KENİ- 
TEKS, BEKAME gibi yapı mal- 
zemesi üreticilerinin de yer aldı- 
ğı toplantı, Şube Başkanı Ertuğ- 
rul Tığlay'ın kısa bir konuşma- 
sıyla açıldı. 

İstanbul Şube Başkanı, özet- 
le, inşaat sektörünün örgütsüz- 
lüğünü, ulusal karakterini ve 
kalkınmadaki önemini vurgula- 
dı konuşmasında. Ayrıca, Oda- 
mızın temel yatırımcı bir sektör 
olan bu sektöre katkısından söz 
etti. İMO'nun yasal kamusal bir 
örgüt olduğu, yaklaşık 35.000 ki- 
şiye seslendiği, planlama-üretim 
köprüsü üstünde bir mühendis- 
müteahhit işbirliğinin gerçekleş- 

tirilebileceği noktası üstünde. 
durdu. Son olarak Tığlay, inşa- 
at sektöründeki büyük firmala- 
rın güçlü ekonomik yapıları sa- 
yesinde, katkılarıyla, Oda'ya 
destek olabileceklerine işaret et- 
mekle yetindi. 

Daha sonra konuşma sırası, 
görüş bildirmek isteyen firma 
temsilcilerine geldi. İlk sözü alan 
ENKA Yönetim Kurulu Reis Ve- 
kili Gürhan Çelebican oldu. Bu 
toplantıya öteki örgütlerin de 
(Libya'daki Türk Müteahhitleri 
Birliği, İNTES, Türk Müteahhit- 
leri Birliği, vb.,) çağrılması ge- 
rektiğini söyledi. Bunların sektö- 
rü temsil edecek, eşgüdümü sağ- 
layacak kuruluşlar olduğunu 
vurguladı. 

Uzun kapsamlı konuşmasın- 
da, Sistem-Yapı kurucusu Uğur 
Dinçer, Oda'nın işlevinde dö- 
nüm noktası oluşturacak ağırlık- 
ta ve önemde sorunlar üstünde 
durdu; ciddi öneriler dile getir- 
di. Bunların başında, mühendis- - 
lerin, yüksek öğretim süresini ta- 
mamladıktan sonra belli bir sü- 
re çalışmalarını ve ancak bu sü- 
renin ardından yapılacak bir Sı- 
navı verince “imza yetkisi”'ne 
hak kazanmalarını isteyen öne- 

Ama Basra harap olduktan sonra neye yarar. - 

Siyr”” BETON 
Bağlayıcı Maddeler, 

— Agregi alar. Beton 
I. Cih 

Prof. Bekir POSTACIOĞL U 
SİKİ İnşaat Fakültesi 

Solda Gürkan Çelebican(ENKA) Sağda Uğur Dinçer (SİSTEMYAPI) Solda Ayla Tamer (KENİTEKS) Sağda Nadide Güven (UBM) 

>n Ege Dinçer, bundan 
başka, teknik elemanlarımızın 
düzeyinin düştüğünü, bu nedenle 
daha şmadiden yurt dışından tek- 
nik eleman dışalımına gidildiği- 
ni ifade etti, Üretimin rasyonel- 
leştirilmesini istedi. 

Keniteks Pazarlama Müdiresi 
Ayla Tamer'de, haklı olarak bu 
tür toplantılara Kamu kesiminin 
de çağrılması gereğine işaret et- 
tü. Birbirini izlemesi gereken bu 
toplantılara, her zaman-aynı ki- 
şilerin gelmesinin verimi artırıcı 
bir etken olamayacağı noktası 
üstünde durdu. Malzeme üveti- 
cisi firmaların ürünleri konusum- 
da bir envanter çalışması yapıl- 
malıdır, dedi. * 

ABS Alçı ve Blok Sanayiini 
temsilen söz alan Pazarlama ve 
Satınalma Müdürü Sn. Ümit 
Gürbüz ise, planlanan diyaloğun 
Türk inşaat sektörü açısından 
büyük bir ihtiyacı gidereceğine 
yürekten inandığını söyleyerek 
konuşmasına başladı. Ulusal bi- 
lince dayalı bir meslek anlayışı 
gerektiğini söyledi. İnşaatta ara 
elemanların (ustalar) meslek içi 
eğitiminin Odalarca gerçekleşti- 
rilmesi gerektiğine parmak bastı. 

Toplantıya belirli bir süre geç 

- İzmit Belediyesi 
Odalara arsa veriyor 

İSTANBUL BÜYÜK ŞEHİR 
BELEDİYESİNİN OLUMLU 
BİR KARARI 

& stanbul Büyük Şehir Belediye Meg- 
lisi aldığı bir kararla, otopark &ic- 

retlerinde indirim yaptı. o 50 orânın- 
da yapılan indirim kararı, Belediye 
Meclisi'nin 21 Aralık 1986 tarihli 15. 
bileşiminde alındı. 

Karar kamuoyunda olulrlu etkiler 
yaparken, könut ve işyeri kooperatif- 
leri dışında kalanların Yeni saptanan 
ücretleri bir taksitle ve peşin olarak 
ödemeleri de karara bağlandı. 

Daha önce İstanbul Otopark Yö- 
netmeliği'nin 7.61 maddesine göre be- 
lirlenen otopark bedellerinin eski ve 
yeni durumu şöyle: 

Gurup Eski Fiat Yeni Fiat 

1. Grup İçin 1.000.000 TL. 500.000 TL. 
2. Grup İçin 800.000 TL. 400.000 TL. 
3. Gurup İçin 600.000 FI. 300.000 TE. 
4. Gurup İçin 400.000 TI. 200.000 TL. 
5. Gurup İcin 200.000 TE. 100.000 TL. 

Her Odaya 70 m'lik 
alan ayrılarak 
giriş katında 
birtakım 
ücari birimler 
oluşturula- 

eçen sayımızda, Beş G Oda'nın ortaklaşa 
olarak düzenlediği 

lokalin açılışında, Belediye 
Başkanı Sn. Necati 
Gençoğlu'nun tüm konuklar 
önünde yaptığı olumlu 
öneriden söz etmiştik: 

O günden sonraki gelişmeler 
sonucunda, Beş Oda (Elektrik, 
İnşaat, Kimya, Makine, 
Mimarlık) temsilcisinin, 
ortaklaşa bir girişimle, 
Belediye'ye satınalma 
dilekçesini resmen verdiklerini 
öğrenmiş bulunuyoruz. 
Söz konusu arsa, bina 
yapımına elverişli alanı 
yaklaşık 140 m? (dolu alan) 
olan, beş kata (artı çatı katı) 
izinlidir. Ancak açıklamalara 
göre, Odalar, söz konusu 
arsayı beyanname değeri 
üstünden satın alacaktır. 

Arsanın bedeli, tıpkı yapın 
gibi, Odalar bütçesinin dışında 
üyelerden toplanacak bağışlar 
yoluyla gerçekleştirilecektir. Şu 
anda satış kararı henüz 
Belediye Encümeni'nden 
çıkmış değildir. Bununla 
birlikte, Oda çevrklerinden 
alınan bilgiye göre, proje 
hazırlandıktan, kat irtifakı 
verildikten sonra, binanın 
bitiminde kat mülkiyetinin 
gerçekleştirilmesinir. 
öngörüldüğü öğrenilmiştir. Her 
Oda'ya 70 m: lik alan 
ayrılacak; ayrıca giriş katında 
birtakım ticari birimler 
oluşturulacaktır. 

katılan STFA Dış İlişkiler Mü- 
şaviri Turan Vural, örnekler ve- 
rerek, yüksekteknolojiye ayak 
uydurmak zorunluğundan söz 
etti. 

ÇESAN Genel Müdürü Saner 
Akdoğan'da, bilgi birikimi sağ- 
layanları korumak gerektiği üs- 
tünde durdu ve firmaların İMO” - 
ya parasal destekte bulunmala- 
rının uygun olacağını söyledi. 

Son olarak, LİBAŞ adına ko- 
nuşan, Aykut Özdemirer, otuz 
bir yıldır Oda'yla bu ölçüde bir 
yakınlaşma olmadığını belirterek 
şunları söyledi: ““Odalar meslek- 
le ilgili verimli çalışmalar yaptı- 
ğı müddetçe bizlerden her zaman 
büyük destek göreceklerdir. Asli 
görevlerini böylesine önemseyen 
Odalarla işbirliği yapmak yap- 
mak bizim için zevktir.” 

Toplantı, böylece, sıcak ve iç- 
ten bir yakınlaşma havası içinde 
sona erdi. 

Daha sonraki dakikalarda, 
Oda salonlarında düzenlenen 
küçük kokteyl boyunca da, ikili- 
üçlü gruplar halinde, konuklar 
ve Oda temisilcileri birbirleriyle 
yakından tanışmak ve yararlı ko- 
nuşmalar yapmak fırsatı buldu- 

Toplantıdan Genel Görünüm ve STFA Temsilcisi “sotdan ikinci” 

Gi 
CESAN Temsilcileri Soner Akdoğan (solda) ve Hasen imi 

lar. 

Toplantıdan Bir Başka Görünüm 

PROJECİNİNGEZÜYLE 

Proje Mühendisliği 
SERDAR KUBİLAY 
(İnşaat Müh.) 

apı üretimi çarpık bir kentleş- 
me ve yapılaşma sürecinin bü- 
tün olumsuzluklarını taşıyor. 

Proje üretimi ise yapı üretiminin 
bu olumsuzluklarından etkileniyor. Yapı 
üretimine çağdaş yöntemler çok geç yan- 
sıyor. Özellikle konut üretiminde gelenek- 
sel yöntemler ağırlıktadır. Küçük ölçekte 
üretimin güçsüzlüklerideeklenince,ortaya 
iyileştirilmesi çok güç bir sağlıksız bütün 
çıkıyor. Bu sürece müdahale, mühendis 
olarak belirleyici bir rol üstlenme temel he- 
defimizdir. Bugün için yapabileceğimiz ise, 
öncelikle proje üretim sürecine egemen 
olabilmek! Proje doğrudan bizim ürünü- 
müz. Elbette koşullar, ekonomik ve top- 
lumsal çerçeveler, üretimimizi sınırlıyor. 
Ancak, yine de bütün olumsuzluklara kar- 
şın, bu alanda bizimdışınızda görünürde 
bir özne yoktur. 
Proje üretim sürecinin sorumlusu, sonuç- 
larına katlanan biziz. Projeleri biz yapıyo-. - 
ruz: ama, “bizim ürünümüzdür” diye 
övünemiyoruz. Yaptığımız işten hoşlanmı- 
yoruz. Tükettiğimiz enerjiye, yitirdiğimiz 
zamana karşın, sonuçlar sahiplenemeyece- 
Zimiz kadar kötüdür. Bu durumun nede- 
ni olarak varolan koşulları gösteriyoruz. 
Ortaya çıkan ürünleri bu koşullarda ola- 
naklı tek seçenek olarak görüyoruz. 

Oysa, bu sürece örgütlü ve programlı bir 
biçimde müdahale edilebilir. Bilgi biriki- 
mimizi iyi kullandığımız, günün gerekle- 
rine uyarladığımız zaman, aynı enerji ve 
süreyle çok daha iyi sonuçlar ve ekonomik 
olanaklar elde etmemiz olasıdır. Olumsuz 
koşullar oluşturulmuş ve bilinçli biçimde 
düzenlenerek önümüze engel olsun diye di- 
kilmiş değildir. Olumsuzluklar, daha çok 
geneldeki dizginsiz kör güdülerin alanımıza 
yansıması biçiminde ortaya çıkıyor. An- 
cak, bu durum, hedeflerimize çok kolay 
varacağımız anlamına da gelmez. İleri bir 
adım için son dönemde ortaya çıkan ah- 
lak anlayışını, bireyci yaşam tarzını çok si- 
nurlı bir alanda da olsa geriletmek gereki- 

yor. Birlikte davranarak rekabetçiliğin ge- 
tirdiği tahribatı aşmak gerekiyor. Bir de 
mesleki alanda yeniliğe ve yenilenmeye 
açık olmak 

Projelendirme sürecinin bir bütün ola- 
rak iyileştirilmesi, giderek yetkinleştirilmesi 
üye, Oda ve Belediye üçlüsünün kendi ara- 
larında nitelikçe yeni bir ilişkiyi gerçekleş- 
tirebilmelerine bağlıdır. Üyemiz, hemen 
mühendislerin meslek örgütü hem de ka- 
mu kurumu olarak Oda, ve doğrudan ka- 
mu kuruluşu olarak Belediye, bugünkü ti- 
kanıklığın, olumsuzluğun aşılması için çağ- 
daş gerekler temelinde kendilerini yenile- 
melidirler. Sürecin temel öğeleri olarak da, 
sorunların üzerine ortaklaşa bir çalışmay- 
la gitmelidirler. 

Burda şu soru önem taşıyor: Genel üye 
kitlesi ve Belediyeler, bu yenilenme gücü- 
nü taşıyorlar mı? Oda ilkesel olarak böy- 
lebir yenilenmenin.itici gücü olmaya istek- 
lidir. Oda için sorun bu doğrultudaki bü- 
tün pratik sorunların üstesinden gelebile- 
cek bir kurumsal yetkinliğe erişmektir. Yö- 
nelim açısından bir engel yoklur. Ancak 
Oda'nın bu kararlılığı, süreci bütünüyle et- 
kileyebilir; üyelerin çoğunluğunu ve Bele- 
diye yönetimlerini harekete geçirebilir mi? 
Kuşkusuz böylesi bir hareketlilik toplum- 
Sal yaşamın bütününde bir değişim ve ye- 
nilenme isteğinin canlanmasına koşut ola- 
rak: gelişecektir. Yenilenme gereksinimi 
maddi koşullardan kaynaklanmıyorsa, çö- 
zümler yine yaşanan süreçte dayanaklar 

. bulmuyorsa, çok ileri çözümlerin bile uy- 
gulanması olası değildir. Öncelikle çözü- 
me kitlenin sahip çıkması gerekir. 

Oysa, kendisi için çözümler, iyileşme 
yolları önerilen kesim, bugün için bu ko- 
nuda fazla istekli görünmüyor. Ortaklaşa 
davranmalarına yol açacak, ortak duyar- 
Ulik, bugünün koşullarında gelişmiyor. 
Üretimlerinin bireysel niteliği ve rekabet 
ortamı önemli bir engel oluşturuyor. Kuş- 
kusuz böyle bir durum, kısa erimli ve uzun 
erimli, özel ile genel çıkarın arasındaki 
bağlarin bilincine varılarak aşılabilir. Bu 
bilinç ise, Oda'da somutlaşan mesleki bir- 
likle geliştirilebilir. 
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komisyonlar ortak 
İMO İstanbul Şubesi Komisyonları Ocak ayı 

içinde ortak bir toplantı yaptı. Oda İo- 
kalinde ve geniş bir katılımla gerçekleştirilen toplantı. 
Şube Başkanı Ertğrul TIĞLAY''ın açış konuşmasıyla 
gündemindeki maddeleri görüştü. 

Odanın maddi konumuna önemli destek sağlayan ve 
üyelerine somu! hizmet sunan Bilgisayar Ünitesinin ça- 
lişmaları, toplantıya katılanlar tarafından övgüyle dile 
getirildi. Öte yandan, Odanın basın ve çeşitli iletişim 
araçları yoluyla sesinin en çok duyurulduğunun kabul 
edildiği bu dönemde, ayrıca, bunlarla yetinmeyip Oda- 
larla ortak bir gazete çıkarılması girişiminin de destek- 
lenmesi tartışmaya açıldı. Bu doğrultuda, üç Oda tara- 
fından ortaklaşa çıkartılan ÖLÇÜ gazetesinin daha et- 
kili ve sürekli olması konusunda görüşler ileri sürüldü. 
Bu arada, İnşaat Mühendislerinin Oda olarak teknik 
etkinliklerinin ve saygınlıklarının toplum içinde daha 

ilk 
toplantısını yaptı 

da arttırılması için hızla kurumsallaşmaya gidilmesi öne- 
rileri önemle vurgulandı. Bu doğrultuda Odaların çı- 
kardığı Ölçü gazetesinin de etkin bir rol oynayabilece- 
ğine dikkat çekildi. 

Yine bu döneme ilişkin Oda etkinlikleri belirtilirken, 
yeni kurulan temsilciliklerin böylesi bir kısa zaman di- 
liminde aşama geçirilmesinden duyulan hoşnutluk göze 
çarpıyordu. Bununla birlikte, mesleki denetimin işler- 
lik kazanması için, serbesi çalışan inşaat mühendisleri- 
nin katılabileceği bir toplantı düzenlenmesi ve bu doğ- 
rultuda daha kalıcı bir çalışmaya gidilmesi kararlaştırıldı. 

Toplantıya katılanlar, çok yararlı buldukları bu ve 
benzeri toplantıların daha sık yapılmasını, daha geniş 
bir katılımın sağlanmasını Yönetim Kuruluna salık ver- 
diler. Ayrıca, Odanın bundan sonra yapmayı amaçla- 
dığı etkinlikleri bir programa bağlayarak gelecek top- 
lantıya sunması dileğinde bulundular. 

Daha iyi 
Olçü 
için 

İnşaat 
Mühendisleri Odası 

İstanbul Şubesi 
Yazı Kurulu 

toplantı sırasında. 
Sık sık toplanan 

kurulun amacı, 
daha iyi bir 

ÖLÇÜ, daha iyi 
bir Oda sayfası. 
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olarak kullanmak üzere yer arayan 
bölgemiz teknik elemanları, 

kendilerine tüm üyelerinin bu 
konuda yardımcı olmalarını 

beklemektedir (Başvuru adresi: 
Abdullah DÜZGÜN, İnş. Y. Müh. 

TIR. 572 66 40). 
hızıyla sürmektedir. 

Öte yandan, Bölge Temsilcilerinin 
Bakırköy Belediyesi yetkilileriyle 

sürdürdükleri olumlu dialog 
sonucu, Sefaköy'deki Belediye 

Binası bünyesinde, projelerle ilgili 
küçük düzeltmelerin yapılabileceği 

bir mekânın serbest çalışan 
üyelerimize ayrılması 

konusundaYöneticilerden söz 
alınmıştır. Böyle bir söz, 

gerçekleşmesi halinde, teknik 
elemanlar arasında mutluluk 

yaratacak ve büyük kolaylıklar 
sağlayacaktır. 

Bu gelişmelere ek olarak, yaz 
başlarında, Zeytinburnu Belediye 
Başkanıyla da, kendisiyle yapılan 

birtoplugörüşmede, çeşitli 
sorunların çözümü için kurumsal 

düzeyde çalışmaların sürdürülmesi 

Bilim veil v6 oki 
Çağdaşlaşmak 

zay programları, bilgisayarları, robotları, 
Sibernetiği, bilgi bankaları ve daha pekçok ye- 

ni oluşumlarıyla dünyamızda olağan üstü 
hızda bilimsel-teknolojik bir yarış var. Görü- 

.neno ki, bu yarışa katılımayan her ulus kö-. 
leleşmeye mahkum. Bu kelimenin tüm anlamıyla çağdaş 
bir köleliktir. Geleceğini ulusunun geleceğine bağlamış her 
bilim adamı, her mühendis ve mimar mesleki onurunu. 
ülkenin aydını olarak onurunu korumak istiyorsa çağımı- 
zn bu gerçeğine kayılsız kalamaz, kalmamalıdır. Bilim ada- 
mı ve teknik elemanlar olarak bilim ve teknoloji, hesap 
ve plan yaşamımızın ayrımaz bir parçası olduğuna göre 

“ülkemizin ve ulusumuzun geleceğini iresaplamaya kayıtsız; 
kalıyorsak, kendi geleceğimize de kayı'sız kalıyoruz demek- 
tir. 

Türkiye'nin araştırıcı insan gücünün değerlerdirildiği 
“TÜBİTAK Danışma Kurulu” toplantısında, Sayın Prof. 
Dr. Kazım Ergin'in açıklamasına göre bilimsel sırada dünya 
46 ıncısıyız. Gene Sayın Prof. Dr. Kazım Ergin'in aynı top- 
lantıdaki açıklamasına göre her 10 bin işgücü başına dü- 
şen araştırıcı sayısı Türkiye'de yalnızca 4.2 iken, bu sayı 
bizden ilerdeki ülkelerde 45 ile 90 arasında değişiyor. 

Diğer yandan 30 milyar doları aşan dış borç, IMF 
buyrukları, başta Almanya, AET üikelerinde 1 milyonu 
aşan “En Alttakileri” oluşturan işçilerimiz, vizelerle aşa- 
Zılanan onurumuz ve resmi rakamlarla 4 milyona ulaşan 
işsizimiz. İşte tablo. İşte omuzlarımızda olan sorumlulu- 

O kadar çok mesleki, ekonomik sorunumuz var ki 
bize ne bu tablodan diyorsak eğer, ulusal köleleşmeye alın- 
yazımız olarak razıyız demektir. Öyieyse tüm mesleki ve 
ekonomek sorunlarımızı çözümlemek: için de uğraş gerek- - 
sizdir. Ne ki çağdaş kölelik hiçbir geri ülkenin değişmez 
yayzgısı değildir. 

Çağdaş, demokratik ve ileri Türkiye için bir yandan 
hızla ulusal bilimsel-teknolojik seferberliği gerçekleştirmek, 
diğer yandan ulusal çıkarlarımız temelinde çok yönlü iliş- 
Kilerle, ileri ülkelerin en ileri bilimsel-eknolojik buluşların- 

.dan planlı ve rasyonel yararlanmak zorundayız. 
Ülkemizin bilimsel-teknolojik atılımı için: 
1- Ulusal gücümüz ve kaynaklarımız bu doğrultuda 

planlı ve akılcı olarak kör kar güdüsüne kurban edilme- 
den seferber edilmelidir. 

2- Bilim ve teknik potansiyelimize planlı, programlı, 
hedefleri gerçekçi ve özgür bir çalışma ortamı yaratılmalı 
ve bu potansiyelin zerresi heba edilnemelidir. 

3- Bilim adamlarımızın, teknik elemanların ve öğret- 
menin emeği toplumda bulunması gereken yere ve saygın- 
lığa ulaşmalıdır. 

4- Eğitim sisitemimiz, ilkokul, lise ve meslek lisele- 
rinden Üniversite'ye kadar ulusal ihtiyaçlar bazında ve ileri 
ülkelerin çağdaşı düzeyinde yeniden ve öğitimde firsat eşitliği 
yaratacak biçimde yapılandırılmalıdır. 

5- Yurtdışına beyin göçü durdurulmalı, yurtdışında- 
ki bilim ve teknik adamlarımızdan bu seferberlikte planlı 
bir biçimde yararlanılmalıdır. ğ 

6- Ulusal kaynaklarımız demokratik bir planla ulu- 
sal sanayimizi güçlendirme ve toplunısal gelişmeyi hızlan- 
dırma yönünde kullanılmalıdır. 

7- Adil Bir Uluslararası Ekonoınik Düzen için, ber- 
zer durumdaki ülkelerle işbirliği içinde olunmalıdır. 

8- Bilimsel-teknolojik seferberlişimiz, potansiyel gü- 
cümüzün oluştuğu sanayi sektörlerinden başlatılabilir. 

9- TMMOB,TÜBİTAK, Üniversiteler,Kamu ve Özel 
kuruluşlar temsilcileriyle Ulusal Bilim: ve Teknoloji Kong- 
resi toplanması ve tartışmaların geniş bir platformda ya- 
pılması atılacak ilk adım olabilir. 

Bilimsel-teknolojik seferberliğimiz için daha pekçok 
şey sayılabilir. Ne ki demokratik hak ve özgürlükler, Üne- 
.versitelerin, Tübitak vb. bilimsel kuruluşların Meslek Oda- 
larının ve ekonomik-demokratik kitle örgütlerinin kamusal 
ve toplumsal yaşamda ağırlıklarını duyurabilecekleri dü- 
zeye ulaşmadıkça ve özgür bir tartışma ortamı yaratılma- 
dıkça böyle bir seferberliğin suğlanamayacağı da 
bilinmelidir. 

Ülkemiz doğasıyla, üzerinde biriken zengin kültür mi- 
rasıyla, Halkımızın sıcak insancıllığı dayanışma ve özveri 
yeteneğiyle sevilmeye değerdir. Öyleyse bilim adamı ve tek- 
nik eleman olmanın sorumluluğu ve onuruyla ülkemizin 
ve halkımızın geleceğine ve geleceğimize sahip çıkalım. Hal- 
kımızın köleleşmesine izin vermeyelim. Bilim ve teknolo- 
Jide çağdaş olalım. , 
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yayın periyodu içindeki gelişmeleri verebilmek, 
- çıkış tarihini ileri almayı zorunlu kılıyor. 

Bu gelişmelerden ilki: Çamlıca'nın Milli Park yapılması süre- 
cinde kopan fırtına ve yine yasadışı uygulamalar, yine milyar- 
larla ifade edilen plan oyunları. 
İkincisi ise; Büyükşehir Belediye Meclisinin 12 Ocak 1987 ta- 
rihli gündeminin 44. maddesinde yer alan ve komisyona havale 
edilen 30 Ocak' 1987'de görüşülme süresi biten Dolapdere- 
Piyalepaşa-Tarlabaşı 1/5000 ölçekli Nazım İmar Planı 

* Çamlıca istimlaklerinin bedeli 30 milyon bile et- 
mez 
Çamlıca'nın Milli Park haline getirilmesi konusundaki sürtüş- 
melerin yeniden günlük basına yansıması üzerine Mimarlar Odası 
İstanul Şubesi Başkanı Yücel Gürsel'in yaptığı basın açıklama- 
sı şöyle. 

Sayın DALAN'ın Perşembe Pazarı ve Tarlabaşı'nda uygu- 
ladığı v uygulamaya devam ettiği hukuk dışı yönteme göre, Çam- 
lıca'da isteyerek beceremediği istimlaklerin bedeli, deği! 30 
Milyar, 30 Milyon lira bile etmez. 

Aynı şekilde, Boğaz'da “teşebbüs” ettiği istimlaklerden bir 
günde vazgeçen DALAN bütün Boğuzı milyarlık lüks villa ya- 
pımına açarak halka kapanmaktadır. Ancak milyarlık villa ve 
yalı sahipleri karşısında kuzu gibi olan DALAN, 3-5 milyona 

istimlak etmeye kalktığı Tarlabaşı yıkımlarında aslan kesilmek- 
tedir. 

Çamlıca'yı “Milli Park” haline getiren 28 Şubat 1986 t4- 
vihli ve 161 nolu Büyükşehir Belediye Meclisi kararını, yasa ge- 
reği 15 gün içinde cnayldması veya meclise iade ermesi göreki tiği 

eçtiğimiz günler hızlı gelişmelere sahne oluyor. 

ç i Onbeş günlük bir yayın organı olan ÖLÇÜ'nün 

sohalde 11 ay bekleterek hen yasayı çiğnemiş, hem kayak villala: 5ğ' 
rn arımasına.neden olmuş ama esasda “Milli Park “otacdâr; 
gerekçesi ile değeri düşen Çamlıca arsalarının çok ucuza yağ- 
malanmasına sebep olmuştur. Çamlıca ile ilgili karar DALAN'ın 

kararıdır. Büyükşehir Belediye Meclisi 28 Şubat 1986 tarihli ka- 
rarında israr etmeli, tapu kayıtları incelenmeli, istimlakler tapu 

kayıtlarına göre yapılmalıdır. 
Çamlıca'da vapılacak milyarlık villaların altyapı hizmei- 

leri İstanbul halkının parası ile yapılırken, kulaklar ukansa bile 
vicdanlar sızlamayacuk nudır? 

Yasalara rağmen meclis kararlarını uygulamayan, 2863 sa- 
salı yasaya uymayacağını açıkça beyan eden, “'Yıkarım cezamı 
çekerim” diverek, kişileri, kendi haklarını hukuk dışı yollarla 
korumaya iten Savn DALAN'ın kendini fahri hukukçu olmaz 
va aday görmesi, şaku değilse tehlikeli derecede ciddidir. 

Hukuk, hukuk dışı yöntemler icad etmek için değil, huku- 
ka uymak içn öğrenilmelidir. Sayın DALAN, İstanbul halkınca 
seçilmiş olmasına rağmen, arsa üzerinde kumar oynayabilecek 
kadar parası olanların Belediye Başkanı gibi davranmakta, ka- 

fasının içindeki kararları, meclislerin onayını almadan hukuki 

nitelik kazanmadan uygulamaya koyabilmektedir. 

s Meclis üyeleri gerçek dışı haberlerle yanıtlıyor 
Dolapdere-Piyalepaşa Tarlabaşı Nazım İmar Planı'nın Beledi. 
ve Meclisi gündemine girmesi üzerine, Mimarlar Odası İstan- 
bul Şubesi Yönetim, Kurulu adına meclis üyelerine ayrı ayrı uyarı 
yazısı gönderilmişti. Konunun yasal görüşme süresinde görüşül- 
meme ve olağanüstü toplantıya kalması ihtimalinin belirmesi üze- 

.rine, yine her meclis üyesi adına ikinci bir uyarı yazısı gönderildi. 
27 Ocak 1987 tarihli bu yazının tam metni şöyle. 
Sayın 
İstanbul Büyükşehir Beledive Meclisi Üyesi 
Daha önce sizlere göndermiş olduğumuz, Dolupdere-Piyalepaşa: 
Tarlabaşı 1/5000 ölçekli Nazım İmar Planı ile ilgili mektubu- 
muzun ardından, 25 Ocak 1987 tarihli Güneş gazetesinde, Kül- 
tür ve Tabiat Varlıkların Koruma Yüksek Kurulu'nun 
““Tarlabaşı'nın yıkımını onayladığı”? GERÇEK DIŞI HABERİ 
YAYINLANMIŞ BULUNMAKTADIR. 
Tarlabaşı ile ilgili olarak, Yüksek Kurul'un 15-16 Ekim 1986 ta- 
rihlerinde almış olduğu kapsanılı karar, aylarca, gerekleri yeri- 
ne getirlmeden, S.TEA Temel Mühendislik bürosuna iletilmediği 
halde, usulsüz ve eksik bazı çalışmaların Yüksek Kurul'a gön- 
derilerek, böyle bir haberin basın aracılığı ile yayaımnlaştırılma- 
SI, SİZ Sayın Mecvlis üyelerini yanılımaya ve elki altına almaya 
yönelik bir durum yaratmıştır. 
Olağanüstü toplantınızını 44. Maddesi Tarlabaşı ve Beyoğlu yi: 
kımlarına esas teşkil etmektedir. Gündeme getiriler: teklif po- 
lan Yüksek Kurul kararlarına aykırı olarak hazırlan str. 
Bu durumda; vpn in 

“* Yüksek Kurül'un yeni bir kararı” varsa Tarih ve Sayı münarasi 
ile'resmön üçiklânmalidir. * “YOKSA 1516 EŞİMİ 986 tarihli Küfür Okünmmali'i ceki v0) ir pü öN il 

»değerlendirilmelidir. * 2863 Sayılı yasu ve Yüksek Kurul kararları bağlaiıcıdır ve uyma 
zorunluluğu vardır. ; 
* 3030 sayılı Büyükşehir Belediyelerinin Yönetimi Hakkındaki 
Kanun'un 9. maddesi, Büyükşehir Belediye Meclisinin, Rüyük- 
şehir Belediye Encümeninin, Büyükşehir Belediye Başkanının 

görevleri ile ilgili cezai sorumluluklarını çok açık tarif ermekte- 
dir. k 
9 Baskı altına alınan Yüksek Kuruldan çıkarılacağı urnulan yiz 
kım kararı Kurulun bir önceki Tarihi Kararının hukukiliğini ör- 
tadan kaldıramayacaktır. 
44.Madde ile ilgili olarak alınacak karar, vicdani sorumluluğun 

yanında yasadışı olarak yapılmış yıkımlara mesnet teşkil ede- 
ceğinden cezai sorumluluk yaratacağı açıktır. 
Bilgilerinize sunulur. 
Saygılarımızla 
Mimarlar Odası İstanbul Şubesi Yönetim Kurulu 

Odadan 
Baştarafı 3 sayfada 

Milli Komitelerin çalışma alanlarının 
bu doğrultuda olmasının belirtilmesi- 
ni, kitlesel ve sivil korumanın çağdaş 
yaratıcılığının temelini oluşturacağına 
UNESCO Kampanyası toplantı rapor- 
ları ve yuvarlak masa sunuş belgesin- 
de yer almasını öneririz” 

Taşkışla 
B eşyıldızlı oteller furyası bir bilim, 

eğitim yuvası olan İTÜ Taşkışla 
binasının tarihi kimliğini yok olmaya 

, mahkum ediyor. Bu amaçla bina, yük- 
lenici firmaya teslim edilmiş olmasına 
karşın halen Mimarlık Fakültesi birim- 
leri binayı terk etmiyorlar. Mimarlar 
Odası İstanbul Şubesini ziyaret eden 
İTÜ Mimarlık Fakültesi öğrencileri 
Taşkışlanın otel yapılmasına göz yu- 
mulmayacağını belirttiler. 

YARIŞMA 

ca “İMAR ve ŞEHİR PLANLAMA 
MEVZUATININ CUMHURİYET 
DÖNEMİ TÜRK MİMARLIĞINA 
ETKİLERİ”nin araştırılması ve bul- 
guların ortaya çıkartılması maksadıy- 

Kim Kimden 
ve 1920-1930 yıllarına kadar devam eden hızlı bir yapılaşma 
sonucunda oluşan bugünkü Beyoğlu semtinin, eski Türk mi- 
marisirnden ve eski Türk kent dokusundan farklı özelliklere 
sahip bulunduğuna, daha çok azınlık vatandaşlarımızın otur- 
duğu bu semte o tarihte oluşturulan yapıların, bu etnik guru- 
bun batı ile olan yakın ilişkisinin etkisi altında oluştuğuna, 
genellikle (Batı Ekletizmi tesirli Osmanlı mimarlık örnekleri) 
diye adlandırabileceğimiz bu yapıların kısa bir süre içinde ge- 
niş bir alanda oluşması dolayısıyla batı ülkelerindeki özellik- 
lerine göre bir bütünlüğe sahip bulunduğuna, sivil mimarlık 
örnekleri yapımındâ çok köklü bir geleneğe sahip bulunan 
ülkemiz yapı ve süsleme ustalarının katkılarıyla oluşan bu 
semtteki eski binaların genel çizgileri ile, batı ülkelerindeki 
mimari akımların örneği sayılmalarına rağmen geleneksel mi- 
marimizden esinlenen çıkmaları, saçakları dış ve iç süsleme- 
leri ile batılı örneklerinden üstün sayılabilecek niteliklere sahip 
olduklarına...” i : 

*...Büyük kısmı kargir olan bu yapıların, henüz yapı kapi- 
tallerini büyük ölçüde koruduklarına, binaların kültürel ve bel- 
gesel açıdan korunma gereği yanısıra bu yapı kapitali 
açısından da korunma gereğinin ilgililere hatırlatılmasına, bu 
hususta mal sahiplerine devlet yardımının sadece Kültür Ba- 

Baştarafı 3. sayfada 

DÖRT ODANINTOPLANTISI 
© nşaat, Makina, Elektrik Mühendisleri Odası ile Mimarlar Odası 

(MO, MMO,EMO, MOJ'nin “Yapı Denetimi ve Ortak Mes- 
leki Denetim Uygulaması” gündemli ortak yönetim kurulları toplan- 

usı İ.M.O. İstanbul Şubesi'ne yapıldı. Toplantıda, dört odanın yönetim 
kurullarının konuyla ilgili görüşbirliği içinde olduklart belirlendi. Elek- 
ırik Mühendisleri Odası'nın (EMO) Elekırik iç tesisat yönetmeliğinde yer 

.alan yetkisini kullanarak. 1986 yılı Ekim ayında başlattığı proje vize uy- 
gulaması ve sorunları konusunda bilgi alışverişi sağlandı. 

Toplantıda İstanbul gibi 6-8 katlı yapılardan, hızla 14-16 katlı ve daha 
yüksek yapılara geçilen deprem kuşağındaki metropoliten bir kentte pro- 
je ve yapı ürcriminde yaşanan ve önü alınmazsa çok büyük felâketlere yol 
açak denetimsizliğin zaman yitirilmeden giderilmesi gerektiği dile getiril- 
di. 

Odalar, bu konuda TMMOB yasasındaki yetkilerini kullanmaya ve ken- 
dilerine düşen sorumluluğu Bayındırlık ve İskân Bakarilığı ve Yerel Yöne- 
timler ile ortak çaba içinde yerine getirmeye hazır olduklarını; ama ilgili 
kuruluşların ortak çaba için aynı duyarlılıkta olmadığını belirttiler. 

Toplantıda *“Yapı Denetimi ve OMDU” için üyelerin ve Odaların ko- 
Çi nuyla ilgili görüş ve önerilerinin tartışılacağı, Odaların ortak etkinlikleri- 

nin saplanacağı, projeci tüm üyelerin ve yetkililerin çağrılı olacağı kapalı 
salon toplantısının Şubat sonlarında yapılması ve İMO, MMO, EMO ve 

,M.O:nin Başkanlar'dan kurulu ortak komite ile bu toplantının hazırlıkla- 
“rım tamamlaması Karara bağlandı. 

için belirli bir anlaşmaya 
varılmadığını da söylemek 

gerekecektir. 
Başlatılan buve benzeri dialogların 

yoğunlaştırılması, 
zenginleştirilmesi, kuşkusuz, tüm 

üyelerimizin ortak isteğidir. 
Ağırlıklı olarak teknik elemanların 

omuzlarında taşınan imar 
etkinlikleri konusunda meslek 

odaları'nın katkısı ve hu alanda 
etkin olması gereği, açık ve 

ortadadır. Ancak,aynı konuda 
yetkililerin de son derece 

duyarlılık göstermesini beklemek 
ve istemek de, o ölçüde 

meslektaşiarımızın ülkemizin ve 
halkımızın yararına olduğu 

inancındayız. 
Sözgelimi, Bakırköy Belediyesi'nin 

serbest çalışan mühendis ve mimar 
üyelerimize bilgisayar yöntemiyle 

imar etkinlikleri hakkında bilgi 
aktarması, bölgede olumlu ve 

yapıcı bir adım olarak 
karşılanmıştır. Aynı şekilde, 
Ataköy'de, yüksek yapılara 

Belediyece yangın merdiveni şartı 
konması ve bu yönde proje ve 

yapım zorunluğu getirilmesi, bir 
başka benzer uyculumudır. 

* AJANDA 87 İMO İstanbul Şubesinin 
1987 yılı ajandası çıktı. Firmalardan alı- 
nan reklam gelirleri ile finanse edilen 
ajanda, 1986 yılında Oda öüentilerini 
vermiş üyelere ücretsizverilmektedir. Bu- 
nun yanısıra diğer şube ve temsilciliklere 
de gönderilmektedir. 1987 yılı ajandası, 
içindeki yararlı bilgilerle de dikkati çek- 
mektedir? Bunlar içinde elaltı mühendis- 
lik bilgileri ile Bayındırlık ve İskan Ba- 
kanlığının birim imalat analizleri de bu- 
lunmaktadır. 

Bursa Temsilciliğinin 800 Adet bastı- 
rılan Ajandası da Bursa yöresindeki mü- 
hendislere dağıtılmaktadır. 
* BİLGİSAYAR KURSLARI Odanın 
Bilgi İşlem Bölümünün 4. Dönem “Uy- 
gulamalı Bilgisayar Kursu" 2 Şubat 1987 
tarihinde başlıyor 1.5 ay süren ve toplam 
60 saat olan kurslara 24 Kişi alınıyor. 
Hafta içinde saat 19.00'da verilen kurs- 
tar, ayrıca $ bilgisayar ile uygulamalı ola- 
rak yapılmaktadır. Kurslar için 75 bin li- 
ra ücret alınmaktadır. Kurs sonunda kur- 
siyerler sınavdan geçirilmekte, başarılı 
olanlara Oda'ca sertifika verilmektedir. 

* ANKET - Projeci üyelerin sorunlarını 
araştırmak amacıyla **Projecilik Verileri 
Anketi” düzenlendi. Mesleki sorunlara 
ve Mevlek İçi Eğitime ilişkin üye görüş- 
leri almaya yönelik anket formları, İMO 
İstanbul Subesinden verilmektedir. An- 
kel, sube ve temsileilikleri de içine alan 
genin bir kesimi kapmaumuktadır. 

* ÇAMAKKALE - Çanakkale'deyapılan 
temsilzilik seçimleri sonucunda, bu gö- 
reve seçilen üyelerimiz arasında görev da- 
ğılamı yapılmış ve H. Faruk Demir tem- 
silciliğz , Ahmet Sarıbaş ile FarukKoyunç 
da ten:silci yardımcılıklarına gelmişlerdir. 

İMO'nun Çanakkale Temsilcileri, da- 
ha sorra, Ocak ayı ortalarında, Çanak- 
kale B:lediye Başkanı Orhan Uğur'u ma- 
kamında ziyaret ederek kendisine gazele- 
miz ÖLÇÜ'nün birinci sayısını sunmuş- 
lardır. Aynı görüşmede, vize denetimi s0- 
runu Ca ele alınmış, bu asanda karşılıklı 
temas ve dialoğun sürdürülmesi kararlaş- 
urilmişur.. 
* KOCAELİ - İzmit'de Odalararası bir- 
likteliğii sağlayan İnşaat, Elektrik, Kim- 
ya, Miıkina ve Mimarlar Odaları, 6 Şu- 
bat tâihinde ortak bir “gece'* düzen- 
leme kararı almış bulunuyorlar. Bölgede- 
ki üyelerimizin bu geceye katılmaları, or- 
tak lokal etkinliğinden sonra dayanışma 
ve birlikte adımlar atmanın yeni bir 
olumlu örneğini oluşturmuş olacaktır. 

* LÜLEBURGAZ - İlçemizde çalışan 
üyeler:mizin etkin dinamizmi sonucunda, 
MW Kaum tarihinde yapılan ve Şubemiz 
Yönetm Kurulu üyelerinin de katıldığı 
toplartıyı, daha sonra 9 Ocak toplantısı 
izledi. Son olarak, gazetemiz baskıya gi- 
rcrken, 27 Ocak'ta, bir kez daha, bölge- 
deki üyelerimizle Şube sorumlularının 
temsilsili oluşturulması ve vize deneri- 

la bir yarışma düzenlenmiştir. 
Yarışmada birincilik kazanacak esere 
3.000.000 ikinciye, 2.000.000 TL. ve 
üçüncüye de 1.000.000 TL. ödül veri- 
lecektir. 

Yarışmanın en son teslim tarihi 15 
Temmuz 1987'dir. Yarışma şartname- 
si ve diğer bilgiler TBM.M. Kültür Sa- 
nat ve Yayın Kurulu Başkanlığı bürosu 
Halkla İlişkiler Binası T.B.M.M. An- 
kara adresinden istenmektedir. 

İstanbul Büyükşehir Belediye Baş- 
kanlığınca açılan “Yenikapı Kültür ve 
Eğlence Parkı Kentsel Tasarım Proje 
Yarışması?” 20 Kasım 1986 günü sonuç- 
landı. 
1. Ödül Doç.Dr. Mine İnceoğlu 

Prof.Dr. Necati İnceoğlu 
Doç.Dr. Hasan Şener 
Doç.Dr. Ahmet Cengiz 
Yıldızcı © 

2. Ödül: Yük.Mimar Bülent Sönmez 
1. Mansiyon Yük.Müh. Mimar Öner 

“Tekcan 

AJANDA 

kanlığı'ndan beklemesinin sorunun çözümüne yeterli olama- 
yacağına, İstanbul Belediyesi'nin de kendi olanakları ile bu 
onarıma katılmasının örneğin altyapı hizmetlerinde bu yöre- 
ye öncelik tanınmasının zorunlu bulunduğuna... karar veril- 
di.” 

Anıtlar Yüksek Kurulu'nun uzman bilim adamları, ne bil. 
sinler ki böylesi kararların ileride zülfi yare dokunacağını ve 
idareden bağımsız karar verme yetkilerinin iptal edilerek Ta- 

.şınmaz Kültür ve Tabiat Varlıkları Yüksek Kurulu olarak kar- 
ma bir kurula dönüştürüleceklerini. 

Bu yeni kurul da ne bilsin ki, yine böylesi bir konuda aldık- 
ları tarihi kararın kendi sonlarını hazırladığını ve yetkilerini bü- 
tünüyle sayın DALAN'a devreden halen TBMM komisyonların- 
da bulunan bir yasa taslağı olduğunu. 

Ne bilsinler ki Sayın DALAN'ın “kulaklarımı tıkarım, Tarla- 
başı'nı yıkarım. Ankara'daki on bürokratın esiri olmam.” bö- 
bürlenmelerinin arkasında bu güvenilir taslak olduğunu. 

Olay bizim açımızdan netleşmiştir. 
Koruma anlayışına kategorik olarak şöyle bakıyoruz. 1-RES- 

Mİ KORUMACILIK (Yukarıdan, sadece resmi, dini yapıların 
korunması, kollanması.) 2-ÖZEL KORUMACILIK (Müzecilik). 
3-SİVİL KORUMACILIK (Kooperatifçilik, tarih ve insan bütün- 
leşmesiyle yaşam çevresi.) 

#Afirsarlar Odası . 



ZİRAAT MÜHENDİSLİĞİNDE is 

ISLAK ALTIN | 
“ FİKRET ALKAN 

— Ziraat Yük. Müh. 

üm dünyada olduğu gibi ülkemizde de bir yandan varolan hay- 
.cvansal protein kaynakları artırılmaya çalışılırken, öte yandan, 

i ..dan yeni besin kaynaklarını devindirmek ve verimli bir biçimde 
; işletmek. yollari araştırılmaktadır. 
; Yeni hayvansal protein kaynaklarının araştırılması ve kullanılma-. 
. sında denizler ve iç sular büyük bir değer ve önem taşimaktadır. Çün- 

“ kü kara parçaları üzerindeki hayvansal protein kaynakları, giderek 
“dünya nüfusunun gereksinimini karşılamada yetersiz duruma gelmek- 

> tedir. Beslenme sorunlarının çözümünde denizlerde ve iç sulardaki be- 
“sin; kaynaklarından, özellikle balıklardan daha fazla oranda 
“ yararlanmak, dünya beslenme politikasının temel ve önde gelen amacı 
“olmuştur. 

Z Su ürünleri, besinlerimiz içinde önemli bir gurubu oluşturur. Çünkü 
nitelikli ve kolay sindirilebilir protein kaynağıdırlar. A, D, K, B, Vita- 
minleri, kalsiyum, Josfor, iyot bakımından zengin besinlerdir. Balık- 

“tarda bulunan yağlarda, doymamış yağ asitleri tutamı oldukça fazladır. 
Doymamış yağ asitleri, kandaki kolesterolu azaltıcı, ayarlayıcı, dola- 
yısıyla kalp ve damar hastalıklarının önlenmesinde yardımcı etkisi vardır. 
Sulardan elde edilecek protein kaynaklarının insanlığın açlık sorünüunu 
çözümlemesinde önemli yeri vardır. Savaş ve benzeri olağanüstü du- 

“rumlarda, açlık ve kıtlık tehlikelerine karşı özellikle iç sulardaki su ürün- 
leri, besin planlamasında, depo edilmiş besin kaynakları olarak kabul 

edilmektedir. 
Su ürünleri, insan beslenmesinin yanı sıra sanayide de kullanılır- 

“Jar. Balıkunu, kola, boya, yağ, hayvan yemi, gübre, ilaç, kozmetik, 
antibiyotik, dişcilik ve deri sanayinde ham ve tamamlayıcı madde ola- 
rak değerlendirilir. Bu yanıyla su ürünleri dışsatım yoluyla ülke eko- 
nomisine döviz de sağlamaktadır. Artan nüfusumuzun iş olanaklarının 
“karşılanmasında çalıştırma alanı da yaratırlar. Balıkçılığın özellikle eme- 
ge dayanan .bir uğraşı olması, su ürünlerinin, iş yaşamındaki yeri ve 
rolünü daha da artırır. Bunun daha yüksek düzeye çıkarılması, çok sa- 
yida kişiye iş ve meslek alanı açarak ekonomimize sayısız yararlar sağlar. 

il Ülkemiz su ürünleri açısından yüksek bir birikime sahiptir. Birbi- 
ri ile ilişkisi olan ama ekolojikniteliklerine görefarklılıklar bulunanKa- 
radeniz, Marmara, Boğazlar, Ege Denizi ve Akdenizin lavantin havzası 
toplam 8200 km,uzunluğundabir kıyi şeridini oluşturur. Buralardaki 

- deniz balıkçılığı ile yüzey alanı 397714 ha. olan doğal göller ve sayıları 
her yıl artan gölet ve baraj gölleri iç bu balıkçılığında, yine bunlara 
ek olarak deniz ve iç su kültür balıkçılığı bu birikimin temelini oluştu- 
rurlar. Ayrıca tüm bu sularımız balık türleri açısından da zengin bir 

* balıktopluluğunasahiptir. Karadenizde 247, Marmara Denizinde 200, 
Ege Denizinde 300, Akdenizde 500 balık türü bulunmaktadır. Tatlı su- 
larimızda 23 familyaya ait 69 cins ve 130 tür balık bulunmaktadır. 1983 
yılı verilerine göre, ülkemiz su ürünleri üretimi 551900 ton olup, bu 
üretimin 518595 ton denizlerden, 33305 tonu ise iç sulardan elde edil- 
miştir. 

Türkiye 'de kişi başına yıllık su ürünleri tüketimi 10.5 Kg'dır. Üre- 
timin Yo65'i taze olarak 9o4'ü donmuş olarak, 95'i tuzlu, kuru ve fü- 
me olarak, 900.6'ı konserve olarak, Vo25'i sanayide işlenen ve W0.4'ü 
çeşitli biçimlerde kullanılmaktadır. Rakamlardan da görüldüğü gibi ü!- 
kemizde su ürünleri taze olarak tüketilmektedir. Böylesi bir tüketime 
konserve sanayinin gelişmemesi, donmuş koruma olanaklarının sınırlı 

“olması neden olmaktadır. 
» “Türkiye'de su ürünleri birikimi yüksek olmasına karşın, balıkçılı- 

Zımız halen küçük ve geleneksel kıyı balıkçılığı biçiminde etkinlik gös- 
termektedir.Bu nedenle prodüktivitesidüşük düzeydedir. Yüksek üretim 
kapasitesine karşın bu alandaki kamu ve özel yatırım noksanlıkları, tek- 
nik bilgi yetersizliği,çağdaş araç vegereçlerden yoksunluk değerlendirme 
ve pazarlama sorunlarının çözülememiş olması, kredi kaynaklarının 5i- 
nırlılığı, bugüne değin konuya gereğince önem verilmemiş olması ile 

“İ yeterli biyolojik ve teknolojik araştırmaların tam yapılamaması düşük 
üretime neden olan belli başlı konulardır. 

Su ürünleri kaynaklarımızın geliştirilmesi, genişletilmesi ve ülke 
yararına işletilmesi ite korunmalarının sağlanması su ürünleri sektörü- 
nün temel ereği olmalıdır. Bu ereğe ulaşılabilmesi için aşağıda sırala- 
yacağımız önlemlerin hızla alınması gerekmektedir: 

Stokların Saptanması, Yıllık üretilecek tutamın belirlenmesi, ba- 
likçi barınaklarının gereksinmeye yanıt verebilecek biçimde yapılması, 
bu barınaklardan başlayarak üretimin değerlendirilmesi ve pazarlamanın 
yapılabilmesi için yeterli sistemlerin oluşturulması, şoklama-soğuk zincir 
ile üretimin niteliği bozulmadan besin olarak korunması için gerekli 

“tesislerin kurulması ya da tüketim alanlarına iletilmesi, tüketimden ar- 
tan su ürünlerinin balık yağı ve unu sanayinde kullanılması, üreticile- 

rin sosyal güvencelere kavuşturulması, örgütlenmesi ve gereksinmelerinin 
sağlanması, düşük faizli kredi olanaklarının yaratılması, su ürünleri 
eğitiminde tekdüze kuramsal görevlilerin birbirini famamlayıcı bir yön- 

İ zemin seğilmesisu ürünlöriKonusundü Yapilan inceleme Ve'ürüştirii. 
“Yarın uygulamaya dönük ve pratik olması, kültür üretim programlârının 

hazırlanarak, u ygulamasınıı projelere bağlanması, göllerin ve akarsu: 
(ların uygün türlerlö baliklahdırılması, $u üpünleri stoklarinin 'kirletil: 

meden sağlıklı depolanması, dışsatımda işlenmiş su ürünlerine öncelik 
verilmesi, üretimin dış talep doğrultusunda artırılması, balık işleme tek- 
niğinin geliştirilmesi, kalite kontrolü-ölçünleme- ambalaj sorunlarının 
çözümü, üretim girdilerinde en fazla yer alan akaryakıt maliyetinin dü- 
şürülmesi, pazarlamanın daha etkin ve denetlenebilir bir biçimde ya- 
'pılması akla ilk gelönlerdendir. 

Denizlerimizde bulunan su ürünleri stoklarının saptanması, avlan- 
ma yerlerinin haritalarla ve önceden açıklanarak belirlenmesi, üretim, 

nizden başlamak üzere Çaça, hamsi, istavrit, kalkan, lüfer, palamut 
ve sardalya stoklarının avlak yerlerinin ve göç yollarının belirlenmesi 
gerekmektedir. 

Sularımıza uygun balıkçı tekneleri seçilmelidir. Av yatakları bi- 
limsel temellere dayandırılarak saptanmalı, yasak dönemlerdeki dene- 
tim titizlikle ' uygulanmalıdır. Kültür balıkçılığı desteklenmek 
işlemelerin yem, yavru, pazarlama, hastalık gibi sorunlarına çözüm- 
ler getirilmelidir. Balıkhaneler günün gereksinmelerine yanıt verebile- 
cek düzeye çıkartılmalıdır. Yılın belirli bir günü, örneğin 8 EKİM, SU ÜRÜNLERİ GÜNÜ olarak ilan edilmelidir. Bununla ilgili olarak okul- 
larda, basında, radyo ve televizyonda hiç olmazsa yılda bir kez su ürün- 
lerinin önemini vurgulayan konular işlenmelidir. Böylece balık etinin 
insan beslenmesindeki yeri, besin değeri, halka anlatılmış olacaktır. 

avlanma ve tüketimin planlanması bakımından zorunludur. Karade- | 

Tarım Haftası 
ürkiye'de her yıl 10 Ocak'ta 
kutlanan tarımsal öğrenimin Yi 

kuruluş yıldönümü; Anadolu'nun 
kırsal üretim yapısının dönüşümü 
açısından özel bir önem taşır. 

TMMOB: 7 Mü- 
hendisleri Odası'nca 6-10 Ocak 
1987 tarihleri arasında Ankara'- 
da TARIM HAFTASI '87 dü- 
zenlenmiştir. Hafta nedeniyle 6- 
7 Ocak 1987 tarihlerinde yapılan 
sempozyumda; 1980 sonrası 
“Türk tarımı-yapısal gelişmeler ve 
sorunları ile ilgili; kalkınma so- 
runu ve tarımsal gelirler, Türki- 
ye”de iç ticaret hadleri, tarımsal- 
sanayi fiyat gelişmeleri ve sörün- 
ları, 1980 sonrası dış satımımız- 
da gelişmeler, AET ve tarımsal 
dış satımımız, 1980 sonrası tarım 
politikası ve AET*'ye uyum ola- 
nakları, GAP ve GAP ile Türk 
tarımı arasındaki ilişkiler, toprak 
reformunda Urfa örneği, köy 
dönüşüm tipolojisi ve aile işlet- 
melerinin uyum stratejileri, ye- 
ni bir tarım politikası gereksini- 
mi konularında konuşmalar ya- 
pılmış ve sorunlar tartışılmıştır. 

8-9 Ocak 1987 tarihlerinde 
ağaçlar ve ormanlar konusunda 
dia. gösterilerek, “'Zengin 
mutfağı”? adlı tiyatro oyunu iz- 
lenmiştir. j 

10 Ocak 1987 tarihindeyse ta- 
rımsal öğretimin başlamasının 
141. yıldönümü kutlanmış, gü- 
nün önemine ve tarımsal öğreti- 
min ve mesleğimizin sorunlarına 
ilişkin konuşmalar yapılarak Ba- 
şak Balosu düzenlenmiş, meslek- 
taşlarımızın biraraya gelmeleri 
sağlanmıştır. 
« Türkiye'de her yıl 10 Ocak'ta 
kutlanan modern tarımsal öğre- 
nimin kuruluş yıldönümü, Ana- 
dolu'nun kırsal üretim yapısının 
dönüşümü açısından özel bir 
önem taşır. 

Uygarlaşma sürecinin belirle- 
yici etkenlerinden olan göçebe 
toplum düzeninden, yerleşik ta- 
rım toplumu düzenine geçiş aşa- 
masına, dünya üzerinde ilk ön- 
ce ulaşan bölge Anadolu?dur. 

Tarımın bilimsel verilere daya- 
hı bir kültür haline dönüştürül- 
nesi ilk olarak bu bölgede ger- 
çekleştirilmiştir. Nitekim yeryü- 
'zünde ilk buğdayın binlerce yıl 
önce Doğu Anadolu dolayların- 
da yetiştiği saptanmıştır. Dünya- 
nın bu yöresinde yaşayan insan- 
lar, uzun süre kendi çağlarının 
en gelişmiş yöntemleriyle, tarım- 
la uğraşmışlar ve bilgilerini baş- 
ka toplumlara aktarmışlardır. 
Nitekim daha 10. yüzyılda Ana- 
dolu insanının yazdığı önemli ta- 
rımsal yapıtların varlığı da bu sa- 
vi doğrulamaktadır. O dönemin 
en ileri tarım tekniklerinin uygu- 
landığı bölgemizde kurulan ve 
başlangıçta toplumun ve ekono- 
minin gereksinmelerine yanıt ve- 
rebilecek. toprak mülkiyeti ve 
üretim ilişkilerine sahip Osmanlı 
Devleti'nin batı ile ilişkilerinin ve 
ekonomik yönden batıya bağım- 

lılığının artmasına bağlı olarak 
bu “düzenli üretim ilişkilerinin 
bozulduğu gözlenmektedir. Top- 
lumsal değer yargılarındaki çö- 
zülme, kaderciliğin toplumun di- 
ğer kesimlerinde olduğu gibi ta- 
rım kesiminde de hakim unsur 
haline gelmesine neden olmuş- 
tur. Böylece tarımsal üretimin 
bir bilim ve teknik işi olması ye- 
rine, tanrının lütfu olduğu inancı 
yaygınlaşarak bir tutuculuk kay- 
nağı haline gelmiştir. Geçen haf- 
ta yıldönümünü kutladığımız ta- 
rımsal öğretim bundan 141 yıl 
önce bu hareketlere karşı bir tep- 
ki olarak İstanbul Yeşilköy'de 
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iraat mühendisliği mesleğinin 
geleceğine ilişkin ikinci kuşkumuz 

köylülerin yaşamdüzeylerinin 
yükseltilmesi ve tarımsal üreti- 
min, toplumun ve ekonominin 
gereksinimlerini karşılayacak 
düzeye ulaşabilmesi içinbilgi ve 
becerilerini köylülerimizin dola- 
yısı ile toplumun hizmetine sun- 
muşlardır. 

Tarımsal üretimin bugün ulaş- 
tığı düzeyin, çağdaş toplumlar- 
da ulaşılan düzeyin altında kal- 
.dığı da unutulmaması gereken 
bir gerçektir. 

Üretim düşüklüğünün sayısal 
ve yapısal değerlerinin yanısıra 
sosyo-ekonomik nedenlerinin de 
tartışılıp irdelenmesi tarımsal öğ- 

ise yeni kurulan Ziraat Fakültelerinde 
yetişecek öğrencilerin mesleki 
formasyonları ve bilgi düzeyleridir. 

— Tarımsal yatırımlar yeter- 
sizdir. 

— Çiftçilerin genel kültür ve 
teknik bilgi düzeyi düşüktür. 

— Tarımsal hizmetler dağınık 
ve vetersizdir. 

— Köylünün elde ettiği ürün 
satış garantisine kavuşturulama- 
mıştır. 

Yukarıda belirtilen sorunların 
çözümünde ziraat mühendisleri- 
ne büyük görevler düşmesine 
karşın ne yazık ki bugüne kadar 
ziraat mühendisleri tarımsal üre- 
timde karar alma, denetleme ve 

başka sorun ise işsizlik sorunu- 
dur. Yapılan çeşitli araştırmala- 
ra göre ülkemizin şu anda gerek- 
sinim duyduğu ziraat mühendi- 
si sayısı 20-23 bin arasındadır. 

Buna karşılık şu anda tüm. 
yurt düzeyinde aktif olarak ça- 
lışan ziraat mühendisi sayısı İse 
13.000 dolayındadır. Bu rakam- 
lara göre ülkemizde şu anda 10 
bin civarında ziraat mühendisi 
açığı vardır. 

Bütün bunlara karşın 1980 
Temmuz'undan bu yana ziraat 
fakültelerimizden mezun olan 
burs alamayan meslektaşlarımız- 
dan işsiz olanların sayısı azımsa- 
namaâyacak kadardır. Ülkemiz- 
de, varolan ziraat fakültelerin- 
den mezun olan ziraat mühen- 
dislerine iş bulma sorunu çözüm- 
lenemezken yeni ziraat fakülte- 
lerinin açılması mesleğin gelece- 
gine ilişkin kuşkularımızı artır- 
maktadır. 

Ziraat mühendisliği mesleği- 
nin geleceğine ilişkin ikinci kuş- 
kumuz ise yeni kurulan ve kon- 
tenjanları artırılan ziraat fakül- 
telerinde yetişecek öğrencilerin 
mesleki formasyonlarr ve bilgi 
düzeyleridir. 

Bütün bu sorunlara ek olarak; 

kurulan ilk tarım okulu ile döğ- 
müştur. İki yıl yaşama Olanağı 
bulan bu okulun kuruluşu olan 
10 Ocak günü, tarımda bitimsel- 
liğe geçişin bir başlangıcı olarak 
kutlanmaktadır. 

Tarımda ileri gitmiş birçok ül. 
keden daha önce tarımsal öğre- 
time. başlanılmış olmasına kar- 
şın, ülkemizde tarımsal öğretim- 
de süreklilik, ancak İstanbul'da 
Halkalı Yüksek Ziraat Okulu”- 
nun 1891 yılında öğretime baş- 
laması ile olanaklı duruma gele- 
bilmiştir. Tarımsal eğitimin her 

düzeyde hız ve etkinlik kazana- 
bilmesi ise Cumhuriyet döne- 
minde gerçekleşmiştir. Bu dö- 
nemde tarım “okullarını bitiren 
teknik elemanlar, toplumumu- 
zun en büyük kesimini oluşturan 

cılara düşen'en önemli görevdir. 
Bu düşünceden yola çıkarak - 

tarımsal sorunlarımızı başlıklar 
halinde sıralarsak; 

— Tarım kesiminde toprak 
dağılımı adaletsizdir. 

— Gelir dağılımı dengesizdir. 
.— Üretim teknolojisi geridir. 

Buna bağlı olarak: 

— Verim düşüktür. 
— Maliyet yüksektir. 
— Kalite bozuktur. 
— Doğal koşullara bağlılık 

fazladır. 
— Tarımsal yapı bozuktur. 
— Tarımsal işletmeler giderek 

cüceleşmektedir. 
— Tarımsal arazi miktarına 

göre kırsal alanda yaşayan nüfus 
fazladır. 

retim yıldönümlerinde biz tarım- yürütme sürecinin dışında kal- 
mıştır. Çünkü ziraat mühendis- 
lerinin yetki sorunu bugüne ka- 
dar çözümlenememiştir. 

Bu sorun çözümlenemediği 
içinde ziraat mühendislerinin ge- 
nel ve özel olarak işyeri düzeyin- 
de yetki ve sorumlulukları belir- 
lenmemiştir. Bu durum ülkenin 
sınırlı ve en önemli üretim aracı 
olan binlerce dönümlük tarım 
alanlarının, bitkisel ve hayvan- 
sal üretim ile tarımsal sanayinin 
planlanmasında ziraat mühen- 
dislerinin bilgi, beceri ve yete- 
neklerini kullanmalarını sınırla- 
makta, üretimden koparıp ma- 
sa başı memuru durumuna getir- 
mektedir. 

Ziraat mühendisliğinin önün- 
deki en önemli ve güncel olan bir 

ziraat mühendisliğ stihdam po-” 
litikasındaki yanlışlıklar, kâdro 
yetersizliği, yan ödeme ve özel 
hizmet tazminatlarının uygulanı- 
şındaki adaletsizlik ve dengesiz- 
likler çözümlenmesi gereken acil 
meslek sorunları olarak ortada 
durmaktadır. 

Tarımımız ve ziraat mühendis- 
lerinin sorunlarına değindikten 
sonra bazı çözüm önerilerimize 
gelince, kısaca; 

Ülkemizde tarımsal sorunların 
çözülebilmesi için, kısa süreli ön- 
lemler yerine köklü ve planlı ön- 
lemlerin alınması zorunludur. 
Bu köklü önlemlerin başında, ta- 
rımin her konu ve sorununu İçi- 
ne alan geniş kapsamlı ve etkili 
bir Ulusal Tarım Politikası'nın 
saptanıp uygulamaya konulma-. 

sı gerekmektedir. Gerçi tarımın * 
türlü konuları için proje ve prog- : 
ramlar hazırlanmış ve uygulama- 
ya konulmuş, hatta kalkınma 
planlarında tarımla ilgili kimi 
politikalar saptanmış ve bunla- 
rın uygulanmasına ilişkin bir ta- 
kım ayrıntılar da yıllık program- 
lârda yeralmıştır. Ama saptanıp 
önerilen bu politikaların uygu- 
lanması sırasında yapılan bölük 
pörçük çalışmalar tarımın genel 
yapısı içinde koordine edileme- 
miş ve istenilen politika bugüne 
değin oluşmamıştır. Tarıma hiz- 
met götüren kuruluşlar arasında- 
ki dağınıklık ise sürmektedir. 

Bu genel değerlendirmeden 
sonra çözüm önerilerimizi baş- 
lıklar halinde sıralarsak; 

— Kırsal alandaki toprak ada- 
letsizliğini giderecek gerçekçi bir 
Toprak Reformu Yasası biran. 
önce çıkartılmalıdır. 

— Bu yasaya bağlı olarak, ne- 
relerde hangi ürünlere yönelme- 
nin ekonomik açıdan en iyi 50- 
nuçları vereceğini belirleyici bir 
tarımsal üretim planlaması en kı- 
sa sürede yapılmalıdır. 

— Köylüler çiftçilerin güçlü 
kooperatiflerde örgütlenmeleri 
sağlanmalıdır. 
-Üreticinin eğitimine gereken 
önem verilmelidir. 

— Çağdaş gereksinmelere uy- 
gun ve üreticinin emeğini hakça 
değerlendiren bir iç ve dış pazar- 
lama düzeni kurulmalıdır. 

— Tarım araç-gereçlerinin ve 
girdilerinin kullanımında verimli 
ve akılcı düzenlemelere hemen 
gidilmelidir. 

— Ziraat mühendisliğinin et- 
kinliğini ve verimliliğini artıra- 
cak yasal düzenlemeler bir an 
önce yapılmalıdır. 

— Ziraat mühendisliği istih- 
dam politikası yeniden gözden 
geçirilmelidir. 

Son birkaç yıldır tarımın ülke- 
miz ekonomisi açısından önemi 
iyice anlaşılmıştır. Tarımla ilgili 
tüm darboğazların aşılması, bü- 
tün olanaklarımızın kullanılarak 
tarımsal üretim hızımıza yeni bir 
güç kazandırmış ve bunun doğ- 
rultusunda ziraat mühendisleri 
olarak üzerimize düşen her tür- 
lü görevi yapmaktayız, bundan 
sonra da yapacağız. Ancak bu 
çalışmaların başarıya ulaşabil- 
mesi açıklamaya çalıştığımız s0- 
runların bir bütün olarak düşü- 
nülmesine ve çözümlenmesine 
bağlıdır. 

Sonuç olarak, 
Halkımızın beslenmesi, dışa 

bağımlı olmayan bir sanayileş- 
me, sermaye birikimi, sanayiye 
hammadde ve tüketim olanağı 
sağlamak yönünden tarım kesi- 
minin en önemli ÖZ kaynağımız 
olduğu yadsınamaz. 

Halkının büyük çoğunluğu ta- 
nm kesiminde yaşayan, dıs sati- 
mında tarımsal ürünler agırlık 
taşıyan ve ulusal gelirinin büyük 
kısmı tarım sektöründen sağla- 
nan bir ülkede, tarım kesimi bir 
yana bırakılarak ya da ihmal edi- 
lerek sanayileşme ve kalkınma 
sağlamak söz konusu olamaz. 

Bu düşüncelerle tarımsal öğre- 
timin140.yıldönümününülkemiz 
tarım toplumuna, ulusumuza ve 
mesleğimize kutlu olmasını dile- 
riz. 

TMMOB ZİRAAT 
MÜHENDİSLERİNDEN 
İST, ŞUBESİ 

öcekler, yeryüzünde- 
ki hayvan türlerinin 
3/4#ünü oluşturan 

“Eklem Bacaklılar” şubesine 
mensupturlar. Bu hayvanlar, 
bulundukları yerin çevre ko- 
şullarına bağlı olarak çok de- 
gişik büyüklükte ve bazende 
şekildedirler. Böceklerin ya- 
şadıkları ortam ve aldıkları 
gıda maddeleri de çok fark- 
lılık arz etmektedir: Toprak- 

“ta, değişik bitkilerin yaprak, 
sürgün, çiçek, meyve, gövde, 

“kabuk ve köklerinde, insan 
ve hayvanların vücudunda, 
dışkılarda, suda ve hatta pet- 
rol kuyularında yaşayan bö- 
cekler vardır. 

400 milyon yıl önce yeryü- 
züne geldikleri tahmin edilen 
böceklerin, bugün 5 milyon 
kadar türü olduğu sanılmak- 
tadır. Bunlardan ancak bir 
milyonun tanımı, yapılmış 
gün geçtikçe de yeni türler 
bulunmaktadır. Dünyadaki 
böcek — populasyonunun 

-1.000.009.000.000.000.000 
“olabileceği tahmin edilmekte- 
-dir. Her böceğin 2.2 milig- 

ram ağırlığında olduğu kabul 
edildiğinde, böcek populas- 
yonunun ağırlığının insanla- 
rınkini geçtiği belirtilmekte- 
dir. 

“ Böceklerden daha sonra 
yaratılmış olan insanlar, gıda 
maddelerinin önemli bir kıs- 
mını böceklerle paylaşmak 
zorunda kalmışlardır. İnsan 

«nüfusunun giderek artması, 
insan-böcek ilişkilerini: daha 

da.arttırmış; başlangıçta bö- 
ceklerin gıdalarına ortak olan 
insanlar, daha sonra bu gıda- 
lara tamamen sahip çıkmak 
istemiş ve iki canlı grubu bir- 
birine iyice hasım duruma 
düşmüşlerdir. İnsanoğlu bö- 
cekleri yok etmeğe çalışırken 
bazı böcekler galip gelmiş, in- 
sanlar üzerinde direkt beslen- 
meğe, bazıları da insanlarda 
hastalık yapan mikropları ta- 
şımağa başlamışlardır. 

Bugün, insanların ilim ve 
teknolojide akıl durduracak 
ilerlemeler kaydetmiş, böcek- 
lerle savaş için çok çeşitli 
yöntemler geliştirmiş olmala- 
rına karşın, insan-böcek sa- 
vaşında böcekler galibiyetle- 
rini sürdürmektedirler. II. 
Dünya Harbi ve onu izleyen 
yıllarda, çeşitli kimyasal 
maddelerin insektisit etkileri- 
nin saptanması ve böceklerle 
savaşta kullanılmaları, kısa 
bir süre için insanların galip 
gelmesine sebep olmuşsa da, 
bu kimyasal maddelerin bı- 
raktıkları artıkların, insanla- 
ra ve diğer canlılara olumsuz 
yönde etki etmeleri, diğer ta- 
raftari böceklerin bu ilaçlara 
karşı direnç kazanmış olma- 
ları, bu savaşın da böcekler 
lehine dönmesine neden ol- 
muştur. 

Amerika Birleşik Devletle- 
rinde zararlı böceklerle sa- 
vaşta en ileri savaş yöntemle- 
rinin uygulanmasına ve her 
çiftçinin buna son derece 
önem vermiş olmasına kar- 

Böcek 
şın, yetiştirilen bütün mah- 
sulde böceklerin sebep oldu- 
ğu zarar Yo 10'un altına düş- 
memekte ve böylece her yıl 
milyarlarca dolarlık kaybı ol- 
maktadır. Kenya'da her yıl 
mahsulün Yo 7S'inin böcek 
yüzünden kaybedildiği, Tan- 
zania'da ise. hasattan sonra 
böceklerin Yo 25 oranında 
mahsul kaybına neden oldu- 
ğu belirtilmektedir. 

Feza çağının yaşanmasına 
rağmen, böcekler insanlarda- 
ki bazı hastalık amillerini ta- 
şıyarak korkunç denebilecek 
zararlarını sürdürmektedir- 
ler. Yoğun çalışmalar sonu- 
cu, sıtma hastalığının mikro- 
bunu taşıyan sivrisinek türle- 
rinin birçok ülkelerde elemi- 
ne edilmesi sonucu, bu ülke- 
lerde sıtma hastalığı görülme- 
mektedir. Fakat, Afrika'nın 
bazı yörelerinde her yıl ço- 
gunluğu 5 yaşın altındaki ço- 
cukların oluşturduğu 800.000 
kişinin sıtmadan öldüğü be- 
lirtilmektedir. Afrika'da, 
Volta Nehri havzasında bir 
sinek türünün, vektörü oldu- 
Şu körlük hastalığı yüzünden 
her yıl 700.000 kişinin gözle- 
rini kaybettiği kaydedilmek- 
tedir. Yine Afrika'da çok 
yaygın olduğu belirtilen uyku 
hastalığını bir sinek türü ta- 
şımaktadır. 

Dünyada her yıl böcekler- 

ve İnsan... 
400 milyon yıl önce yeryüzüne geldikleri tahmin edilen 

- böceklerin bugün 5 milyon kadar türü olduğu sanılmaktarı. 

le savaş için tonlarca ilaç sar- 
fedilmekte, bu amaçla binler- 
ce insan çalışmakta, harca- 
nan para astronomik rakam- 
lara ulaşmaktadır. Nitekim, 
1981 yılında dünya piyasasın- 
da 13 milyar dolarlık tarım 
ilacı satıldığı belirtilmektedir. 

Ülkemizde de böcekler, 
önemli miktarda mahsul kay- 

MN £ANNE 
bına neden olmaktave bunun 
“e 20-25 civarında olduğu 
tahmin edilmektedir. Bu 
oran, bazı yıllar çok daha 
yüksek olmaktadır. Örneğin, 
ülke ekonomisinde çok bü- 
yük rol oynayan pamuk, 
1974 ve 1975 yıllarında Çu- 
kurova'da salgın haline gelen 
beyazsinek yüzünden yok ol- 

ma tehlikesi ile karşı karşıya 
kalmıştır. Batıdan doğuya 
doğru hızla ilerleyen patates 
böceğini hiçbir kuvvet durdu- 
ramamış,: böcek Posof'dan 
Rus Ermenileri ile işbirliği 
yapacak duruma gelmiştir. 
Amerikan beyaz kelebeği de 
benzer durumdadır. Burada 
saymakla bitiremeyeceğimiz 

nice böcek türleri, bulunduk- 
ları yöreyi kasıp kavurmakta- 
dırlar Alm rahatlatan, ara- 
daki düşmanlığı azaltan, ba- 
zı her şeyi unutarak, bu kü- 
çük yaratıkları sevmeye yö- 
nelten, bu kadar zararlı bö- 
cek türleri arasında kimi fay- 
dalıların da olmasıdır. Böcek 
türlerinin bir kısmı, insanla- 
ra doğrudan doğruya fayda 
sağladığı gibi, bazıları da do- 
laylı yollarla yararlı olmakta, 
bir diğer grup da zararlı bö- 
ceklerle Savaşta insanların ya- 
nında yer almaktadırlar. 

İnsanlara direkt olarak 
fayda sağlayan böceklerin 
başında herkesin yakınen ta- 
nıdığı balarısı ve ipekböceği 
gelmektedir. Bu iki böcek tü- 
ründen başka, bilhassa boya 
sanayinin gelişmesinden ön- 
ce kabuklu bitler boya elde 
etmekte kullanılmakta idi. 
Geçmişte olduğu gibi bugün 
dahi bazı kabuklu bit türle- 
rinden şellak üretiminde ya- 
rarlanılmaktadır. 

Balarıları ve yabanarıları 
dolaylı yollarla da insanlara 
faydalı olmaktadırlar. Arılar, 
gerek kültür bitkilerinde ve 
gerekse yabani bitkilerde, çi- 
çek tozlaşmasını sağlayarak 
bu bitkilerin meyve ve tohum 
yapmalarına neden olmakta- 
dır. Yapılan araştırmalar, ba- 
larasının çiçek tozlaşmasını 
yapmak suretiyle meydana 

getirdiği yararın, bal ve bal- 
mumu değerinin 20 katı ka- 

dar olduğunu göstermekte- 
dir. Bir an için arıların olma- 

"dığı düşünülse; yabancı t0z- 
laşmaya gereksinim duyan 
birçok kültür bitkilerinin ye- 
tiştirilmeleri olanak dışı ola- 
caktır. 

Bütün bunların yanında, 
kimi böceklerin cemiyet ha- 
linde yaşayarak tarih boyun- 
ca insanlara ışık tuttuklarını 
da görmekteyiz. Günümüzde 
dahi beyaz karıncalar (Kire- 
mitler), karıncalar ve arılar, 
o mükemmel sosyal yaşamla- 
rı ile bireyler arasısida iş bö- 
lümünü en iyi şekilde sürdür- 
mekte, yeryüzüne geldikten 
bu yana düzenli yaşamlarını. 
aksatmadan devam ettirmek- 
tedirler. 

Bir diğer faydalı böcek 
grubu da parazit ve predak- 
törlerdir. Bunlar, zararlı bö- 
ceklerle beslenerek doğada 
nisan müdahalesi olmadan 
zararlıların popülasyonunu 
düşürmektedirler. Ayrıca in- 
sanlar bu parazit ve predak- 
törlerden bazılarını laboratu- 
varlarda yetiştirerek birçok 
zararlıların mücadelesinde 
kullanılmaktadırlar. Biyolo- 
jik mücadelede adı verilen bu 
yöntemle birçok zararlıların 
mücadelesinde başarılı olun- 
muş ve tatbikata intikal etti- 
rilmiştir. Böcek mücadelesin- 
de kullanılan kimyasalların 
birçoğunun, doğaya ve insan- 
lara olumsuz etki yaptıkları 
göz önüne alındığında, biyo- 
lojik mücadelenin önemi da- 
ha da belirgin olmaktadır. 

© 
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İİ 5TZ diğ 
İstanbul'da deprem riski 

Baştarafı 1. sayfada 

de de İstanbul ve çevresinin sa- 
kin bir sismik rejim geçiriyor ol- 
ması bu bölgede aletsel döneme 
ait yeterli veri bulunmamasına 
yol açmaktadır. 

Diğer taraftan İstanbul ve çev- 
resi için yapılan son çalışmalar- 
da (1) tarihsel dönem olarak ta- 
nımlanan 2000 yıllık bir geçmi- 
şe ait depremler incelendiğinde 
M.S. 212 ile 1894 yılları arasın- 
da İstanbul'da süreleri 20 ile 113 
sene arasında değişen sismik sa- 
kin dönemlerin yaşanmış olduğu 
saptanmıştır. Yaklaşık 1680 yıllık 
bir sürede gözlenmiş en uzun sa- 
kin dönem (113 yıl) en son büyük 
depremin olduğu 1894 yılı göz 
önüne alınırsa henüz alışmamış- 
tır. 

Eğer olasılık hesaplarına ina- 
nıyorsak önümüzdeki 20 yıl için- 
de İstanbul'da büyük bir deprem 
olması beklenmelidir. Hatta bir 
adım ileriyede giderek bir dep- 
rem olması durumunda kurtar- 
ma, yardım ve diğer gerekli ça- 
lışmaların nasıl yürütüleceği ko- 
nusunda da hazırlıkların yapıl- 
ması doğru olur. 

Tarihsel veriler göz önüne alın- 
dığında 1900 öncesi İstanbul'un 
oldukça yoğun bir deprem etkin- 
liği yaşamış olduğu anlaşılmak- 
tadır. 

Aletsel döneme ait veriler- 
de küçük manyitüdlü depremler 
ağırlıklı olmasına rağmen bir sü- 
reklilik bulunmaktadır. Bu şart- 
lar altında İstanbul kenti ve ya- 
kın çevresinin 1. dereceden dep- 
rem bölgesi sınırları içine alınma- 
sı çok önemli ve gereklidir. 

Tarihsel ve aletsel dönemlere 
ait deprem verileri aralarındaki 
farklar da gözönüne alınarak 
birlikte değerlendirildiğinde 
M7 manyitüdünde bir depre- 
min 50 yıllı bir süre içinde aşıl- 
ma olasılığı yaklaşık “o 50 gibi 
oldukça yüksek bir değerdedir. 

ABD deprem yönetmeliğinde ta- 
sarım depremi için önemli yapı- 
larda izin verilen aşılma olasılı- 
ğının Ye 5 olduğu hatırlanacak 
olursa el dahai > e. 
bilir... ğ 

© Böyle bir depremin büyük bir 
olasılıkla , Kuzey. . Anadolu. Fay. : 
hattı üzerinde olacağı genel ola- 
rak kabul gören bir görüştür. Bu 
da episantırın İstanbul'a 20-30 
km bir mesafede olabileceği an- 
lamına gelir. Bu durumda İstan- 
bul'da yapılacak önemli yapılar- 
da dinamik deprem hesapları ya- 
pılması ve bu hesaplarda en bü- 
yük yatay ivme değerinin a ,— 
0.4 g olarak alınması doğru olur. 

İstanbul için tanımlanan bu 
- deprem özellikleri gözönüne alı- 
nınca çok katlı (40-60) yüksek 

: yapılarda betonarme taşıyıcı Sis- 
“temlerin yeterli esnekliği ve di- 
“renci sağlamalarının zor olacağı 

* açıktır. Diğer yandan yatay dep- 
“rem kuvvetlerinden dolayı alt 
" katlarda kolon ve perde boyutları 
; kaçınılmaz olarak çok büyümek- 
: tedir. Bu nedenle İstanbul'da ya- 
: pılacak çok katlı yapıların çelik 

SGN kt 

Karardan 
'önce 

Baştarafı-1. sayfada 

: garapolis, yani dev kent şeridinin 
> oluşacağını göstermektedir. 

Bu dev kentlerde yapılaşma, 
teknik altyapı, çevre ilişkileri, ya- 

“tırm ve yönetmeliklere ilişkin s0- 
runlar dev boyutlara ulaşacaktır. . 
Bu bağlamda, kendi ülkemizde 
artan hızla büyüme sürecine gir- 
miş ve kendine özgü sorunlar do- 
ğurmaya başlamıştır. 

Bu süreç içine giren İstanbul? 
da da, son günlerde gökdelenler 
konusu gündeme girmiştir. Biz, 

. kentlerdeki yapıların | ile 5 Kata 

. ulaşanlarına yüksek yapı, 25 kat- 
tan daha büyüklerini ise gökde- 
lenler olarak sınıflandırmakta- 

“yz. 

Yüksek yapılar, çoğunlukla, 
» büyük kentlerde toprak değerinin 

yüksek olduğu kentsel yerleşme- 
. «lerde kendini gösterir. Gökdelen- 

ler ise, teknolojinin ve yapı 
endüstrisinin gelişmesi, kent top- 
raklarının kıtlaşması ve olağa- 
nüstü değerler kazanmasına 
bağlı olarak yaşama ilişkileri ve 
değer yargılarının değişmesi so- 
nunda büyük sermaye güçlerinin 
yapılanma yoluyla etkinlik ve 
prestij sağlaması biçiminde me- 
kana yansırlar. Bu yapılar tekno- 
loji ve sermayeyle içiçe, teknoloji 
yoğun yapılar olarak kendini 
gösterir. 

Gökdelenler 150-200 biner ki- 

karkas yapılması çoğunlukla ter- 
cih edilebilir. Bu da henüz ülke- 
mizde mevcut olmayan bir tek- 
nolojiyi ve bilgi birikimini gerek- 
tirmektedir. Kaçınılmaz. olarak 
bu tür yapıların yapılabilmesi 
için yabancı mühendislix proje ve 
yapımcı şirketler ile işbirliği, ge- 
rekli teknolojilerin transferi ve 
bu tür inşaatlar için ülkemizde 
üretilmeyen bir yığın malzemenin 
ithali gerekmetedir. 

İstanbul gibi deprem riskinin 
vebeklenen deprem manyitüdü- 
nün büyük olduğu kent ve böl- 
gelerde depremlerde meydana ge- 
lecek hasarı en aza indirebilmek 
amacıyla küçük bölgeleme (mik- 
rozonasyon) çalışmaları yapılma- 
lıdır. 

Böyle bir çalışmada yerel 
zemin ve jeolojik koşullar değer- 
lendirilerek o bölgede zemin yü- 
zeyindeki deprem titreşimlerinin 
özellikleri bulunup bölgelere gö- 
re bina tiplerinin ve üst yapı he- 
saplarında kullanılacak uygun 
deprem parametrelerinin bölge- 
lere göre tanımlanması gerekir. 

Bildiğim kadarıyla İstanbul ve 
yakın çevresi için böyle bir çalış- 
ma yapılmamıştır. Dolayısıyla 
bölgelere göre en uygun yapı ti- 
pinin seçilmesi ve en uygun dep- 
rem hesabının yapılması sorunu 
ortadadır. 

Geçmiş depremlerde büyük 
kentlerde gözlenmiş hasar dağı- 
lımları yerel zemin koşullarının 
etkisinin önemini defalarca gös- 
termiştir. En son Mexico City 
depremide buna bir örnektir. 

Yerel zemin şartlarını gözönü- 
ne alırken en temel kural; zayıf 
zemin tabakaları üzerine esnek 
bir yapı sağlam zemin tabakala- 
rı üzerine rijidbir yapının yapıl- 
masının depremlerde hasarı çok 
arttırabileceğidir. Böyle olunca 
kalın alüvyon tabakaları üzerine 
oturan bölgelerde yüksek katlı 
binaların yapılması doğru olma- 
maktadır. Piyale Paşa bulvarının 
ana bölümü de bildiğim kadarın- 
ca oldukça kalın bir alüvyon ta- 
bakası üzerinden geçmektedir ve 
yeraltı su seviyesi yüzeye çok ya- 
kındır. 

Böyle bölgelerde zemin 
tabakaları , hakim, peryodları 

LENS 20 saniye gibi yüksek 
ia değerlere çıkabilir. Diğer. yandan 
«30-40 katlı binalarında-hakim 

peryodları yaklaşık bu mertebe- 
lerde olacaktır. Bu da bu yapıla- 
rın böyle bir depremde hasar 
görme olasılığını çok arttırmak- 
tadır. 

Bu nedenle bu bölgede de- 
taylı bir geoteknik ve deprem 
etüdü yapılmalı, ayrıca yapılacak 
yapılarında tasarımında bu özel- 
likler gözönüne alınarak dinamik 
deprem analizi yöntemleri uygu- 
lanmalıdır. 

Bütün bunlar hem proje be- 
dellerini, hem de inşaat maliye- 
tini arttırıcı bir rol oynayacaktır. 
Ama kanımca böyle bir çalışma 
yapılmadan genel İstanbul'a 
özelde Piyale Paşa bulvarına çok 
katlı yüksek yapılar yapılmasına 
izin verilmesi ileride büyük mal 
ve can kayıplarına yol açabilecek 
yanlış bir karardır. 

şilik dikey kentler biçimindedir. 
Bu nedenle gökdelenler için ön- 
ce kentin altyapısının, jeolojik 
durumunun ve topoğrafyasının 
ve çevre koşullarının elverişli ol- 
ması gerekir. 100 bin kişilik bir 
gökdelenin pis su gideri günde en 
az 25.000 m”dür. Bunun hangi 
kesitten aktarılacağı ve arındırı- 
lacağı ayrı bir sorundur. 200 met- 
re yükseklikteki bir gökdelenin 
kullanma suyunun alt katlarda 
basıncı 20-25 atmosferi geçer. Alt 
katta bir kişinin bu basınç altın- 
da duş yapması demek, kalbura 
dönmesi demektir. Bir taşıyıcı di- 
reğin bir noktaya getirdiğiyük, en 
az 500 tonu geçer. Bu yüke da- 
yanacak toprakta gerekli önlem- 
leri almak ayrı ve özel bir tekno- 
lojiyi gerektirir. Dolayısıyla özel 
nitelikte ve kesitlerde yapı gereç- 
leri üretilmesi ya da üretecek en- 
düstri kuruluşlarının devreye so- 
kulması zorunludur. 

Gökdelenler üzerinde karar 
üretmeden önce bu konuların 
tartışılması gerekir. Güncel ve 
subjektif değil, bilim, teknik ve 
sanata dayalı araştırma ürünü 
olan sağlıklı kararlar alınması 
zorunludur. Ayrıca İstanbul gibi 
eski kentlerde tarihi, mimari ve 
kentsel mirasın korunması ve ya- 
şatılmasına olağanüstü bir özen 
gösterilir. Dolayısıyla konu çok 
yönlü uzmanlık alanı içine gir- 
mektedir. Bir çok şeyi yeniden 
yapabiliriz. Yerine koyabiliriz. 
Ama tarihi, mimari ve kültürel 
mirası yeniden üretemeyiz. 

Temel 
Baştarafı 1. sayfada 

dolgulara, altta ise ayrışmış gro- 
vak ve grovaka girmek suretiyle 
sağlam zemine erişilir. Normal 
koşullar altında grovak bir mik- 
tar derinlikten sonra iyi taşıyıcı 
bir zemindir. 

İstanbul'un 1. zaman yaşlı ge- 
nel olarak grovak ismi altında 
topladığımız zemin ve aynı yaş- 
lı kalkerleri geniş alan kaplar. 

Bu alan içinde gökdelen inşası 
taşıma gücü yönünden önemli 
zemin ve temel inşaatı sakınca- 
ları doğurmaz. Şüphesiz bir 
gökdelenin gerektirdiği derin te- 
mel çukur açılması, çevre yapı- 
ların güvenliklerinin sağlanma- 
sı gibi zorunlukları yenecek tek- 
nolojik imkânlar bugün çok sa- 
yıda firmamız elinde mevcuttur. 

Üstte Neojen ve Kuaterner seri- 
lerinin bulunduğu pek çok böl- 
gede de ana kaya bir derin temel 
çukuru veya derin temel siste- 
miyle erişilebilir uzaklıktadır. 

İstanbul içinde faylanmaların 
genel olarak aktif olmadığı gro- 
vaklar içindeki dokusal arızala- 
rın inşai önlemlerle yenilebildi- 
ği bilinen bir husustur. 

Bu yüksek yapıların muhak- 
kak ki büyük bir temel derinli- 
gi gerektireceği açıktır. Büyük 
temel derinliği dolayısıyla to- 
poğrafik yönden oldukça eğim- 
li arazide bir tarafta çok yüksek 
şevlerin öncelikle elde edileceği 
düşünülmelidir. 

Bu yüksek şevlerde dolguların 
tutulması üst taraftaki ayrışmış 
grovakın tutulması önemli s0- 
runlar getirecek. Fakat bunlar 
maddi sorunlardır, teknik yön- 
den halledilebilecek sorunlardır. 

Grovak, kazımı zor, taşıma 
gücü yüksek bir zemin olduğu 
için, bu yüksek yapıların gerek- 
tirdiği büyük taban basınçları- 
nın belli bir derinlikten sonra 
karşılayabilecek nitelikte bir ka- 
yaçtır. İstanbul bu bakıma yük- 
sek yapı inşaatı yönünden şanslı 
bir temel zeminine sahiptir. 

Bugün ülkemizdeki teknik se- 
viye bu yapıların temel zemin 
şavstabilizesi yönünden her tür- 
lü sorunlarını çözebilecek du- 
rumdadır. Ayrıca bu yapılarda, 
yapılar için gerekli olan jeolojik: . 
ve jeofizik incelemeler de ülke- 
mizde en iyi biçimde:yapılabilir.- 

Bu yapıların depreme karşı özel- 
likleri bakımından çok gerekli 
olan altlarında herhangi bir kü- 
çük ölçüde de olsun bir fayın 
bulunması konusu, araştırma 
için de önemli bir safhayı oluş- 
turur. 

Piyalepaşa bulvarında yüksek 
yapıların kurulması konusunda 
bir diyeceğim husus da, beledi- 
yenin bu alanı böylesi bir yapı- 
lanma için seçerken Üniversite- 
mizden bu konuda bilgilenme 
isteğinde bulunmamış olmasıdır. 

Herşeyden önce yatay yönde 
en etkin kuvvetler depremden 
doğar doğarlar. 

Deprem ivmesi bakımından 
010 Gile 030 G arasında bir de- 
Berin seçilmesi, yapının konu- 
muna, şekline, yüksekliğine, 
önem derecesine bağlı bir husus 
olacaktır. 

Genelde yükselme ile birlikte 
bu değerin artacağı bir gerçek- 
tir. Şüphesiz ki, bu gerçeği dü- 
şünmek yanında bir de kons- 
trüktif esasları dikkate almak 
gerekir. Bu işlerin de aslında ül- 
kemizdeki statikerler ve kons- 
trüktörler tarafından çözülebi- 
leceği görüş ve kanısındayım. 

İstanbul'u etkileyecek dep- 
remlerin Kuzey Anadolu fay 
hattı üzerinde olacağı genel bir 
görüştür. Aletsel döneme ait 
deprem verileri gözönüne alın- 
dığında M—6.5 olan bir deprem 
için dönüşüm periyodu 19.5 yıl, 
M-5.5 için 5.4 yıldır. 50 yıllık 
yapı ömründe M—6.5 olacak bir 
deprem “o 92 olasılıkla meyda- 
na gelecektir. Aletsel ve tarihsel 
dönem verileri birlikte alındığın- 
da yapı ömrü içinde aşılma ola- 
sılığı Vo 5 olan depremin şidde- 
ti M-9.6 olabilecektir. Dolayı- 
sıyla gökdelenlerin tasarımı için 
bölgesel geoteknik şartlarda 
dikkate alınarak M-70 7.5 
olarak kabul etmek ana kayada 
ivmeninde ap -0.35 0.40 g 
olacak şekilde seçilmesi düşü- 
nülmelidir. Grovaklar için zemin 
hakim periyodu T,-0.15-0.2 
saniye civarında kabul edilebilir. 

Sonuç olarak gerekli geotek- 
nik çalışmalar yapılması ve dep- 
rem ile ilgili veriler toplanması 
ve bu değerlerin tasarımda göz- 
önüne alınması ile İstanbul'da 
temel inşaatı ve depremde zemin 
üst yapı etkileşimi yönünden 
gökdelen inşası yönünden sakın- 
ca bulunmamaktadır. 

Dolapdere-Piyalepaşa 
Baştarafı 3. sayfada 

Zincirlikuyu'da gelişmiş ve 4. 
Levent'te gelişmekte olan iş- 
merkezleri varken, gerek şehir- 
cilik açısından, bir bölge değil, 
bir trafik aksı getirdiği için, ge- 
rekse İstanbul'un gerçek ihii- 
yaçları asla gözönünde bulun- 
durmadığı için, İstanbul'umu- 
za yararlı değil, zararlı planlır- 
dır. 
Hele hele daha önce Meclisten 
geçirilmiş ve halen yürürlükte 
olan 1/5000 ölçekli Dolapdere- 
Piyalepaşa Nazım İmar Planı? 
nın asgari bilimsel denetimden 
geçmeden sizlere sunulmuş ol- 
ması dikkat çekicidir. Çok de- 
Zerli bilim adamlarındın 
oluşan Danışma Kurulu'na iu 
konularda danışılıp danışılma- 
dığı incelenmelidir. 

4- Dolapdere-Piyalepaşa ve Turlabaşı 
“Yol Güzergahı” planları dolayı- 
sıyla, arsaların ve binaların belir- 
li kişiler tarafından önceden çok 
ucuza kapatıldığı ve trilyonluk 
spekülasyonların yapıldığı iddia- 
ları vardır. 
Belediye meclisleri “arsa ve mülk 
üzerinde kumar oynayabilenlerin” 
değil, tüm belde halkının meciis- 
ieridir. 

3- Büyükşehir Belediyeleri Yönetimi 
Hakkındaki Kanunun 14. maddesi 
ve Yönetmelik, esas karar organını 
meclis olmaktan çıkarmış bultn- 
maktadır. Başkanlığın ısrar etiiği 
bir plan ancak 2/3 çoğunlukla 
reddedilebilmekte, meclisin ala'ığı 
kararı, tadilen onaylama yetkisi- 
nin ölçüleri ile bilinmemektedir. 

Haliç 
Baştarafı 3. sayfada 

veri olarak alınması ve Sayın DA-- 
LAN'ın yukarıdaki açıklaması birlik- 
te düşünüldüğünde ilgili meslek ve di- 
lim kuruluşlarının, kamuoyunun ve. 
basının konuya kuşkulu yaklaşımı 
haklılık kazanacaktır. 

Son olarak, bütün bu süreç nasıl 
bir yol izliyor, nasıl gerçekleşiyor, ka- 
gıt üzerinde neler oluyor gibi soru- 
lar da cevap arıyor. 

O da şöyle. Ve doğaldır ki kapkaç 
mantığından ayrı değil, 

30.7.1986 tarihli ve 373 sayılı Hia- 
liç Düzenleme 1. Etap (Perşembe Pa- 
zarı) Uygulama Planı hakkındaki is-” 
tanbul Büyükşehir Belediye Mec'isi. 
Kararı için Belediye Başkanı Bedret- 
tin DALAN onaylı 2 Ağustos 1585 
tarihli iki ayrı metin imzalardan ;ze- 
çiyor. Hangi meclis kararı doğru aca- 
ba? Her ikisinde de Sayın DALAN'ın 
“Görüldü” imzası var. Hangisinden 
ne çıkartıldı, hangisine ne eklendi 
acaba? 

Bu teknik başarılı oluyor veya Ol- ; 
muyor, ama konuyla ilgili ünlü “ir 
bilir kişi “imzasını da yanına alah iş- 
bitirici hızı yine de tatmin etmiyor. 

Bu;kez 19.9.1985 tarih ve 2646 sa- 
yılı encümen kararı “MÜDÜR EE- 
YİN EMRİYLE” cuma günü Suat 
16.00'dan sonra ilgililere Pazar günü 
binalarının yıkımlarının yapılavağı- 
nı, bu nedenle Cumartesi akşamına 
kadar binalarını tahliye etmeleri ;ze- 
rektiği tebliğ ediliyor. 

Tekniğin uygulanmasında ve man- 
tığın kavranmasında operasyon tğri- 
hinin eskiliği o kadar önemli değil, 

Yeterki “Kentlerin belediyelere hi- 
be değil emanet olduğu"! yeniden an- 
layılsın. 

İZÜR 
Bu sayımızın birinci sayfa! 
konuları sonradan tümüy- 
le değiştiği için gazetenin 
basımı gecikmiştir. Okuyu- 
cularımızdan özür dileriz. 

Bu konuda çok ciddi bir örnek, 
Harbiye Konak Sineması karşısın- © 
daki çocuk parkının ticari amaç- 

» darla ortadan kaldırılması talebini, 
“Belediye Meclisi reddettiği halde, 

Başkanlığın onaylamasıdır. 
Bu durumda Meclisin varlığının 
bir anlamı kalmamaktadır. 
Bu yüzden, Dolapdere-Piyalepaşa- 
Tarlabaşı planları oybirliği ile red- 
dedilmelidir. 
Bu planların yürürlüğe girmesi ve 
uygulanması hakkında olumlu oy 
verenlerin, kaçınılmaz cezai 50- 
rumlulukları vardır. 
Kültür ve Tabiat varlıklarının ko- 
runması siyasi bir sorun değil, ulu- 
sal bir sorundur. 
Siyasi bir çekişme ortamına, ulu- 
sal bir sorun kurban edilmemeli- 
dir. 
Beyoğlu-Tarlabaşı bölgesi, Yüksek 
Kurul'un kararı doğrultusunda, 
Koruma İmar Planı yapılarak, 
Dünya çapında değerli, Turizm Ti- 
caret ve Kültür Bölgesi haline ge- 
tirilebilir. 

- Yüksek Kurul ama ile Belediye? 
ye verilen görev budur,Beyoğlu? 
yu yaşayan ve seven büyük 
çoğunluğun isteği ve çıkarı da bu 
doğrultudadır. 

Kü rsü “ Baştarafı 2 sayfada 
rarlanma yoluna gidilmiş, bu ör- 
güt metropol İstanbul'un kent 
suyu, ps su ve yağmur suları ka- 
nalizasyonu konusunda bir fizi- 
bilite raporu olmadıkça, böyle 
bir yatırımla ilgilenmelerinin söz 
konusu olamayacağını ileri sür- 
müştür. 
“Bu durum üzerine Sağlık Ör- 
gütü, Su İşleri ve İstanbul Bele- 
diyesi'nin çiş birliği sayesinde 
DAMOC ve SCANDİA CON- 
SUL firmaları bu birleşik soru- 
nu ele almışlar. 1966-1970 yılı ça- 

“lışmalarıyla Masterplan ve fizi- 
bilite raporları hazırlanmıştır. 
Bu çalışma Küçük Çekmece 
Tuzla arasında kalan 28 bin hek- 
tar alanı kapsamaktadır. 

İSKİ'nin (<-> kurulduğu 
23:11.1981 tarihine değin İstan- 
bul kanalizasyon işlerini İstanbul 
Belediyesi Mecralar Müdürlüğü 
yürütmekteydi. Bu devrede Met- 
ropol alandaki projenin detay- 
landırilması (CAMP-TEKSER) 

- Amerikan-Türk konsorsyumuna 
verilmiş, şimdiki uygulama da 
bu son proje esas tutulmuştur. 

Bu proje ana hatları itibariy- 
le şöyledir: 

“ İstanbul 12 drenaj bölgesine 
ayrılmıştır. .Bunlar sırayla Tuz- 
la, Kartal, Kadıköy, Üsküdar, 

«Küçüksu, Paşabahçe, Tarabya, 
“Baltalimanı, Kabataş, Yenikapı, 

“Ataköy, Küçükçekmece drenaj 
alanlarıdır. 

“ Tuzla ve Küçükçekmece böl- 
© gesi atıksularını ön arıtma ve bi- 
“yolojik arıtmadan sonra Marma- 
'ra'nın 60 metre derinine verilme- 

“si öngörülmüştür. 
Kartal ve Ataköy için bu tip 

“pahalı deşarj uygulamasına gidil- 
meyecek, Kartal için Kadıköy, 
Ataköy için Yenikapı bölgesin- 

“deki ön arıtmadan ve Ahırkapı 
deşarjından yararlanılacaktır. 

Diğer bölgeler için 7 adet ön 
arıtmalı deniz deşarjı yapılacak, 
atık sular İstanbul Boğazı'nın 
dip sularına verilerek, geri gel- 
memesi, sahile ve deniz yüzüne 
vürmaması sağlanmış olacaktır. 

Adalar için mekanik arıtmalı 
“ dört deniz deşarjı yapılacaktır. 

İstanbul'un 
Baştarafı 8. sayfada 

ulaşacağından, otoyol ulaşımını tüm 
kent tern ve deniz ulaşımı ile ilintili 
kılmış olacaktır. 

Bağlantı ulaşımının bir diğer top- 
lu taşıma türü, hızlı tramvaylardır. 
Yenikapı Terminali'nden kalkacak 
bir hızlı tramvayhattı, Vatan Cadde- 
sinden Gaziosmanpaşa'ya kadar 
olan sahaya hizmet götürecektir. Ge- 
ne, Beyoğlu, Tünel'den kalkaca bir 
hızlı tramvay başka araçlar olmadan 
İstiklâl Caddesi'nden geçecek, Tak- 
sim”den sonra özel oto trafiği ile bir- 
likte, Dördüncü Levent'e kadar gi- 
decektir. Kuşkusuz, Asya yakasında- 
ki Bağdat Caddesi içinde bu ulaşım 
düşünülebilir. 

Bağlantı ulaşımının "üçüncü olan 
METRO ile ilgili görüşümüzü başta 
belirttik. Bizce, metro, ancak Yeni- 
kapı'da yoğunlaşan insan trafiğini. 
kuzeye taşıma açısından yarar sağ- 
layabilir. Bunun içinde banliyö tre- 
ninin düz bir tüpgeçitle bağlanması 
zorunluluğu vardır. Ancak, o zaman, 
Yenikapı'dan kalkan, Sirkeci, Kara- 
köy, Beyoğlu, Şişli yolu ile Dördün- 
cü Levent'e varan bir metro söz ko- 
nusu olabilir. 

Bugüne kadar İstanbul ulaşımının 
geleceği ile ilgili bir husus üzerinde 
hiç durulmamıştır. İstanbul'un tarih- 

“ ten gelen bir kent dokusu vardır. Bu 
dokunun korunmasındaki zorunlu- 
luk tartışma götürmez bir gerçektir. 
Birinci çevreyolu ile net biçimde çev- 
rili bu bölgelerin, yani Suriçi, Beyoğ- 
lu ve Üsküdar'ın iç yolları, gelecek- 
te ne tür önlem alınırsa alınsın, hız- 
la çoğalan oto trafiğine cevap vere- 
meyecektir. Avrupa'nın eski kentle- 
rinde bu olgu gündemdeki konudur. 
Tek çözümü ise, kentin yoğun böl- 
geleri çevresinde genel otoparklar ya- 
pıp özel otoların bir kısmının bura- 
larda kalmasını sağlamaktır. Bugün 
İstanbul'un gündeminde olmaması- 
na karşın, geleceğe yönelik öneri pla- 
nımızda, birinci çevreyolu üzerinde 
6 ayrı yerde genel otopark yerleri 
ayırmak suretiyle soruna çözüm ge- 
tirilmiştir. 

Ekli öneri projesinde kullanılan 
yolların hemen hemen tümü, bugün- 
kü ulaşımın anayollarıdır. Dolayısı 
ile, bu sistemlerin yaşama geçirilme- 
si, gerek zaman, gerek parasal açı- 
dan çok uygun koşullara sahiptir. 
Sistemin tümüyle uygulanması halin- 
de ise, toplu taşımacılık 5 milyonu 

“aşkın bir taşıma kapasitesine ulaş- 
maktadır. Bu rakkam, bugün İstan- 
bul'daki özel ve genel tüm trafik ha- 
reketlerinden yüksekbir rakkamdır. 
Dolayısı ile, 10-15 milyonluk İstan- 
bul'u hedeflemektedir. 

BU ÇÖZÜMDE, ÜÇÜNCÜ- 
DÖRDÜNCÜ ve SAYISI BİLİN- 
MEYEN BOĞAZ KÖPRÜLERİNE 
NE YER, NE DE GEREK VAR- 
DIR. YİNELİYORUZ, KÖPRÜ- 
LER KAPANINA KARŞIYIZ. 

İSTANBUL GENEL ULAŞIM 
DÜZENLEMESİ İÇİN BİR ÖNERİ 

« Yazımızın sonunda bir hususa 
önemle değinmek i iştiyoruz. İstanbul 

“gibi ülke genelinde çok etkin olan bir 
kentte, tüm kentsel aktivitelere çözen 
bir nazım imar planı olmadan, bazı 
keyfi isteklere uymak kaydı ile, genel 
ulaşıma ait plan yâpılması olası de- 
ğildir. Bu yönde yapılacak her türlü 
planlamanın ve buna bağlı uygula- 
maların, gelecekte ülke zararını ge- 
tireceği bilinmelidir. 

Bu yazımızla ortaya konan mo- 
del ise, geniş kapsamının verdiği iz- 
lenime karşın, bir genel ulaşım planı 
önerisi değildir. Bu bir genel ulaşım 
düzenleme önerisidir. Yani, var olan 
olanakların en iyi şekilde kullanılma- 
sı araştırmasıdır. Öneride kullanılan 
ve halen yapılmamış olan tüp geçit, 
hızlı tramvay ve metro ise, yatırım 
programları içine alındığı var kabul 
edilmiştir. Bizim düzenleme öneri- ” 
mizde kullanılan tüm yollar, büyük 
kamulaştırılmaları gerektirmeyen, 
salt trafik için gereken düzenlemeler 
ile hizmete sokulabilecek yollardır. 

BURHAN ARPAD 

ğım. 

tedir. 

noktasına ulaştı. 

şöyle demişti: 

cektir. 

DÜZELTME 
Birinci sayımızda sayın Burhan ARPAD'ın 
panel konuşması eksik ve yanlış verilmiştir. 
Konuşmasının tam metni aşağıdadır. 
Düzeltir, özür dileriz. 

ayın Konuşmacılar; konunun teknik ve bilimsel 
yanını ele alıp ilginç görüşler öne sürdüler. Ben 
sorunu başka bir açıdan, 75 yılı aşkın bir süre 
bu şehirde yaşamış aydın kişi olarak ele alaca- 

İstanbul'da özellikle 1940'lı yıllardan başlayarak gü- 
nümüze sürüp giden imarcılık kargaşasının doğanın ve 
kültür mirasının asıl tahribinin nedeni, hiç bir zaman 
üretici olamamış bir toplum olmamızdan ileri gelmek- 

Osmanlı İmparatorluğu hiç bir zaman üretici bir top- 
lum değildi. Yükseliş dönemi fetih'e ve talana, çöküş 
ve yıkılış dönemi dış borçlanmalara dayanıyordu. İmpa- 
ratorluğun alıntıları üstünde kurulmuş genç Türkiye 
Cumhuriyeti'nin 10 milyonluk yoksul insan malzeme- 
sinden başka hiçbir şeyi yoktu. Bütün para gücü büyük 
toprak ağalarının elindeydi. Fakat genç Cumhuriyet 

< devlet bütçesinin sınırlı olanaklarını zorlayarak endüsi- : 
rileşmede ilk başarılı adımları attı. 

'Ne yazık ki 1938'de Atatürk'ün ölümü, 1939'da İkin- 
ci Dünya Savaşı'nın patlak vermesi olumlu gidişi engel- 
ledi. Zira endüstri ürünleri gereksinmelerinin çoğunu ya- 
bancı ülkelerden sağlamak zorunda olan Türkiye'de el 
alıtndan alış veriş üzeni başlamıştı. Karaborsaa İyeri- 
len bu yeni alışveriş düzeninde bir mal bir çok el değiş- 
tirerek gerçek değerinin on onbeş katına satılıyordu. 

- 1950 seçimlerini kazanan ve kurucularının çoğu top- 
rak ağası olan parti dış alımı hızlandırmıştı. Mareşal yar- 
dımı traktörlerin işsiz bıraktığı onbinlerce ırgat, (faşı 
toprağı altın) bilinen büyük şehir İstanbul'a koştu. İkin- 
ci savaş yıllarında iyice palazlanmış toprak ağaları yok- 
luğu çekilen büyüksermaye adamı olma çabasıyla öne 

. atıldı. Yeni iktidar partisinin büyük desteği ile şehrin 
her yanında tezgâh bozuntusu fabrikacıklar kuruldu. 
Eski ırgat ve yeni emekçi yığınlara iş gücünü oluştur- 
muştu. Fabrikatör ve emekçi bir ölçüde işbirliği için- 
deydiler. Fabrika da emekçinin barınağıda, boşama ço- 
Zunun sahibi olan topraklarda yükselmekteydi. Eski 
toprak ağalarının ve Anadolu küçük esnafının oluştur- 
duğu para gücü kısa sürede iyice ağır bastı. Önceleri pek 
sezilmeyen bu güçlenme özelliği 1970'li yıllarda doruk 

Bu giriş tablosundan sonra İstanbul'da toprak ele ge- 
çirmenin ne denli verimli çıkarlar sağladığını söyleye- 
biliriz. Cumhuriyet'in kuruluş yıllarında sadece yarım 
milyon insanın yaşadığı İstanbul'da şimdi yedi milyo- 
na yakın kişi barınmaktadır. Hiç bir gelenek, görenek 
ve kültür değeri tanımayan yeni para babalarının vur- 
gun isteği doymak bilmemektedir. Kat mülkiyeti kanu- 
nun kötüye kullanılması taşınmaların en değerlisi sayı- 
lan toprağa karşı saldırıyı yüreklendirmektedir. 

Sağlıklı bir toplum yapısına hiçbir zaman kavuşma- 
mış olan günümüz Türkiye'sinde şehirde toprak edin- 
me isteği,başı çekmektedir. Yerleşim yasaları ne denli 
güçlü olursa.olsun mimarın ve teknik bürokratın el a 
tndan çıkar sağlamak isteği kolay kolay önlenemi : 
“Yellârca önce Cumhuriyet”de yayınladiğım bir yazı | 
üzerine uzunca bir mektup göndermiş olan genç mimar 

“Yazdıklarınıza katılıyorum. Yeter ki bana ayda o 
zamana göre bir hesapla) 5.000 lira gelir sağlayın.” 

Yine o yıllarda tanıştığım genç bir öğretim görevlisi 
benzeri bir görüş öne sürmüştü: 

“Almanya'da yüksek öğrenimi bitirdim. Buraya gel- 
dikten sonra bir süre direndim fakat sonunda yanlış yol-. 
da yürüdüğünü fark ettim ve gidişe ayak uydurdum”. 
Aylık kira olarak ikibuçuk milyon ödeyebilen bir apart- 
man katını beşyüz.milyona satın alabilen kişilerin ara- 
mızda yaşadığını, daha doğru bir deyimle yönetimi elin- 
de tuttuğu bir toplum düzeninde -isterseniz düzensizli- 
Zinde diyelim- Paneller, açık oturumlar, tartışmalı top- 
lantılar ve benzerleri, yazıkki, hiçbir şeyi düşeli 

Yazık ki ben böyle düşünüyorum. 

Galata ve Beyoğlu 
Baştarafı 8. sayfada 

elde edilecek genel ulaşım karariarı- 
nı oluşturmak üzere yapılması gerekli 
bölgesel detay araştırmaya örnek ver- 
mektedir. Kuşkusuz bu öneriyi ya- 
parken, İstanbul genel ulaşım sorun- 
farı ile ilgili, geçmişte bu konuda gö- 
rev almış bir çok uzmanın bilgi biri- 
kimi ve genel çözüm kararlarına da- 
yanılmıştır. Bu detay konuya, gene- 
le ait görüşlerimizi açıklamadan ev- 
vel girişimimizin nedeni, konunun 
güncelliği ve önceliğidir. Amacımız: 
ise, Tarlabaşı'nı yıkacaklarını hergün 
övünerek söyleyen yetkililere, hi; ol- 
massa konuyu bu boyutları ile eğil- 
melerinin, kent sorunları hususunda 
ufuklarını genişleteceğini hatılat- 
maktadır. 

Beyoğlu-Galata bölgesi iç otoyol 
ulaşımının asıl çözümü, bizce, böl- 
ge içinde yapılması olası bir RİNG 
yoldur. Bu ring yol, yer yer toplu ula- 
şım ile özel oto ulaşımını birlikte, yer 
yer de ayrı yollar halinde çözümle- 
mektedir. Elmadağ, Karaköy, Şizha- 
ne arasında bir araya gelen bu iki 
ring, Şişhane, Elmadağ arasında ay- 
rılmaktadır. Özel otolar Şişhane, Do- 
lapdere Caddesi, Elmadağ yolunu iz- 
lerken, Otobüsler, Şişhane, Tarlabaşı 
Caddesi, Elmadağ yolu ile ringe 2ağ- 
lanmaktadır. Tarlabaşı Caddesi bu 
çözümde, salt otobüs gidiş dönüşü- 
ne ayrıldığından, mevcut yol geniş- 
liği yeterli olabilmekte, yıkıma gerek 
kalmamaktadır. Gene bu çözüm, İs- 
tiklâl Caddesi'ni otobüs trafiğirden 
arındırmaktadır. Özel otolar ise, rin- 
gin her yerinden bölgeye girip iste- 
dikleri noktaya ulaşabilmektedirler. 
Otobüsler, ring boyunca özel izi ta- 
kip edeceklerinden, 7 km. boyundaki! 
ring içinde çok süratli ve ukanmcadan 
sirkülasyonu * sürdürebileceklerdir. 
Her otobüs ve en fazla 30 dakikada 
ringi tamamlayabilmektedir. 500 m. 
ara ile konacak duraklara ise, her 2 
dakikada bir otobüs uğrayacaktır. 
Özel oto ulaşımından çok daha &izlı 
ulaşım sağlayan bu sistem, halkın 
uzun yıllardır toplu taşımacılık hu- 

susundaki olumsuz görüşlerini olum- 
lu yönde değiştirecektir. Toplu taşı- 
macılığın büyük yükü üstlenmesi ise, 
doğal olarak özel oto trafiğini rahat- 
latacaktır. 

Beyoğlu-Galata bölgesi için bu 
planla getirilen diğer önemli toplu ta- 
şımacılık, mevcut tünel ve ona balı 
“olarak hızlıtramvaydır. Karaköy'den 
tünelle yukarı çıkan kişiler, hemen 
hızlı tramvaya binerek İstiklâl Cad- 

“desi, Taksim, Harbiye yolu ile Le- 
vent'e, hatta daha öteye gitme ola- 
nağına sahip olacaklardır. İstiklal 

" Caddesi'nden sadece tramvay geçe- 
cek, özel otolar bu caddeyi ancak 2- 
3 yerden dikine geçecektir. Tramvay 
ise, 3-4 dakikada bir geçeceğinden, 
İstiklâl Caddesi yayalar için çok gü- 
venceli bir cadde haline gelecektir. 

İşte bizim anladığımız İstiklal! Cad- 
desi yayalaştırması budur. Hem de 
Tarlabaşı'nı yıkmadan. 

Beyoğlu-Galata bölgesi ulaşımın- 
da yapılacak son toplu taşımacılık 
ise, banliyö treninin düz bir hatla 
Haydarpaşa'dan Yenikapı'ya bağ- 
danmasından sonra (tüpten sadece 
elektrikli tren geçecektir) Yenikapı'”- 
dan başlayıp Eminönü, Karaköy, 
Galatasaray, Taksim, Şişli, Levent 
yönüne gidecem METRO'dur. Yal- 
nız burda bir noktaya işaret etmek- 
de yarar görmekteyiz. etronun yapı- 
mundan sonra, aynı doğrultuda giden 
hızlı tramvayın gerekliliği tartışılabi- 
lir. Bizim bu konudaki görüşümüz, 
yapımı uzun süreyi gerektiren mel- 
royu beklemeden, erimiz olan 
tramvayhaftı yapılmalıdır. Metronun 
işletmeye açılmasından sonra, iran- 
vayın gereksizliği ortaya çıkarsa ray- 
ları sökülmeli, araçları ise kentin di- 
ğer kesimlerinde ulaşımı sağlayan 
tramvay hatlarına aktarılmalıdır. 

Bu üç toplu taşımacılığın (belki iki) 
bölgenin ulaşımını çözümleyeceği 
bizce kesindir. Ancak, bu çözümün, 
Beyoğlu-Galata bölgesinin özgün ka- 
rakterini oluşturan binalarının ve bu 
binaların belirlediği yapı yoğunluğu- 

nun korunması halinde söz konusu 
olabileceğini akıldan hiç çıkarmamak 
gerekir. 

Eminönü ve Karaköy 
Meydanları ile 
Galata Köprüsü: 

Beyoğlu-Galata bölgesinin oto ula- 
şımının ele alınmasında, Galata ve 
Unkapanı köprüleri ile bu köprüle- 
rin bağlı olduğu Eminönü ve Unka- 
panı Meydanlarını etüd dışında tut- 
ma olanağı yoktur. Sirkeci Meyda- 
nı ise, Eminönü'nün ayrılmaz parçası 
olarak bu etüdün içinde yer alacak- 
tur. Kuşkusuz, Galata Köprüsü ile 
bağlı olduğu Eminönü ve Karaköy 
meydanlarının yeniden düzenlenme- 
sinin de Sirkeci-Eminönü- Unkapanı- 
Azapkapı-Karaköy-Tophane mey- 
danları ve bunları birbirlerine bağ- 
layan yolların dışında, salt bir köp- 
rü geçişi olarak, ele alınması olana- 
ğı yoktur. O nedenle, Beyoğlu- 
Galata oto ulaşımı ile ilgili öneri pla- 
nımız, Unkapanı, Eminönü ve Sir- 
keci meydanlarının da oto trafik çö- 
zümünü getirmiştir. 

Galata Köprüsü ve bağlantılarının 
düzenlenmesi, son günlerde Tarlaba- 
şı Caddesi kadar, hatta ondan da ön- 
de, güncel konumuz haline gelmiş- 
tir. ÖLÇÜ, gelecek sayılarında bu 
konuyu etraflı bir şekilde kamu oyu- 
na iletecektir. Ancak, şu günlerde te- 
mel atma töreni yapılan girişimin, İs- 
tanbul kenti açısından yanlışlıkları- 
na, genel hatları ile, değinmekte ya- 
rar görmekteyiz. 

Öncelikle köprünün yer seçimi 
yanlıştır. Ulaşım araç sayısının ve in- 
san trafiğinin günümüzle kıyaslana- 
mayacak kadar düşük olduğu devir- 
lerde yapılan bu yer seçiminin, gü- 
nümüz koşullarına uymadığı, günü- 
müz ulaşım sorunlarının çözümlerin- 
de yetersiz kaldığı açık bir gerçektir. 
Bu husus, geçmişte İstanbul Nazım 
Planı çalışmalarına katılan bir çok 
yabancı şehircilik uzmanınca da be- 
lirtilmiş, köprünün Haliç'e doğru 
kaydırılması önerilmiştir. Bizim yap- 
muş olduğumuz çalışmada da aynı s0- 
nuca varılmış, yeni köprü, mevcut 

köprüden 130 metre daha içerde öne- 
rilmiştir. Böylece, şehir hatları va- 
purları için çok elverişli bir alan ka- 
zanılmış olacaktır. 

Osmanlı İmparatorluğu devrinde, 
kentlerimizde, Batılı anlamda mey- 
danlar yoktu. Meydan adı verilen 
yerler, yolların birleştiği noktalardaki 
genişlemelerdi. Kuşkusuz, o günlerin 
trafik koşulları daha geniş meydan- 
ları gerektirmediği, gibi yönetimde 
hiç bir söz hakkı olmayan Osmanlı 
toplumunda sesini duyurmak için ge- 
niş meydan isteklerini zorlamıyordu. 
Bugün Türk toplumu, Osmanlı dö- 
nemi ile kıyaslanamayacak kadar 
çağdaş bir toplumdur. Eski kentle- 
rimizin özgün öğelerini yok etmeden 
bu değişime yanıt verecek fiziksel dü- 
zenlemelere gereksinme olduğu yad- 
sınamaz. Önemli olan, bu düzenle- 
mede aza (tefride) veya çoğa (ifrata) 
kaçmamak, insan unsurunu ön plan- 
da tutmaktır. 

Oysa, yapılmaya başlayan Eminö- 
nü ve Karaköy meydanlarında insan 
unsuru, ancak ulaşım araçları ile var- 
dır. Bu alanlarda insana ayrılan özel 
bir bölüm yoktur. Tüm alan yol ve 
otopark olarak kullanılmıştır. Çağ- 
daş anlamda meydan bu değildir. 

. Öneri planımızda ise, oto trafiği in- 
sana hizmet getirmek için vardır. Ha- 
kim unsur insandır. O nedenle, ala- 
nın büyük bölümü, insanın güvenle 
dolaşacağı veya geçeceği şekilde dü- 
zenlenmiştir. Köprünün 130 metre 
içeri alınmasının başlıca nedeni bu- 
dur. Köprünün Yemiş semtine doğ- 
ru alınmasını zorunlu kılan bir diğer 
neden, Eminönü-Beyazıt ulaşımının, 
bugünkü Sirkeci-Cağaloğlu- 
Çarşıkapı güzergâhının yanlışlığıdır. 
Kendi iç trafiği çok yoğun olan bu 
bölgenin, ayrıca geçiş trafiğini de 
yüklenmesi, üukanıklığın en önemli 
nedenidir. Bu trafiğin ağırlığı, halen 
yarısı açılmış olan, Yemiş-Beyazıt 
yoluna alınmak zorundadır. Köprü- 
nün 130 metre Yemiş yönüne kaydı- 
rılması ve bu yarım kalan yolun ta- 
mamlanması halinde, Babıali, Cağa- 
oğlu, Sultanahmet ve Çarşıkapı ira- 
fiğinde büyük rahatlama sağlanacak- 
ur. 

Halen yapılmakta olan düzenie- 
mede, Sirkeci Meydanı proje dışin- 
da tutulmuştur. Oysa, Eminönü tra- 
fiğini, Sirkeci Meydanı'nı devreye 
sokmadan, olumlu biçimde çözme 
olanağı yoktur. Bu meydanlar bir 
bütündür. 

Karaköy Meydanı'nda yapılan dü- 
zenleme ise, bugün mevcut olanın dı- 
şında her hangi bir şey getirmemek- 
tedir. Tüm alan oto trafiği için kul- 
lanılmıştır. Esasen köprünün yeri de- 
Zişmedikçe başka çözümde yoktur. 
Bugün köprünün 2 izlik trafiğini kal- 

-dıramayan alanın, yeni köprünün ge-. 
tireceği 3 izlik trafik ile boğülacağı- 
nı önceden görmek için uzman olma- 
ya gerek yoktur. Gene, İstanbul Be- 
lediyesi yetkililerinin yapmak istedik- 
leri düzenlemede ısrar etmeleri halin- 
de, yakın gelecekte Karaköy Meyda- 
nı etrafında çok büyük yıkımların 
kaçınılmaz hale geleceğini söylemek- 
te falcılık olmavacaktır. 

uğur kökden 

tiksinti. 
Çağı 
denemeler 

İde yayınları 
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İstanbul'un Genel Ulaşımı İçin Bir Öneri 
” Yıllardır unutulmuşluğa terk 

'da giderek 
> büyüyen, ulaşım sorunu, bugünkü 

. yöneticilerin başta gelen 
sorunlarından biridir. 

Getirilmek istenen ulaşım modeli, 
nüfusu 10-15 milyona tırmanan 

İstanbul un gelecekteki 
sorunlarını ne ölçüde 

BESİM ÇEÇENER “Mimar 
ugün nüfusu 6 milyonu 

: aşan, gelecekte hangi nok- 
: tada tıkanacağı bilinmeyen 
a “İstanbul Anakentinin ula- 

şim sorunu, hiç kuşku yok ki, bu “ 5 
“ muşluğa terk edilen İstanbul'da, gi- .- kentin en güncel ve en önemli konu- 

Jarından biridir. Bu önemli konu ve 

rih sade dün değildir. Ço- 
Zu kez bugün de tarihtir. 

“Tarihin yazıldığı bugünler, 
o tarihi yazan küşaklara 

büyük sorumluluklar getirir. Tarih, 
kişileri, o günlerde yaptıkları ile yü- 

w celtir veya batırır. 
© “Bugünlerde İstanbul'da bir tarih . 

: yaşanmaktadır. “Geçmişte örneği ol- 
“mayan imar girişimlerine sahne ol- 
“maktadır. İstanbul, doğasıyla, bina- 

sıyla, insanı ile tümden değiştirilmek- 
tedir. Bir daha geri gelmemecesine 
değiştirilmektedir; Bu olay, dünya- 

»da ne dün ne bugün örneği gösteri- 
lemiyecek bir olaydır. v 

İstanbul'da bir tarih yüşanmakın. > “amm 
© «dir. Kaç kişi biz gerçeğin farkındadır? 

© © Kaç kişi yapılan ve yapilrak istenen- 
“lerin sonücunu görebilmektedir? 

Kaç kişi gözleri önünde yapılanlar- 
da sorumluluk payı olduğu bilincin- 
dedir? 

İstanbul'da yaşanan bu tarih, kö: 
© düisüne yaşanan,bir tarihtir. 2500 yıl: bütünlüğü içinde ele alınarak zorunluluğunda 

alata 

se illeye sefil 

-çözümü zorunlu sorun, salt ia 
halkının sorunu da değildir. Nüfu- 
sunun ülke genelinde Yo 10'u aşma- 
sı nedeni ile, bilim adamlarımızın 
tehlike çanlarını çaldığı bu kentin ül- 
ke içindeki önemi, sorunlarının bo- 
yutlarını kent ölçeğinin çok öteleri- 
ne götürmektedir. Yıllardır unutul- 

derek büyüyen ulaşım sorunu, bu- 

- gülarının, korniş yolların asil amâ- 
..cı, İstanbul'u, şehircilik biliminin ka- 
bul etmesi mümkün olmayan yoğun- 
lukta ve yükseklikte yapılarla dona- 
tarak, milyonlarca kentlinin fizik ve 
moral sağlığı pahasına, trilyonlarca 
liralık haksız spekülatif değer artışı 
yaratmaktır. . 

Bu olgunun en çarpıcı örneği ise, 
Piyalepaşa İş Merkezi girişimleri ile 
birlikte yürütülen Tarlabaşı Cadde- 
si operasyonudur. İstiklal Caddesi”- 
nin yayalaştırılması sloganı altında 
başlatılan bu eylemin, kentin ulaşım 
İML İSME içinde ele alınması z0- 

günkü yönetiğilerinde başta pa s0- 
.runlarından biridir. Yöneticilerin bu 
önemli soruna yeterince ilgi göster- 
mediklerini söylemek kuşkusuz hak- 
sizlik olur. Hatta, bu konuya verdik- 
leri önem ve bü konuya ayırdıkları 
güç ve mali olanakları, belediyeden 
beklenen diğer hizmetleri aksatacak 
şekilde, ön planda tutmaları, bir eleş- 
tiri konusu dahi yapılabilir. Ancak, 
bu noktada çok önemli bir soru is- 
ter istemez akla gelmektedir. 

Yetkililerin, ulaşım konusunda 
başlayan ve devam edecek olan giri- 
şimlerle ilgili açıklamaları ne kadar 
bilimsel verilere ve doğru kabullere 
dayanmaktadır? Getirilmek istenen 
ulaşım modeli, nüfusu 10-15 milyo- 
'na tırmanan İstanbul'un gelecekte- 

ki sorunlarını ne ölçüde çözümleye- 
cektir? 

Yapılmakta olan ve yapılacağı 
açıklanan girişimler, bizi bu konuda 

“hiç te olumlu düşündürmemektedir. 
Bu girişimleri öncelikle bilimsel açı- 

- dan onaylamak olası değildir. Soru- 
nun ele alınışında büyükbir alatur- 
kalık hakimdir. Bu ölçekte bir soru- 
nun yaşama geçirilmeden - evvelki 
araştırma ve değerlendirme aşama- 
sının, en.az uygulama süresi kadar. 

ve Beyoğlu 
gün geçerli satış değerlerine göre, 10 
irilyonu aşmaktadır. Kuşkusuz, Is- 
tanbul'un kadersizliği bunlarla bit- 

- memektedir. Yer yer 70 metre geniş- 
Jiğe varan bulvarlarla, aynı spekülatif 
değer artışlarırın, tarihi Suriçi böl- 
gesine taşınmak istendiği en yetkili 
Kişilerin yaptığı açıklamalardan an- 
laşılmaktadır. Barbaros Bulvarı, Do- 
lapdere, Ayakapı, Fatih, Fındıkza- 
de, Samatya otoyolu bu amaca yö- 
nelik girişimlerden sadece biridir. ES- 
SEN PLANI adı verilen ve yasal hiç- 
bir geçerliliği olmayan otoyol planı 
ise, bu hedefin genel aracıdır. Tar- 

ay alabaşı Buhar olayına teknik elemanlarca 
“karşı çıkılmasının en önemli nedeni, 

İstanbul kentinin ulaşım sorununa tek başına 
“oto yollar olarak bakılamayacağı, böylesi bir 

> sorunun ancak deniz, oto ve raylı ulaşım 

dik geçmişi olan bir kültür birikimi: 
“nin yok edilmek istendiği bir tarih* 

“Halkın seçtiği yöneticilerin bu eş- 
osiz kente layık gördükleri kader, söz- 

ç “derinin tersine, her karış toprağını be- 
“tonla örtmektir. Yeşilini, mavisini 
yok. etmektir. Bu istek, tek amacı ka- 

zanç olan kişilerin yıllardır İstanbul 
üzerindeki hayalleridir. Bu kadere 

“razı olmamakta bizim hakkımızdır. 
Tüm yurtsever kişilerin karşı çıkması 

“ ise, görevleridir. 
-. Bugün, yapımına başlanan otoyol- 
ların; Boğaz geçişlerinin, sahil döl- 

runluluğunu ortaya koymadan, salt 
“jki meydan arasındaki trafik sorunu- 

nun çözümü ve bir kaç yüz eski yapı 
yıkımı tartışması düzeyine indirilmek 
istenmesi, bu eylemin arkasında ya-. 
tan spekülatif değer artışı paylaşımını 

. görmemizi engellememelidir. Salt 
Tarlabaşı Caddesi boyunca yaratıl- 
mak istenen haksız kazanç 4,5 tril- 
yon liraya ulaşmaktadır. Gene, Pi- 
yalepaşa İş Merkezi planının, iş ya- 
pıları için getirdiği çok yüksek yapı 
yoğunluğunun (15 emsal) arsa sahip- 

. derine sağlayacağı haksiz kazanç, bu- 

oluşudur. 

tabaşı Bulyarı, ESSEN PLANININ 
çok küçük bir parçası ve bu yasal ol- 
mayan planın parça parça gerçekleş- 

- dirilmesinin, Haliç'ten sonra, ikinci 
adımıdır. 

Tarlabaşı Bulvarı olayına teknik 
elemanlarca karşı çıkılmasının en 
önemli nedeni, İstanbul kentinin ula- 
şun sorununa tek başına otoyollar 
olarak bakılamayacağı, böylesi bir 
sorunun ancak deniz, oto ve raylı 
ulaşım bütünlüğü içinde ele alınmak 
zorunluluğunda oluşudur. 

Sorun bu boyutları ile ele alındı- 

bir zamana gereksinimi olduğunu bil- 
meyen veya bilmezden gelen yöneti- 
cilerin, her gün gazetelerde boy boy 
çikan açiklamaları, bu bilim dışı tu- 
tumun kanıtıdır. Ulaşım konusunda 
yoğunlaştıkları tek sistem; oto yol 
sistemidir. Oysa, bir ımetropoliten 
alanın ulaşım sorununun sajt oto yol- 
larla çözümü olası değildir, Raylı sis- - 
tem, en az oto yol sistemi kadar, hat- 
ta bazı durumlarda ondan da önde, 
önemi olan bir çözüm yoludur. Ül- 
kemiz için ise, raylı ulaşım sistemi, 
ucuzluğu, dışa olan bağımsızlığı ile 
hayati bir önceliğe sahiptir. Bugün 
aracımı, yolunu ve en önemlisi ener- 
jisini üretebildiğimiz'bu taşımacılık 
sistemini işler hale getirmek, yakıtı, 

lastiği, eknolojisi ile dışa bağımlı ol- 
duğumuz oto ulaşımına bel bağla- 

mak, ulusal ekonomiyle bağdaşan bir 
kabul değildir. Kuşkusuz aynı şeyleri 
deniz taşımacılığı için de söylemek 
olasıdır. 

İstanbul'un ylaşım sorunununbir 
bütün olarak ele alınmasında, ulaşım 
olayını iki ayrı ana bölüme ayırmak 
gerekmektedir. Kent ölçeğinde bü- 
yük adım olarak'niteleyebileceğimiz 
GENEL ULAŞIM ile, kısa adım di- 

Şımı 
ğında, ancak kent bütününe ait 

“ 1/5000 ölçekli bir Nazım İmar Pla- 
nı dışında çözümün bulunmadığı ger- 
çeği ortaya çıkmaktadır. Esasen, 
imar mevzuatımıza göre böyle dav- 

“ ranmak zorunluluğu da vardır. 
Bir nazım plan ise, sayın Prof. 

Hande Süer'inde dediği gibi, bir ken- 
tin kullanımının genel stratejisini ve 
var olma felsefesini saptamaktadır. 
Yoksa, ESSEN PLANInda olduğu 
gibi, kente havadan bakıp, hiçbir 
kullanım kararına dayanmadan, bir 
otoyollar ağı yapmak değildir. Hele 
bu kentin var oluş felsefesine ters dü- 
şen kararlar zinciri hiç değildir. 

Bir nazım imar planı çalışması ise, 
çok genel bir deyişle, bir alış veriş- 
Jer bütünlüğüdür. Detayda yapılan 
araştırma ve kabullerin, genelde, ya- 
ni 1/5000 ölçeğinde irdelenmesidir. 
Bir kentin, tüm topoğrafyası, fizik- 
sel yapısı ve insanı ile tanımadan, ül- 
ke sosyo-ekonomik koşullarını bil- 
meden, kültürü ile ilişki kurmadan 
bir nazım imar planının yapılması 
olası değildir. Bütün bunları bilmek 
ise, o ülkede yaşamakla, o ülkenin 
koşullarını izlemekle olasıdır. Bir ya- 
bancı firmanın, 2-3 aylık izlenimleri 
ile olacak iş değildir. 

Beyoğlu semtinin ulaşımı, salt Tar- 
Jabaşı Caddesi'nin genişletilmesi de- 
Zildir. Hatta bu sayımızda önerilen, 
tüm bölgeyi içeren çözümde değildir. 
Beyoğlu-Galata bölgesinin ulaşım s0- 
runu, tek keni ulaşım sorununun bir 
parçasıdır. Bizim bu çalışma ile ama- 
cımız, İstanbul bütünlüğü içinde, 
ulaşım türlerinin koordinasyonu ile, 
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yebileceğimiz BAĞLANTI ULAŞI- 
MIDIR. 

İstanbul'un yerleşimi ile ilgili tek 
ve'doğru kabul, kentin Marmara sa- 
hilleri boyunca "LİNİERbir sistemde 

. gelişmesidir. Kentin kuzeye doğru ge- 
lişimi kesinlikle önlenmelidir. Bugün 
3194 sayılı İmar Kanunu ile, Boğa- 
ziçi'ne getirilen çok yüksek yapı yo- 
Zunluğu, bilimsel verilere uygun ola- 
rak, azaltılmalıdır. Bu genel yerleş- 
me kabulünden hareket edildiğinde, 
İstanbul'un ana ulaşım sistemleri 
olarak karayolu, trenyolu ve deniz- 
yolu kendiliğinden öne çıkmaktadır. 
Bu genel sistemlerin bağlantı ulaşım- 
ları ise, başta karayolu oto ulaşımı 
olmak üzere, hızlı tramvayve metro 
olarak kabul edilebilir. 

Aslında, gerek hızlıtramvay, gerek 
metro, raylı taşımacılığın bir parça- 
sıdır. Bu iki toplu taşımacılığın tren 
taşımacılığı ile bağlanması halinde 
kentin bütününü etkileyen bir raylı 
taşımacılık sistemi ortaya çıkar. Do- 
layısı ıle, tramvay ve metroyu, bu an- 
lamda kullanmak şartı ile, genel ula- 
şım sistemi içinde de kabul etmek ge- 
rekir. Trenle bağlantı kurulmayan 
bir toprakaltı metrosunun, bugün 
için, düsünülemeyeceği kanısını ta- 

şımaktayız. 
.Gerek bugün, gerek gelecekte, İs- 

tanbul'un yerleşme ağırlığının büyük 
bölümü, Küçükçekmece ile Pendik 
arasında olacaktır. Bu alanın güne- — 
yinde bulunân tren hattı, kentin en 
önemli toplu taşıma aracıdır. Bu hat- 
tın genel ulaşım sistemine tüm ola- 
nakları ile katılmasının yolu, Hayda- 
rpaşa ile Yenikapı arasının, düz bir 
hat olarak, yapılacak tren tüp geçi- 
di ile bağlanmasıdır. Ancak bu bağ- 
lantıdan sonra, Sirkeci'de bulunan 
garın, banliyö ile ilgili bölümünün 
Yenikapı'ya, şehirler arası ve ulus- 
lararası bölümünde Küçükçekmece? - 
ye taşınması gerekmektedir. Gene, 
Asya yakasında şehirlerarası ve ulus- 
lararası gar Gebze'ye alınmalı, Hay- 
darpaşa ve Söğütlüçeşme istasyonları . 
banliyö çıkışı olarak kullanılmalıdır. 
Böylece, Pendik ile Küçükçekmece 
arasında 3 ilâ 5 dakika bir banliyö 
seferi yapma olanağı doğacaktır. 

İkinci Boğaz Köprüsü ve çevre yol- 
larının yapılmasından sonra, birinci 
çevreyolu ve köprüsü tümüyle kent 
oto trafiğine hizmet edebilecektir. 
Bizce, bu büyük olanak toplu taşı- 
macılık açısından çok iyi değerlendi- 
rilmek zorundadır. İstanbul'un ağır- 

lıklı yerleşme alanın tam ortasından 
geçenbu güçlü otoyolda, özel band- 
da gidip gelen, taşıma kapasitesi yük- 
sek otobüslerle sağlanacak ulaşım, 
ekli harita ile getirilen otoyol ulaşım 
sisteini önerisinin belkemiğini oluş- 
turmaâktadır. 50 km. boyundaki 'bu 
otoyolun güney ve kuzeyinde var 
olan yoğun iskan ve işyeri bölgeleri- 
nin iç ulaşım yoluna, aktarma durak- 
ları kanalı ile, yolcularını bırakacak- 
lar veya alacaklardır. Bu sistemde 
salt çevreyolu ile ona bağlı 18 ring 
yolda çalışacak 340 otobüsün günlük 
taşıma kapasitesi 1 mil, onu aşabil- 
mektedir. i 

İstanbul otoyol taşımacılığının bir 
diğer önemli kabulü, ikinci Boğaz 
Köprüsü ve çevreyolunun, kent için- 
den transit. geçme zorunluluğudur. 

Bu yolun, Boğaziçi Tarihi ve Doğal 
SİT sahası ortasından geçişi, bu böl 
ge için çok tehlikeli bir olaydır. Ye- 
ni çevre yolunun, düşünüldüğü gibi, 
kentin yoğun bölgelerine bağlanma- 
sı, örneğin Levent'e bağlanması, yö- 
resinde büyük yapı özendirmeleri ge- 
tirecek, kent yanlış olarak kuzeye 
doğru gelişmekle kalmayacak, Boğa- 
ziçi SİT sahası yok olacaktır, Kuşku- 
suz bu olgu, köprüler kapanı dedi- 

SALATA - BEYOĞLU 
RINİ YOLU 

GALATA - BEYOĞLU 
ÖNEMLİ IC YOALARI 

su YEŞİL ALANLAR 
we TRANVAY 

ere 

BOĞAZİÇİ 

gimiz olayı da gerçekleştirecek, Bo- 
gaziçi bir köprüler panayırı haline ge- 
lecektir. Oysa bunun çok basit bir 
önlemi vardır. Yeni çevreyolu doğu- 

>“da Kozyatağı'ndan, batida Bakır- — © 
- köy'den birinci çevreyoluna bağlan- 

malı, bu iki bağlantının arasından 
kente kesinlikle giriş yapılmamalıdır. 
(Servis ve kurtarma bağlantıları Miş 
Tiç). 

Üçüncü kuvvetli ulaşım sistemi 
olan deniz ulaşımı çok ayrıntılı an- 
latımı gerektirecek kadar önemli bir 
sistemdir. Ancak, biz, bukonudaki 
bazı genel izlenimlerimizi aktarmakla 
yarar görmekteyiz. 

İyi planlanmış ve iyi yönetilmiş bir 
deniz taşımacılığının, diğer tüm ta- 
şıma sistemlerinden daha ucuz bir ta- 
şımacılık türü olmasına karşın, İstan: 
bul deniz yolları işletmesinin zarar et- 
tiği bir gerçektir. Kuşkusuz bunda 
kötü işletmeciliğin pâyı olduğu ka- 
dar, İstanbul'un topoğrafik duru- 
munda önemli etkisi vardır. İşletme 
masraflarının ve yatırım serrhayesi- 
nin çok yüksek olduğu bu taşımgcı: 
lıkta, 2 saati aşkın vapur hatlarınığ 
ve günün ölü saatlerinde düşük ka» 
pasite ile çalışma zorunluluğunun, bu 
zararın başlıca nedeni olduğu kanı: 
sındayız. Ayrıca, tüm seferler, genel- 
de, tek yönde verimli taşımacılık ya- 
parken, aynı saatlerde geri dönüşün 
boş olma zorunluluğu, bu seferler- 
deki verimliliği yarı yarıya düşür- 
mektedir. (o Üsküdar-Eminönü, 
Kadıköy-Karaköy hatları, işletmenin 
en kârlı olması gereken hatlarıdır. Bü . 
tür kârlı hatların çoğaltılması, ölü sa- 
atlerde küçük vapurların devreye s0- 
kulması, akla gelen ilk önlemlerdir. 

, Olumlu yönde çalışacağını zannetti- 
ğimiz yeni hatlar ise, Kalamış- 
Karaköy ve Eminönü, Kalamış- 
Yenikapı, Bakırköy-Yenikapı, 
Salacak-Eminönü'dür. Özellikle, Ka- 
lamış'tan başlayıp Moda'ya da uğ- 
rayan vapur seferlerinin, Bağdat 
Caddesi arterindeki. ipsan trafiğini 
büyük ölçüde yüklenerek, Kadıköy 
ilçe merkezi trafiği rahatlatacağı 
kanısındayız. 

Kaldıki, yolununbakım ve onarı- 
mı olmayan deniz işletmeciliği, ken- 
di içinde kârlılığı olmasa dahi, diğer 
taşıma sistemlerine getireceği rahat- 
lama nedeni ile, genel hesaplamada 
ülke yararına bir taşımacılık olarak 
kabul edilmelidir. Bu taşımacılığın 
rahatlığı ve insan morali üzerindeki 
olumlu etkisi ise, üzerinde önemle 
durulacak başka bir iyi yanıdır. 

İstanbul genel ulaşımının ikinci 
bölümü olan BAĞLANTI ULAŞI- 
MI, 3 ayrı sistem içinde ele alınma- 
lıdır. 

Bağlantı ulaşımının en önemli öge- 
si, önerdiğimiz 18 adet ring yoldur. 
Bu ringlerde devamlı olarak dönecek 
otobüsler, rengin iç ana trafiğini çö- 
zümlediği gibi,bubölgeninbirinciçev- 
reyolundaki aktarma durakları ve va- 
pur iskeleleri kanalı ile, tüm kentle 
olan ilintisini de sağlayacaklardır. 
Kent içindeki diğer bölgelere ise, düz 
otobüshatları ile ulaşılacaktır. Ring 
yollar, aynı zamanda, tren hattına da 
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