Bu sayimizda 15.000 adet baszlmt; olup oda
i yelertmtz ile ilgili kisi ve kurulu;lara ticret-
siz postalanmugtir.
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‘Niyet mektubunu acikliyoruz

3 Mart 1986 tarihli mektubumuz,

24 Nisan 1986 tarihli mektubunuz
ve 21 Mayts 1986 tarihinde tarafimiza
iletmis oldugunuz cesitli beigelere ilave
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proje kitab

RE?LEA-{C CF
CMUNICIPALITY OF ISTAN3UL

Re : Concession Bosohorus Tunnel :

(=l MUHENDISLIK VE MIMARLIKTA

TUnnzy

May 20th, 1985 VM
Letter of Intent

olarak ve asagidaki bilgiler dogrultu-
sunda Istanbul Beledivesi asagidaki
Sartlarla BOUYGUES ve PARIBAS én-
derliginde Tiirk yasalart kapsaminda
‘anonim sirket olarak bir imtiyaz sirke-
ti kurulmast ve bu sirketle Istanbul’un
Trakya ve Anadolu kiyart arasinda
yaptlacak,Bogaz yol tiinelinin (bundan
boyle “‘proje’’ olarak adlandiridacak-
tir) finansmani, tasarimi, ingaasi, is-
letmesi ve bakimuint kapsayan bir imti-
yaz sozlesmesinin yapilmast dogrultu-
sundaki niyetini belirtir.

L. Imtiyaz sozlesmesinin sartlart asagi-

BOUYGUES

92140 CLAMART - FRANCE

PARIBAS

f 3, Rue d’Antin
M 75002 PARIS - TRANCE

P intenis that s Concessionaire

Turidsh lawx 2nd be

Hneacthg,

ander

design.

usther to our letier dated 3tarch Ird,
4th, 1986 shd the vasious documents 7ou remittad to us on ey M)
1486 and sudject o the following content. ihe

ship of BOUYGUES and PARIBAS as o joint sieek company

consiruction.,

381, Avenue du Géndral de Gaulle

1055, your letter dated Apnl
§ 2ist, B
Istandul B8
used under tae leader- §

aisipality of

Company be o-
recistered [
awarced a Concession Coatrac: - the B

operction and maintenance of the

Bosphorus Road Tunhel betteen the Thracian and Anatolian sho ores of

daki ana prensiplere uygun olacaktir: B o5t v eination gl o8 o e oo .:;
Devami 6. sayfada Sk R 2 B L g

istanbul tarihinde
+“mtiyazlar

Cumhuriyet déneminde
imtiyazlarin kaldiniimasi

*Tramvay Isletme imtiyazi: eTramvay

Istanbul’da demiryolu ile yolcu ve es- Istanbul Tramvay Sirketinin Satin

ya tasimaciig imtiyazi, 30 Agustos Alinmas::

1869 tarihli sozlesmeyle, 40 yihgina

Osmanli Banka_;i nin desgek[gdgg’i 12.6.1939 tarih ve 3642 sayili kanunia

Konstantin Krepano E, fendz 've vpn!df
.Devam: 6. sayfaa‘a

169.000 Ingiliz lirasina
Devami 6. sayfada '

1 Temmuz
1986 tarihli 6n
anlasmasinin
- Oonemli
maddeleri

rek goriirse sirkete ortak olabilecektir.

alacaktir.
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‘“Tarihten on almak”’
Tarihten ders almak

ayin Belediye Baskanlmlz Bearettin  DALAN; Is-

tanbul’'un kaltrel varigina gok deger verdigini, ken-

disinin de tarihi iyi bildigini ve tarihten hep on aldigin
sik¢a dile getiriyor.

Herkesce bilinen su dzdeyis; “Tarih tekerriirden ibaret-
~tir. Hig ibret alinsayd: tekerriir mii ederdi?"". istanbul’un igin-
de yagadifji su glinkl kosullarda son derece anlamit.

Sayin DALAN, hilkiimetin ve DPT nin onayindan gegme-
den, listelik Blylksehir Belediyelerinin harcama ve yatirim-
larinin denetime alinacaginin sdylendidi glinlerde 3. Bogaz
Képrisiinlin yapimina karar verebiliyor. Hatta 2. Bojaz Kép-
riisii inalesini kaybeden ingiliz firmasinin génliini almak igin
3. Képriiyl bu firmaya yap-iglet-devret form{lii ile verebile-
cedini sdyleyebiliyor. Ardindan; gehirigi parali otoyol proje-
sini (Tarihsel dokuyu timuyle ortadan kaldiracak bdyle bir
girisimi) rahatga ortaya koyuyor.

En son olarak, istanbul’un iki yakasini tip gegitle birles-
tirme projesi ve uygulamasini fransiz BOUYGUES ve PA-
RIBAS firmalanna ctuz vil isletme imtiyazi ite verilmesi ni-
yetinin agifa ¢ikmasi, tarihten ne kadar ders alindigini agik-
¢a ortaya koyuyor.

Diinyanin higbir kentinde goriilmeyecek bir anlayigla, tip
gegidin sadece otoyola tahsis edilmesi ve bir ucunun tarihi
yanmadaya agilmasi girigimi, tarihsel dokuyu yok edecek-
tir.

Artik bu durumda Istanbul sevgisinden sz edilemeyece-
&i gibi, bir Belediye hizmeti olan ulagtmin dcretlerinin bir ya-
banci firma tarafindan déviz kurlarina bagh olarak saptan-
mast, Osmanl imparatorlugu’nun ¢okis donemi kosullar-
] Qaf;nsnrmaktad;r Dahiyane bir gekilde dne siirilen yap-
islet-devret formill, kurtulug savasiyla tarihin ¢oplugine atil-
mis olan, kentin biitin altyapi hizmetlerini yabanci sirketle-
rin imtiyazina terkeden eski bir formalddr. ‘

Ustiine iistelik eksik ve yetersiz verilerin igi§inda hazirla-
nan projenin, maliyet + krla ihale edilmek istenmesi man-
g1, katmerli bir savurganiiktir. ‘

Sasirtici bir durum da , DALAN “3. Kopriyl ingilizlere
verdim'’’ dedikten sonra, 3. Képranin yapiimamasini kesin-
likle sart kosan fransiz BOUYGUES ve PARIBAS firmala-
riyla anlagiyor olmasidir.

Tarihi ezberleten hocalardan okurken tarihi yeterince se-
vemedik. Tarihi sevmemize neden olan; tarihteki dnemli olay-_
lann gergek nedenleriyle goranisteki nedenlerivie farkh oldu-
Junun kavranmasi sUrecidir.

istanbul’'u sevmek, onu kendi esenmlz olarak yasatmak
ve yaratmaktir. istanbul halki ve yetigmis teknik potansiyel
olarak bu giice sahibiz.

Bagta DPT olmak {zere ilgili tim kurum ve kuruluglann
yap-islet-devret formiliin{ incelemelerini ve yeni bir Dilyun-u
Umumiye dénemine neden olacak YABANCI SIRKETLERE
IMTIYAZLAR'a asla izin vermemelerini diliyoruz.

Degerli olan tarihten on almak degil, tarihten ders almak-

tir.
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*BOU' YGES ve PARIBAS, Tiirk yasalarina gére bir tist kullanim hak-
kina sahip bir anonim sirket kurmay: ve tescil ettirmeyi tstlenmekte-
dir. Bu iist kullanim haklina sahip sirketin sermayesinin ¢ogu, ¢zel
sirketler ve kisiler tarafindan saglanacak, Biiyiiksehir Belediyesi de ge-

oUst kullamm hakk: kontrati Yap-Islet-Devret (B.O.T.) ilkesini temel

Devarnui 6. sayfada

@® Istanbul ulasimi
yabancilarin
imtiyazina
birakiliyor.

~ tanbul Biytiksehir Beledi-

" leri belirlenmis ana bir pla-

i meler _sonucu,

mii i¢in adi sik sik gegen

Essen Plani, 3. Bogaz
koépriisii ve Sehiri¢i Otoyolla-
rindan sonra bir de, Istanbul
Bilyiiksehir Belediyesi ile
BOUYGUES ve PARIBAS
sirketleri arasindaki goriis-
meler sonucu hazirlanan
“BOGAZ TUP GECIT!”
adh ve Mayis 1986 tarihli ra-
por ve buna bagh olarak fs-

istanbul ulasimmn ¢ozil-

yesinin NIYET MEKTUBU
ortaya ¢ikti.

Raporda; gorunuste virfi-
rinden kopuk, baglantisiz ol-
dugu izlenimi veren karar ve
uygulamalar, dikkatli bir ba-
kisla izlendigi zaman hedef-

nin pargalar olarak gozlene-

bilmektedir.
BOUYGUES firmasinca
‘hazirlanan taslak rapor, sir-

ketin de sik¢a dile getirdigi
gibi son derece eksik ve ye-
tersiz veriler 1s1finda hazir-
lanmis. Bu durumda rapo-
run belki de en ilgi gekici
bzelligi, belirsiz noktalarin
¢okluguna karsin
“MALIYET+KAR” tipi
bir yapim sekli Snermesi. Ve
en az 2.700 milyon Fransiz
Frang: gibi bir rakam belir-

lemesi.
Rapor, yapilan 6n gén’isf

““YAP,ISLET, ,
DEVRET = IMTIYAZ”
" ilkesi .iizerine inga edile-
cefini, tiinel gecisinin esas
olarak motorlu trafige hiz-
met edecek sekilde 2% 3 se-
ritten ve bir hafif metro ula-

Devami 6. sayfada

projenin .

Mesajinzin yerine ve amacina ula;ma:smz IJ’-

tiyorsaniz reklamlarinizi OLCU’ve vemt. L
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TMMOB il koordinasyon
kurulu olusturuluyor

Oda Temsilcilerinin toplantisindan bir gériniis

TMMOB ISTANBUL IL KO-
ORDINASYON KURULU olug-
turulmasi ¢aligmalarna
Basland:. Bu amagla yapilan top-
lantilardan ikincisi, gectifimiz
giinterde IMO Istanbul Subesi
lokalinde yapildi. Toplantiya Ge-
mi Mihendisleri Odas1 Genel
Baskam Tagkin CILLI ve Genel
Sekreteri Onal KOYLUC, Mi-
marlar Odas: Ist. $b.si Ydnetim
Kurulu dyesi Memik YAPICI,
Kimya Mithendisleri Ist. $b. Bas-
kam: Taner ISIL, Maden Milhen-
disleri Odas: Temsilcisi Zahide

OGUT, Makina Mithendisleri
Odas: Ist. Sb.si temsilcisi Erol
TULPAR, IMO Ist. $b. Yoneti-
cilerinden Mustafa ALTINEL-

LER ve Haluk ISGZEN, Harita -

ve Kadastro Mithendisleri Oda-
s1 Temsilcisi Nafiz TOPCU ile
Kimya Mithendisleri Odas: Ist.
Sb.si Yoneticilerinden Seref KI-
RAN katildilar.

Mustafa ALTINELLER’in
ybnettigi toplantida, il Koordi-

" nasyon Kurulu’nun olusturulma-

sina iliskin Oneriler tartisildi

Gegici bir sekreterlik kurulmast

lunda

ve bu gérevin Mimarlar Odasina
verilmesi karara baglandi. Ayn-
ca, ilerde 11 Koordinasyon Kuru-
gdrev alacak Oda
temsilcilerinin  belirlenmesi ve
TMMOB’ye 6nerilmesi icin, her
Odamin  Yonetim Kurulundan

 karar ¢ikartmalar: istendi. Gele-

cek toplantinin ise Mimarlar

- Odas lokalinde ve Oda Baskan-
- lar1 diizeyinde olmast, yine yapi-

lacak olan bu toplantida [l
Koordinasyon Kurulunda gorev
alacak aday tiyelerin de hazir bu-
lunmas: kararlastirniidi.

Bilim Adamlari
ve Uzmanlar
Istanbul’un
Ulasim
Sorununu
Tartist1.

Kent yasaminda ulasimin
6nemli ve dirimsel bir yeri
vardir. Ozellikle Istanbul
gibi metropol kentlerde bu
onem kendini daha da
duyurur. Boylesi kentlerde
saglikli ve ekonomik bir
ulasim sistemi
kurulamamamissa, diger
yapilanlarin 6nemli bir
boliimii vitrin gereci
olmanin disinda bir anlam
tasimazlar.

Bugiin Istanbul’da goriinen

o ki, saglikh ve ekonomik

bir ulagim sistemi kurulmus
olmasi sOyle dursun,
ulasim kent halk: igin
adeta bir kabus durumuna
doniigmiistiir. Gunlitk
yasamn ortalama dort
saati ulasim etkinliklerine
ayrilmakta ve yine bu
ulasim etkinlikleri sirasinda
insanlarin moral ve fizik
yapilarim sirekli
térpiileyen bir savas
yasanmaktadir.

Binlerce insanlarin
olusturdugu ulagim
kuyruklan, ulasim araglari
icine bahk istifi tikilmis
yolcular, yol bulup
yiiriiyemeyen otolar,
ulagimin tim alanlarinda
goriilen trafik kargasalar,
bu savasin her giin yasanan
ilging tablolarim
olusturmaktadir.

- Iste istanbul halkinin

yillardir-yasadig: ve giderek
daha da agirlagsmakta
oldugu bu soruna OLCU
gazetesi ¢dziim aramak igin
konuyu bilim adamlan ve
uzmanlarimin gorisleri
isiginda tartigmaya agti.

\Ne,kavga ediorlar, ne de miting yapiyorlar
~Ulasmak, saece ulagsmak istiyorlar

Uzman ve Bilim adamlarinin gériisii |

iProf. Dr. Gling6r Evren

Istanbul’un ulasim
sorununda, metroyu
ileri asamalara bira-
kan bir ¢oziim
gecerlilik niteliginden
yoksundur.

¥ stanbul’un ulagim sorunu gi-
bi onemli bir konuyu, Meslek

Odalatimizin- Yayin.. Orgam, -

“QOl¢ii’’ niin'somut bir 6neriyle
giindeme getirmis olmasindan
duydugum memnuniugu belirte-

Devami 6. sayfada

s

Dog. Dr. Haliik Cercek

Istanbul gibi niifusu
6 milyonu gecmis bir
kentte bir metronun
gerekliligi kacinilmaz
olarak ortadadir.

ayin CECENER’in Onerdi-
g1 Genel Ulagim Plaminda te-

~ mel alinan felsefeye bakildigin-

da su iki nokta bnemvka’zanmak-
Devamt 6. sayfada

ileriye doniik gelisme-..

Prof. Dr. Nadir Yayla

Bugiin Istanbul icin

leri nazara alarak

hazirlanmis bir

€< Fo P X §
Nazim Plan>

yoktur.

ayin Besim Cegener’in Istan-

-bul’un ulagim sorununa ge-
tirdigi ve OLCU gazetesinin 2.
sayisinda yayinlanan Snerisi il-

zing olup vurguladigy hususlann ‘
coguna kaulmamak mumkun‘

Devarmi 6. sayfada

‘Mimar Besim Cegener B

Tiip gecidin sadece
elektrikli trene ait
olmasi hususunda
uzmanlarla- aym goriisii
payla;maktayzm

I stanbul’un genel ulagim soru-

nuna ¢bziim geureoek ve bir

imar nazim plamna bagh olarak

ortaya konacak ‘Istanbul Ana-

Devam 6. sayfada




f DU NYASINDAN
Klyamet giinii
15inak neye yarar?

1 Hasan CAKIR / Frankfurt
. j ki yil éince Alman Mimarlar Birligi (BDA) Baskaniizinin

yapug, iilke ve kent yénetzmlermm atom savasi igin
; siginak yapuni programlanm elestiren aciklama, aradan
geg:en siire icinde daha da guncell’zk kazandi:

“Mimaralarin gorevi, msana yarisan bir gevrenin yaratilmast
ve korunmasza‘zr Mimar hayatt zengmle,ctzrmel;dzr Onun mes-
legi yikict degil, yapzczdtr

“Bu nedenle biz mimarlar olarak, diinyamizin biitiniiyle g:bl-

e Ie,secegt ve yeryizindeki hayatin yok olacag: bir gelecek icin’
Dplan yapmay; bir atom kiyametine yapisal araglarla karsi dur-
mak gibi akilsizca girisime katilmayi reddediyoruz. 2

"Brzler, insanliZin bir atom savagini onleme s:temmm atom
savasindan sonra ‘sifinak ’Iarda yasamanin olanakli oldugu géz
‘boyamast ile zayiflatilmasin: Sorumsuziuk olarak kabul ediyo-
ruz ve béylesi bir aldatmdcaya sug ortag olmak istemiyoruz.

' ““Bu nedenle, iilke ve kent yonetimlerinin atom savas: tehli-
' kesi karsisinda énlem olarak ‘si§inak’ yapumin: éingdren prog-
37 ramlarmdak: temel diistinceye kars crkiyoruz. Clinkii;
- eBd ylesz ‘siginaklar’, olsa olsa niikieeer patiama merkezle-
- rinin-cok uzagmda ve belkz ya!mzca b:r ilk koruma gOrew ya—
: pabzhr, S
e Bir atom savas! durumunda, ulkemtze du;ecek atom bom-
balarmm yok etme giicii ve sayist dzlsanuldugunde, bunlarin
patlama merkez!ermden yetermce uzakta bu!unmak olanakszz-‘
dir, ' :

o Jik uyar: stiresinin gzderek daha da ktsalmasx nedeniyle in- |

san!ar szgmak!ara ulasmaya zaman bile ba!amayacak!ard:r,

‘e Bir atom savasindan sonra olast bir yasam, olilmiin gec:k— ;

“tirilmesi ve oium korkusunun surdzirulmesmden ba;ka bzr an--
lama gelmtyor, : i

. ® Bizler, nétron bomba!armdan hl(.‘bli‘ zarar gérmekstzm ;

ayakta kaiabtlecek ama yalnizea icine ssgindigir sqnan insan-
larin z,sm!aria yok olacagz s:gmaklar yapmay gitliing buluyo-_
: ruz, ’;
: Devarm 7. sayfaa’a

‘Insaat teknelonsmdekl gehsmeier

;Prefabrzke su kulelerl

Atilla GURSES, Y. Mimar e
Erdmg: SEVSAY  Ins. Mih.

: Prefabnkasyon, gunumuzde hizla konut m;aatlarmdan :

diger insaatlara kayarken, su kulesi insaatiarinda nigin - |

uyguianmasin?

“Prof.H.Grengenliev. baskanhginda bir grup insaat muhendm, '

bu diisiinceden hareketle, su kulesi insaatlarinda ekonomi ve
zaman tasarrufu saglamak amaciyla ilging bir proje hazirlad-
| tar. Pro;emn ‘tamamlianmasindan sonra itk asamada su kulesi-
nin, 1/§5 éfcegmde astina uygun bir maketi yapildi ve maket ger-
' gek" yuklere gore yiiklenerek denendi. ‘Alinan sonucun bekle-
nemn de usturzde gerpekle;mesz dizerine, cah;malara hiz veril-

it o fabrzkp sisieme adaptasyonu ile gergekie;tzrzién bu ilk uygula—‘ ;

ma, 42 m yukseklzktek: tasyict. g:ektrdek ve g:ekzrdek tizerine
yer[e,mrdmz; 1500 m’ kapaszteb bzn su haznesznden olu,smak—
tadr. L o
. Su Iwznes:, geleneksel pro;e[erde ters koni §ek1mdeyken ge-
Iz,stmlen pro;ede keszferz hxperbolzk formlardan meydana gel-:
mekiedir. Bu yeni formun hacim/yiizey orani daha yiksek ol-

- dufundan, beton ve gelzk:en (meml: bzr tasarmf saglanabzlmek- :

“dedir. .
Temel, 15.00 m g‘apmda, ;ektrdek klsmmda 2. 00 m ug ki-
-sumlarda ise, 1.20 m yiiksekliginde insa edilmistir.

 Iki farkis kalip kullamiarak imal edilen 12 adet dﬁg’erimli 3

 kente; »
-ya, Erzurum veya Malatya bii-

prefabrike eleman, temelin hemen iizerinde birlestirilerek su ha-
zinesi olu;turulmu;tur. Su haznesinin, su izolasyonu, derz dolgu
ve tesisat :ﬁ!emlerz tamamlamp gerekli kontroller yapildiktan
sonra da su kulesi cekirdeginin insaatina gegilmistir.

Bu ilk uyguiamada ¢ekirdek kismimin insaatinda kayar ka-
lzp kullantinugtir. Su haznesinin tistiine monte edilen herbiri 60
ton kaldirma kapaszresmdekz 12 adet kaldirma aleti, oZel boru’
ayaklaria zemine basarak, hem hazneyi hem de ayni anda kal- :
b1 cekip 24 saat Sureklt beton dokiilmesini saglarmustir. Bu - uy-

gulama 520 is saatinde gerceklestirilmistir. (Temeller haric)
Su haznesmm Yyapinunda B 300, betonarme cekirdigin yapl—
-munda ise B 225 kalitesinde beton kullaminustir.
15 00 m? kapasriell ik prefabr:ke su kulesx ana ma!zeme gir-
dileri ,sunlard:r_ 0  ~,* ; : i

(1) BETON ke hF 2) CEL[K :
@ Sy haznesi.... 141'm*. ® Su haznesi .... 22,80 ton
. Oredl oo 229 m 5 8-Ortil..c.0 i, 2,85 ton .
» Kule cekirdegi. 345 m* * Kule gekirdegi. 51,45 ton.

i TOPLAM SIS m’ * TOPLAM...... 77,10 ton .

il uygulamamn bu basaris: daha rasyone! g:ozumlere gidil-
: mesini saglamz; ve bunun sonucunda da tamamen prefabrike
elemanlardan: insa edilen su kuleleri gelistirilmistir.
7 th'znijprefézbﬁke su;ku rinde temeller birkac parcadan olu;--f

: mukm ve montaji tamamldnan femel elemaniarma bngen[:m 1

u ygulanmakfad:r

Cektrdek 6,8 veya b Odu;ey par;adan olu,san 2 50 3,00 m’hk- i

d;lzmlerm istidste montaji ile insa edilmektedir.

“Bu yOntemIe vapilan su kulelerinde ge!enekse! sistemlerle ya-
pu’an benzerlerine oranla biiyiik avantajlar saglamistir. Orne-
gin 960 m*lik konik hazne!t bir su kulesine gdre betonda
%38°lik, ;‘elzkze 9355 "lik; kalip, iskele ve 1§;llzkte ise %90°lik
" bir tasarruf elde edilmektedir.,

Bu yeni melod ile.inga edilecek su kulelermm ekonom:k yon-
den verimii olab:lmesr icin, yuksek!rklermm 40-80 m, su haz:
“nesi hacimlerinin ise 500 6000 m arasmda degtsmeﬂ gerekl:g.r
’ibei:r!enmz;m P : : e

ERHAN ONCU

Ulasim Uzman Sehir Y. Plancisi,

. stanbul’da yasayan
6 milyon kentli her
“ giin yaya ve aragl
oIarak ‘yakhsik 7 mil--

yon yoiculuk yapmak— 3
ta ve bir yerden bir yere gitmek
i¢in giinde toplam § milyon saa-
" te yakin bir zaman yollarda har-

camakta. Her giin 7 milyon yol-

cu yagmurda, camurda ve siste’
yiirityerek, duraklarda bekleye--
- rek, sikisikhiktan kipirdamayan
_araglarda ezilerek bir yere ulas--
‘maya c¢alisiyor. Fiziksel, psiko-
‘lojik ve ekonomik olarak eziyor-
lar giinde bes milyon saat siirey-
le. Bu ¢cok boyutlu ve insan onu-
runu zedeleyen, cagdas kent ya-.
‘santisr anlayisim ¢Okerten isken-
_cenin diizeyi her gegen giin biraz

daha agirlastyor.
Kentin niifusu her y1l diistiniil-

~mesi zor boyutlarda artiyor. Her

il 250.000 kisi daha ekleniyor
yeni bir kent, bir. Antal-

yﬁkfﬁgﬁnde. Tarihi kent doku-

-sunun sinirl yollarin:, gelistiril-

meyen otobiis, vapur ve tren sis-
temini kullanmak iizere her yil

- bir Antalya; Erzurum, Malatya

doguyor_ kentin xcmden, zaten
yetersiz olan ulaslm olanaklari-
n payiasmak icin.

Ulasim sorunlarinin bu denli
hlZIl biiylimesinin tek sebebi nii-

~fus artist degil siiphesiz. Asil so-
run, zaten yetersiz olan yollari
: kullanmak {lizere ‘ortaya cikan ,}
otomob:i!er- Kentli niifusa her

yil yeni bir kent eklenirken oto-

~ mobil niifusy Antalya’dak1 top-
‘lam otomobillerin 1,3, Erzu--

rum’dakilerin 5 ve Malatya’da-
kilerin 6 kat artiyor.

Hizla artan niifus, otomobil
sayist ve yolculuk talebine kar-

“sihik plansiz ve denetimsiz kent-

lesme, kendi haline birakilarak
gelistirilmemis toplutasin sistem-

~ leri kentsel ulasim sorununun

‘bzinii olusturuyor ve kisir don-
git bashyor, sorun biiyiiyor bu

; yaklagim iginde.. Otomobiller

_OKUYUCU MEKTUPLARI

Mimar

arttikca trafik sikisip yavashyor,

park eden araglarda yollarn ka-
pasitesi, toplutagin sistemlerinin
hiz1 ve konforu azaliyor, verim-
liligi dustiyor, maliyetler artiyor.
Toplutasim kullanan kisiler bu
stkintidan kendilerini kurtarmak
icin olanaklarim zorlayarak oto-
mobil-sahibi olmay: yegliyoriar.
Bu kez otomobil sayisi daha da
artiyor, yollar daha ¢ok sikistyor
ve toplutagin biraz daha bataga
saplamyor ve bu kez bagkalarn
otomobil aliyor...

1985 yilinda yapilan uiaslm
etiidlerine gore kentte 4,4 milyon
arach yolculuk yapilirken bunun

3,5 milyonu (%79'u) esitli top-
lutasin (dolmus, minibiis dahil)
tiirleriyle karsilamyor.

- Diger iki kamu isletmesi olan
sehir hatlari vapurlan 0,3, ban-

_liyo trenleri ise 0,25 milyon yol-

cu ile daha da gerilerde kaliyor-

»'lgr; Kamu toplutasin isletmeleri
{(IETT-otobiis,
treni, TDl-sehirhatlar: vapurla-

TCDD-banliys

1) toplam yolculuktarin
%38%ini, minibiis, halk otobiisii

ile taksi ve dolmuslar ‘ise

%53’tnt  karsilamakta. ' Diger
bir deyisle, bir kentsel kamu hiz-
meti olan, ulasim konusu da ozel
kesim i¢in bir pazar olusturmus
ve serbest piyasa ekonomisinin
“‘kurallarina’” birakilmis.

Tarlhsel Gelisim - )

. Gegtigimiz son otuz-kirk- yll‘::
fxg:mde Istanbul ulagimmnm bu-
~giinkii ¢ehresini olusturan cok

Snemli “gelismeler”’ yasanmis-
tir. Donemin baslica érneklerin-
den olan iki rayl toplutagin sis-
temi etkinliklerini yitirmis ve biri
tamamen yok olmustur. Plansiz
kentlesme ve kamuca yapilan
yanhs yatirimlarla kuzeye ¢eki-
len kentsel yerlesim alanlar igin-
de banliy6 treninin rolii giderek
azalmistir, ( ) km’ye varan

“ve tiim kente yayilan tramvay se-

bekesi ise palanli bir sekilde azal-
tilmis ve 1966 yiinda ortadan

~gimhhg -artmistir.
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kaldinlmgtir. Onceleri daha hlZ-

l1, ucuz ve esnek oldugu gerek-

cesiyle otobiislestirilmeye bagla-
nan tramvay sisteminin ¢agdas-

lastirilip modernlestirilmesi yeri-
‘ne gurultiili, kirletici ve daha

pahal ve disa bagimb olan oto-
biisler isletmeye konmus, ancak
daha sonra otobils sistemi de ge-
listirilemedigi i¢in yerine
“kaptikactr’’ ya da dolmuslar
kent ici tagimacihginda en buyuk

“payr almistir.

Hizh ve plansiz kentlesmeyle
birlikte kentin demiryoluna pa-

ralel olan dogrusal gelisimi yon-

degistirmis ve kent kuzeye dog-

ru bir yag lekesi gibi yayilmaya’
baglamistir. Transit trafigi kent ;

digina  almak amaciyla acilan

" gévre yollart tuzagina diisilmis
've birinci ¢evre yolu kentin ku-
zeye, yesil alanlara dogru yayil-

mastnda énemli bir adim olmus-
tur. Cevre yollar tuzag koprii-
ler tuzagiyla pekistirilmis, birinci
Bogaz kopriisii ile kuzeye yayil-
ma Anadolu yakasinda da hiz-
langs, iki yakanin birbirine ba-
Ké&priniin
ozel otomobile getirdigi kolay-
likla oto sahipligi ve yolculuk
uzunluklan artmis, ulagimin ki-
siye ve tlkeye maltyeh yuksel-

mistir.

Istanbul kenti h:zia buyuyen

yiiriimek ve kosmak-isteyen bir

delikanh gibi gelisirken, onun ih-
tiyaci olan genis ve rahat ayak-
kabilar (etkin, yitksek kapasite-
li toplutasin sistemleri) yerine
““rahat yiiriimesi”” igin bir koltuk
degnegi -1. koprii- verilmistir.

Bu koltuk degne’gine‘dayanarak

yiiriimeye baglayan gencin aksa-

‘mas arttik¢a yine ayakkabilar
degxstirlimerms, bu kez ikinci.

koltuk degnegmm yapimina bag-
lanmistir. Dogal sonucu géren ve
bundan ¢ikar uman cevreler ise

. bir sonraki aksama.i¢in hazirlik-
lar baﬁla:mtslar Ve tekerlekh

sandalye (3.képrii; Bogaz otoyol
tiineli, kenti¢i parali otoyol gibi)
girisimlerini hizlandirmislardrr,
Zayall geng ise imitle beklemek-
te kogacag gilinleri...

Her Yerde Ulasim Projesi
Ulasim tum kentli kesimlerin
ortak sorunu. Gerek sabah isine
zamaninda ulusabilmek i¢in
evinden iki saat dnce gikmak zo-
runda olan dar gelirliler ve ge-
rekse alisveris icin kent merkezi-

' ne gelirken tarfik sikisggkhgindan,
~park yeri bulamadi icin kuafs-

‘az veya cok,

- otoyollar yapihiyor.

. riiniin randevusuna gec kaldigin-
dan yakman st gelir. gruplan .

hep aym -sorunu yasamakta,

Ulagim sorunundan etkilenme-
yenlerin sayist ise oldukca az.

Araclarimin 6nlerindeki eskortla-
rn agtift yoldan rahatga giden,
va-da Bogaz 6zel siirat motor-
lariyla gegen yoneticiler ulasim
sorunundan herhalde daha azet
kilenmekte.

Kigiler ulasim sorunlarindan
“‘olumiu”’ veya
olumsuz yonde etkilenseler de
ulasin konusunda pek ¢ok dne-

Lri gelistirilmekte, girisimler siir-
duriilmekte, Ozellikle iginde bu-
lundugumuz dénemde birgok -

Onlem ve yatirmm ulasim sorun-
lanint ¢6zmek icin giindeme ge-
liyor. Tarlabasi’nda tarihi bina-
lar yikibyor, varsin yikilsin. Ula-
sim igin. Dolapdere ve Piyalepa-

"sa’ya gékdelenler yapihyor. Ol -

sun, ulasim i¢in. Kentin gébegi-
ne, Taksim’e, Biiyiikdere Cad-
desine insanlanin giremeyecegi
Yapilsin,
hepsi ulagim i¢in. Bogaz1 gegmek
i¢in pahal, irice siirat motorlan
alimyor.” Alinsin, ulagim icin.
Tarihi kent dokusunu . ekspres

yollar, viadiikler, tiineller yirtip_
.par¢ahiyor.

Parglasin, ulasim
icin. Ama biitiin bunlarla ulasim
¢Oziilmuyor. Ciinkii, ashnda hig-

- biri ulagimi ¢ézmek icin degil.

En azindan higbiri dar geliri, ses-

-siz gogunlugun sorunlart icin de-

#il, Kent otomobile daha bagimh

- hale geliyor, kent merkezi elden
-.gidiyor ancak ii¢-bes biyiik sir-

ketin hazirladigi projelerle gele-
cek bes-on yillik yapim isleri ga-
ranti oluyor. Hergiin biiyiik ve
pahali yatinimlann temelleri an-

] hyor, tabelalar dikiliyor. Ulagim

sorunu gogunluk icin ¢ozillmese

de bir kalkmma deg:l de ned1r” :

, Ula§lm Plam Nasil ve Klmm :

ic;m

Ulasim Konusunda bu kadar‘
: cok ve bityiik yatirimlar éneril-
 meye’ baslayinca bir tedlrgmhk
~doguyor uzmanlarda. ‘‘Bu yati-.
.nmlar hangi plana, hangi poli-
“tikaya ve hangi kentsel gelisme
. stratejisine gére yapihyor?”’ so

rusu doguyor kafalarda. Oysa ki
tiim projeleri disiiniip gelistiren-
ler bir ulagim plami hazirlaya-

" mazlar mi1?

Once “Essen Plam’* diye an-

- lan bir plan hazirlamyor birkag

ayligina Istanbul’a turist gibi ge-
len uzmanlar tarafmdan Higbir

Onerileri empoze edenleri bile
tatmin etmiyor. Daha “‘bilyitk”’

ve “‘genis” perspektifli ulasim’

plam geregi ortaya gikiyor. Co-
ziim ise zaten olusmakta. Ulasim

- planlamasina yeni bir yaklasim,

kavram getiriliyor: mozaik plan.
Kentin belirli kesimleri i¢in yer-

li/yabancigruplar gorevlendiri-

liyor ve  bu ' pargalann

birlestirilmesinden ulas:m plam
ortaya c;xkxyor

Ornegin
Piyalepasa’y: projeci ve yapim-
1 Ingiliz-Tirk sirketi ortakhgi,
Bogaz Otoyol tiinelini Fransiz

Dolapdere-

Sirkét, Besiktas-Samatya (BE-
SAM) Otoyolu ve Ugiincit Bogaz
Képriisiinii bir Ingiliz ve yerli sir-
ket istleniyor. Hizh tramvay
projeleri Isveg’ten, deniz otobils-
leri Norveeg’ten, iskeleleri ise yu-

‘kanidaki yerli sirketlerden biri ta-

rafindan stleniliyor. Boylece
uluslararas: isbirligi ve el cabuk-
luguyla kentin uzun dénemli ula-
sim yapist ve kentsel gelisme
stratejisi belirleniveriyor... Bun-

. aﬁ. §ll‘ ~ eﬂe ¢ ylil‘iiyOl' voe

 arastirma, etiid ve bilii_nsel daya-
nag1 olmayan bu plan, plandaki-

dan iyisi can:saghg1. Ustelik bu

-projelerin bir kismu igin tek ku-
~rus bile-almiyor yapimcilar, na-

sil olsa insaatindan yeterli kari
saglayacaklarn icin.

Tum bu gelismelere kars ula-

‘sim_kentlinin giindeminde en

onemli sorun olmaya devam edi-
yor. Stiphesiz tutarlan milyarlar-
la- ifade edilen bu projelerin
olumlu etkileri de olacak. Orne-
gin, hizh tramvay Aksaray’da ti-
kansa da , modas: gegmis bir

5 teknoloji secilmis olsa. da yeni

gelisme alanlanna ulagim kolay-
lastiracak. Filoya yeni katilan
yeni otobiisler araglann iginde
nefes alinmasina imkan verecek
ve hatta ikinci képrit gelir ortak-
larina faiz de verecek ama dar

gelirli kentlinin ulagim sorunla-

n harcanan milyarlara ragmen
ayn kalacak. Ancak asil tehlikeli
olan yukanda s6z edilen moza-
ik plan gergeklésirse zavall k&-
tiriim geng, giizel Istanbul
ulagim acisindan tekerlekli san-
dalyesinin ardindan bitkisel ha-
yata girecek. Yine de zavalh geng

_kosabilecegi giinleri beklemekte

umutla...

BILESIK

KESITLERIN
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insaat
yiiksek
miihendisi

mehmet ormanci A

Kentzmlzle ilgilenin

damtzdan a,mgrda pek makul
kkar,sl_lanacagm: umdugum bir

_istegimin kabuliinii arz ve istirham

ediyorum. ’

Sehrimizde yagmur ve kar yagma-
ya gorsiin, yol ve meydanlar, her ta-
raf dere halini altyor. Yagis olmadi-
&t zamanda pis sularin ve bazen de
temiz sularin meydana getirdigi de-
reler azimsanmayacak kadar ¢ok.

Iste istegim bu husustarin hic oi-

mamast veyad herhangi bir ariza (fi-

kanma veya patiama) gibi sebepler-

le oluyorsa en kisa siirede giderilmesi
ve bu hususun adet haline getirilme-

sm’:r.

Bunlar ve diger bilinen tiim mes-
leki konularimizia Odamiz’tn yakin-
dan ilgilenmesi ve ugras vermesi ka-
mu oyundaki mesleki pnurumuzu

onemli 6ictide artiracagina inanyo-

rum.

Dus tilkelerde sehrimizin bu yon-
den bir benzerine rastlamak mtim-
kiin degildir. Bu vesile ile zatialinize
ve yonetim kurulumuzda gorevii
meslektaslarima saghk ve basar: dofu

-bir yil a'i[eyerek saygilar sunarim.

Murat SAHIN

* &
O l¢li gazetesinin yaym yasa-

mina baslamasi sevingle
karsifandi. Gazete yayincilik anla-
yisivla, ele aldig: konulann ilgingli-
giyle genel bir onay -gérda..

Gazetenin ilgi geken yanlarindan bi--

ri c}e adiydr. )
Olcti bir nesnenin, olgunun ya da

stirecisi niceliksel ozeliklerinin belir-

lenmesidir. Nicelik ise nesneye ilis-
kin yogunluk, miktar," biyiikliik
gibi digsal belirlenimlerini tammlar.

celiksel ‘degismeler (artma ya da
azalma-gibi) siireklilik gosterirler.

Bu sirada nesne 6zgiil niteliklerini
korur. Niceligin belirli bir diizeyine

" ise bir nitelik karsihk gelir. Nitelik ;
; mcehgm degismesinin belirli bir aga-

masinda giindeme gelir. Ik niteligin
dayanikhibk simiry agilinca, yeni ni-
telik ortaya ¢ikar. Bu ise yeni bir ni-
telik nicelik buttinlugidir.

- Ol¢tiniin 6nemi buradadir: Olgii
ile nesnelerin, siireclerin niceliksel
‘depisikligi saptanir. Boyle bir islem

~i¢in ise belirli tiirden bir niteligin ve-
Nicelik ol¢iilebilen bir 6zelliktir. .Ni- - .
% beklenen yonelisin yeni bir nitelige

rili oldugu kosullar gerekir. Olgaden

doniik olup olmadif, dayamkhhk

~sinirina gelinip gelinmedigidir. Ol-
_¢ii sozciigiiniin ilgi ve-kabul gérme-
- i, “*oleliyii kagirmama’’ uyansinin

sik¢a yinelenmesi biraz da bu neden-
ledir: Niteliksel ozelligin veri alin-

- mastin B¢t isleminin . Sngeregi

olusu. Degisim salt niceliksel boyut-
ta kalsin, dayamkhlik simrma vani-

~-masin. Olgiiyls kacirmamak verili

yapima varolan dengelermm goze-
tilmesi demektir. Ama Ote yandan
da iki ayn Slgit 1slem| birbirini iz-
lerse, gelisme egilimini ortaya ko-
yar, yeni
blldmleblhr

Olcii nesnel bir islevdir. OZneI ni-.

- yetlerden annmstir, insapin nesney-
le karsilasmasimn bidtiin tarihini = -

kapsar. Bunca genis zamamn iirii-
nit olunca salt nesnele yaklasir. Oz-
nel etkilerden olabildigince siynilir,
Miihendis sézciigiinde hendese
(Olei) sézcigi kokenlidir ve lgen
anlamna gelir, Mihendisler dlciiyii

. bir bilim durumuna getirmislerdir.

Gittikge artan bicimde yasamimiz
(ﬂs,umm konusudur. Olgebilecegi-
miz siireglere cgemen olabiliriz.

Olgit gazetesinin daha iki say: ¢tk-
mis olmasina kargin, bunca ilgi top-
lamasi*‘Olgiya -
tutturma’’sindandir. En bagta basa-

- nil bir-yayin i¢in gereken Sgeleri uy-

gun Slgitlerde yanyana getirmesine
ve 6zgiin bir biresimde biititnlesti-

. rilmesini saglayabilmistir. “Olen”

bir nitelige gidisi'

\OLCU kendi éliisiiniin bilincindedir

bir 8l¢me isleminin nesnelligini ya-
kalayabilmistir.  Olgitye ‘sayginhk
kazandiran kullandif geliskin arag-
lar ve ydntemlerdir.

~ “Ol¢tr” kendi &l¢iistiniin bilincin-
dedir. Ancak kendi sdylemesi gere-
kenleri soylemekiedir. Bos alan ve
simrlann iyi belirlemistir. Algak go-
niillii, uyarici, bilimsel sogukkanii-

g titizlikle gozeten yaymncihgt hem

Miihendislerin, Mimarlarin hem de
kamuoyunun ilgisini ¢ekmistir.

“QOleit” yalmzéa simrlarini degil ola- - -

“naklarini da ¢ok biliyor. Biitiin Mu-
hendis ve Mimar kitlesinin sesi-ol-
mak istiyor.-Bu alanda ¢ok onemli

bir bilgi ve deney birikiminin oldu-
gunu, biitiin sorunun bu kitlenin ya--

ratici giictinii harekete gecirmek ol-
dugunu anlamistir. *QOlgit”” Mithen-

disin ve Mimarin, kendisine ve top-
luma bakisinin mesleki sorumiuluk -
temelinde yenilenmesine 3ard1mcx

olmak istiyor.
Olcii varolan yapiya etki eden bir

girisim deglldlr Oleii yalnizca bilgi :

verir. Niceliksel durumu ve gelisme
‘egilimini gosterir. Ama bu bilgi de
snemlidir. Yonlendirici gliciin temel
geregi bu bilgidir. Bu bllgwle olu-
saLak olan b[l:ncnr
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“QOlgii” adi ol¢iiniin nesnelligi,
bilimselligi ve yasamsal 6nemiyle
denk ditsmiistiir. .

Zeynep GUVENC

Sayin Olgii
gazetesi ilgililerine
M thendislik ve Mimar-
likta OLCU adl: gazete-
nizin itk sayisi elime gecti
-Meslegimizi ve toplumumuzun

bizim meslegimizden dolayr

sorunlar: ile ilgili konularda
" yayin yapacak boyle bir gaze-
tenin eksikligini yilardir duyu-
yorduk. Bu yayin orgamnt akil
edip gikardifiniz icin énce siz-
leri yiirekten kutlar, basari
vimanizi dilerim.
OLCU gazetesi elime gecti-
ginde, tasrada oturan bir mi-
mar olarak sesimizi ulusal &l-
gekte: de duyurabilecegimizi
- digiinerek mutiu oldum.

SULEYMAN
BOZ/DENIZLI

Mimar

TRAFIGI
Orzel ara,bélar
istanbul’un

damarlan
tikah

Muharrem
Yildinm

Firsatlar Ertetenmez $iir
kitabimdan

ISTANBUL

¢iktr qikali




« Grubu ile diger bazi kuru-

da program olusturmak

«lanti yapildiToplantiya bolge
< sube sorumlularr ve baz:

%7 Subat 1987 tarihleri ara-
i itesz', Osman
M Sosyal etkinlikler
"HALIC GEZISI
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MIMARLIK’TA

“ODADAN
HABERLER

TOPLU KONUTLARDA
MEKAN STANDARTLARI
ARASTIRMASI kapsam:
iginde resmi, yarit resmi ve
ozel kuruluslarin toplu ko-
nut standartlari konusunda
karsilagtikiar: problemierin
belirlenmesi ve gériislerinin
ahnmas: amaciyla TUBI-
TAK Miihendislik Arastirma

luslar tarafindan desteklenen
*TOPLU KONUTLARDA
MEKAN STANDARTLARI
PANELY diizenlenmistir. 15
Nisan 1987 giinii Yapr En-
diistri Merkezi salonunda
Yyapiacak panel icin yazisma

adresi asagidaki gibidir.
Dr. Murat CIRACI
1TU. Mimarlik fakilitesi,
Taskisla, Taksim 80 191

" ISTANBUL
Panelde;
I Oturumda; Konutlarda I¢
Mekan Ozellikleri
Il. Oturumda; Konut yakin
Cevresi
III. Oturumda; Konutlarda
Fiziksel Cevre Kosullar:
V. Oturumda; Bina Ekono-
misi Konular: islenecektir,

Yapi ve Meslek

denetimi

Daha dnce Mimarlar Odasi,
Insaat, Makina ve Elektrik
Miihendisleri Odalar Istan-
bul subelerinin yaptiklar:
ortak toplantida Yapi Dene-
timi ve Ortak Mesleki Dene-
tim Uygulamas: konusunda
uygulamaya yonelik ortak
bir kampanya diizenlemeye,
karar verdiklerini OLCU?
niin bir dnceki sayisinda szz-
lere duyurmustuk.

Bu kampanya dogrultusun-

mactyla subemizde bir top-

. serbest calisan bitro sahibi

- mimarlar katildr. -

Sergi ,

- Serpil Akyidiz Dizayn Sa-
“nat Galerisi’nde resim sergisi
Lacmaktadir. Sergi Te;vtkiye,
¢ Silahhane caddesi 26 nolu
adrestekz galeride 14 Subat

1987 tarihleri arasinda gezf~

lebilir.

‘-Fransiz Kiltiir Merkezi ve
“M.S.U isbirligi ile Francoise
‘ Boisy ve Patrick Bourdet’in
: Paris 85 LA MODE-LES
:MODES-LA RUE konulu
. fotograf sergisi dilzenlenmis-
“tir. Sergi 12 Subat 1987 ile

inda Mimar Sinan Univer-

8 Mart 1987 ginil “‘Hali¢c ve
Cevresi®’ gezisi dilzenlene-
cek. Sabah saat 9.00°da bas-
layacak olan gezi, Hali¢
cevresi kiliseleri Aynalikavak
Kasri, Eyip Sultan Kiilliyesi-
nin gezilmesi ile devam edip,
Piyerloti kahvehanesine gi-
dilmesi ile son bulacak. Og-
le yemegi v diger hizmetier:
(Otobiis, ¢ay, giris bileti) da-
hil oldugu gezinin
7.000.TL/dir. ‘
Geziye katilmak isteyenlerin
6 Mart 1987 Cuma aksam
mesai bitimine kadar iicret-
lerini Mimarlar Odast Istan-

Yeni Galata Kopriisii proje

hatasindan yapllamlyor

ilindigi gibi E-
minéni/Kara-
kdy mevdanlan
ve bunlara bagh
olarak Yeni Ga-
lata Kopriisit Projeleri basina
vansidiginda, Mimarlar Odasi
istanbul Subesi Biiyitksehir Bas-
kanhigma miracaat ederek hasir-
lanus oldugu “*Eminéni/Kara-

Eminénii ve Karakéy meydanlarimin mo-
torlu arac trafigine kurban edilmemesi
icin hentiz vakit ve imkan vardir.

koy Meydanlan ve Galma Kép-
riisti Alternatif Projesi’® ni sun-
mustu.

Odamz yetkililerinin 27. Hdll-
ran.1986’da Biivitksehir Beledi-

ve Baskani Bedrettin Dalan’la
vapuklart gorismede Alternatif
Proje ve temel fikir soyle tanitil-
mistt.

**Hali¢ temizlenmistir. Kopra

Hali¢’e dogru 100/130 mt. iceri

Kaydirilabilir. Hem otobiis hem
de vapurla gelen, yogun bir toplu
ulasim ve insan trafigi ile kargt
Karsiya olan bu meydanlann, in-
sana aykint durumlarinin diizel-
tilebilmesi, istanbulun tarihi ve
kitltiirel kimligine uygun duruma
ecurilebilme firsan degerlendiril-
melidir. Ayrica bugiin yetersiz

ilave olarak, yeni iskeleler yapi-
labilmesi olanag: da ortava uL-
maktadir,

[vanbul'da esas olarak: toplu
ulasimr ¢6zmeden, ozel araba
ukninum ¢dzmenin mimkiin ol

Dog. D. Ilber Ortayh

katid:.

riis birlilgine varid:,

Tarlabas’nin tarihi
deger tasiyan yoreleri

Dog¢.Dr. Ilber Ortayh
ile gezildi.

Tar[abas: ‘nda vikim bolgesi ve yikium bolgesi icinde olma-
Yip, yviiksek yoguniuktaki yaptlasmadan sonra, kendiligin-
den, ekonomik bask: nedeniyle yok olacak kentsel dokunun icin-
dq yer alan tarihi vapiur Do¢. Dr. {iber Ortavli tarafindan gez-
dirildi. Geziye, sanat tarilicileri basin niensuplari ve mimarlar

Mimarlar Odast Istanbul Subesinin daveti tizerine 7.2.1987
tarihinde Ankara'dan gefen Dog¢.Dr. Iiber Ortayls, Tarlabus:’-
mn 19, yizyl Istanbul’unda degisik kiiltiirterin birarada yo-
Bunlastifit bir balge oldugunu belirtti. Ortayh, bu ézelligin fi-
ziki yaprlasmava da yansidigon ifade ederek dikkati ézellikle
. Mahmut zamaninda vapurilan tarihi cesmelere ¢ekii. Degi--
sik cemaatlerin dini yapilarinin yer aldigi bétgenin cesmeler se-
bekesi ile donatilmasinmn tarihi yorumiamasina giren Oriavit,
konu ile ilgili bir inceleme yazisim éniimiizdeki hafialarda
 “Olgii”’ gazetesi i¢cin yazacagim sovied.

Basina da vansiyvan gezinin sonunda Bevogle Turizm Ge-
listirme Kooperatifi'nde Tarlabagi’nin tarihi yapiarinmn cokiin-
tive ugramis kent dokusu icindeki gelcegi tarfisild.

Oczellikle son 35 ythn niifus hareketleri ve metropol mer-
kezinin baskisi neticesinde ¢okiintii nuntikast karakreri géste-
ren bélgenin islah yoniinde altnabilecek tedbirlerin irdelenci-
&i tartisinada Belediye 1arafindan aciimast diistiniilen 36 met-
relik yolun gerek kent ulasimi gerekse metropol inerkezinin ge-
reksinmeleri yoniinden sakincalar dog?uramér konusunda go-

A Y

Beyoglu/ Tarlabagmda koruma amach

madigr Kavranmahdir.
Devami 7. sayfada

f apim. isini yuklenen firma
yetkililerince, kurulumuza
sunulan, proje etiidleri iize-

rinde karsihkly bilgi ahis-veriginde bu-
lunulmus, Giiney Avrupanin Akde-

naco gibi sehirlerde yapilmis marina-

ca, ayni firmanin Kalamista insa et-
tigi yat limant yerinde goriilmiistiir.
Sunu hemen belirtelim ki, drnek
~olarak gosterilen bu sehirlerin higbi-
rinin, Istanbul gibi, diinya capinda,
tarihi ve arkeolojik bir niteligi yok-
tur. Tarihi {stanbul Yarimadasin ¢e-
viren, camilerin olusturdugu egsiz si-
“ luetin taban ¢izgisini teskil eden Bi-

te yapilan sahil yolu, sehrin karak-
terini fazlasiyle zedelemistir. Bugiin,

olan dolgu alan, denizi sulardan da-
ha da uzaklistirmakta ve emsalsiz

dir.
Tasar projede, rnhtim duvar: 3.70
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durumda olan vapur iskelelerine

niz kiyilanndaki, Cannes, Nice, Mo-_

lara ait.slaytlar tetkik edilmis, ayn- -

+zans -Surlari “deniz kiyisina. ‘kadar*
inerdi. Sur disinda, yakin bir gecmis--

buna eklenen, en az genisligi SO m.

goriiniisii daha da girkinlestirmekte-
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Yenika’plF Sirkeci arasinda inga
edilecek rihtim duvari ve Kumkapida
yapnlmasx dugunulen yat limam
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m. diisiinilmiis, éniine, lodos dalga-
larini kirmak amaci ile, kayalar y1-
~@lmishir. Bu durum, insani denizden
uzak tutmakta, aynica nhtumda do-
lasacak yayalar icin tehlike arzeumek-

. tedir. Yolla deniz arasindaki 50 m.yi

asan dolgu, yoldan gecenlerin deni-
zi yeterince gdrmesini engelleyecek-
tir. Dolgu sahanin, denize dogru ka-
deme kademe alcaimasn ve kiyida ya-
% p:]acak u;nnal “duvarimin iki metreyi
“asmamast dusunulen sa!\mcalan
.azaltacakur. .
Tarihi Yarimadamn, kiyt seridin-
«de diizenleyecek yesil alanlann plan-
fanmasinda, bu alanlarda yer alacak,

rekreasyon alan ve'tesislerinin yer ve

hacimlerinin tesbitinde, deniz ulas:-

- mu ile baglanuli olarak, iskele, rih-

um, yat liman: gibi tesislerin yerinin

LN .LLVf,

ve kapasitesinin tesbitinde, yaiima-
‘danm nazim plan ¢ahsmalar ile bir-

‘nm ulastm agmm, alt yapi tesisleri-

Niyazi Duranay
—~ ioaz.aR3b

2,{,

Hote G 'l

liktc olarak ciddi bir ¢ahsmaya ihti-
vag vardir. Yat limans, tarihi yanima-
da kiyilarinda, biyiik kapasiteli ol-
mamak kaydi ile en ¢ok'iki noktada
diisiiniilebifir. Buna ve diger tesisle-
re karar verirken , yarimadanin zo- -
ning (yerlesim bélgeleri) etiidiiniin
vapilmasi gerekir. Ayrica, yanimada-

nin ve metre, tip gecit vb! projele-
rin, esgiidiimli bir ¢ahsma ile son
seklinin tesbit edilmesi gerekir.
Kumkapida, Balikhanenin oldugu
veide, bir yat limani tesisi, yer segi-
mi bakimindan uygun gériinmekte-
dir.. Ancak mevcut mendirege kii-
¢iik bir ilave ile yetinilmeli, yat limam

Devam: 7. Sayfada ‘

bul Subesine yatirmalar:
gerekmektedir.

S.S. Beyoglu Turizm Geligtir-
me Kooperatifi Yonetim Kuru-
lu iiyeleriyle birlikte bir basin
toplantisi yaparak, Amtlar Yiik-
sek Kurulu’nun 15.10.1986’da
aldigr kararda belirtildigi gibi,
Belediyenin koruma amagh imar
plani yapmasini istedi.

Cok sayida basin mensubu-

nun izledigi toplantiyi bir konus-
mayla agan Mimarlar Odasi Bas-
kam Yiicel Giirsel *“Ulagim ge-
rekgesiyle Tarlabasinda girigil-
mek - istenen yitkimlar bilim
disidir” dedi. Yiicel Giirsel ko-
nusmasim §oyle siirdiirdi:
Beyoglu/Tarlabasinda yasa-
makta oldugumuz kiiltiirel mira-
sin yok edilmesi siirecinde, ka-

tadir. Aydinlarin kiltirel mira-
sin korunmasi konusundaki ¢a-

hdir. Kiltirel degerlerin yok
edilmesi, yrikim alanlarindan sii-
ritlen insanlarin digiirildigi du-
rum, insan haklarin ilgilendir-
mektedir. Kuruluy ¢alismalarina
katildigimz Beyoglu Turizm Ge-
listirme Koopeeratifi, kitaplar.
okuyarak degil, hayatin 1¢mden
¢ikan bir éritndir.

Bu pratik i¢inde koruma eyle-

-ta gozlityoruz. 1- Devlet adina

rumacthg, 3- Kiiltiirii yaratan
halk korumaciligs.” :

til' iiyclerinden Neset Yazgan,
Aliye Benliktan, Kezban Cinar,

- sap evier kalmadi.

muoyu genelde kayitsiz kalmak- -

balari mutlaka bir araya getiril- -
meli ve etkili bir giice ulagilma- -

mini kahn ¢izgileriyle ii¢ bashk-

yapilan korumacilik, 2- Kisi ko-
" Daha sonra s6z alan koopera- .

Emin Kantar ve Anahid (Cigek

imar plam yapimahdir

odern mimari anlayista yapi yikumi yoktur.
, Eskiyen yapilar restore edilerek, yeni fonksi-
yonlar verilerek kullanilmakta eski yap: birikimi, yapt
kapitali olarak kabul edilmektedir.

pasajinin akerdioncusu) sunlari
goylediler.

Fenerde, Samatyada eski ah-
Beyogluda
bunlar gibi olacak. Gelecek ku-
saklara biz yeni binalarim gos-
terecegiz. Ulasim bahanesiyle
sehrin koklerinden, giizelim ko-
selerinden birini kaybetmis ola-
cagiz.

¢ Sayin Dalanin akh metroya
yatmadi bir tirli.

e Cadde iizerindeki yerlerimiz
arsa dahi m?’ si 26.000 liradan
istimlak edilmek isteniyorsa bu

gasptan baska bir sey degildir.

¢ Evleremizi terk etmeye zor-
malak icin elektrik ve sularimiz
kestiler. Yangin ¢ikarsa ne ya-
pacagiz :

e Sana bir kése verelim sus de-
diler. ;
~ ® Vatandas olarak uziliyo-
rum. 1.5 milyon veriyorlar. Bu-
nunla kiimes alamam. Belediye
vatandast ‘ezermi diye soruyo-
rum. X

Kooperatifin en yash liyesi

olan Burhanettin ‘Bansgilar ise

hazirladify yazlyx okudu.

“Italyada her sokak eski eser- .
~lerle susl;gdur. Onlan koruyar-

lar. Pizza kulesini yuzyillardir
koruyorlar. Biliyorlarki bu bir

“eski eserdir, bir daha yerine ye-

nisi yaptlamaz ve bunu yapacak
mimar da yoktur.

Eski eserlere neden 6nem ve-
rilmiyor. Bir daha yerine konul-
miyacak olan Tarlabagmdaki ta-

~rihi eserlerin mimarlan nerede.
Hepsi oldiiler.. Simdi de binala-

nim oldiirivortar.™

& lardi. Mimarlar Odasinin yonetmeliginin yapildigi dénemde, |
> Ulkedekitoplammimar sayisi 700 dolayinda idi. Bunlann he- 3
. men tamamina yakini istanbul, Ankara ve izmir'de kiimelen- ,

ilimiz ve bu illerimizin gevresindeki mimar sayisi, aktik etkili &
bir drgiitlenmeyi saglayacak boyutlara ulagmistir.

gorulmuyor Ornegm Istanbul, Ankara ve izmir subelerine ka- &
i yith pek gok tyemiz artik bu kentlerimize uzak illerde yagi- %

¢ lunan temsilcilikler sekreteryas aracihdiyla baska bagka Su-
& belere kayith, tagra ilierimizdeki mimarlarin yemden orgut-.
lenmeye cahsiimasi drglit ici sistematik boslugu ve kargasa-
yt yaratiyor. Bitin bunlarin sonucunda ortada gorilen 18.000
3 Uyenin yarisiyla bile, saghikh bir iligki kurulamiyor. Orgit Gye-
& siz, Uye orgitsiz gibi bir durum gikiyor ortaya. Dolayisiyla
% Ulkemizin mimarlardan ve Mimarlar Odasmdan bekledikleri
. tam olarak yerine getirilemiyor.

% 1950'lerde hala daha artizanal kiigiik tiretimin hakim oldu-
# gu Ulkemizde aradan gegen 30 yili askin zaman mmde sa-
= nayi topumu olmamn esigine gelindi. Bu gelisme, toplumd
yeni gereksinmeleri, zengin bir dusiince ortamins ve bu or
tam iginde farklilagmalar ortaya gikardi. Toplumun bir kesit
# olan mimarlar arasinda da bu gelismeler ve iarkmasma!a

malarin en dnemlisi ve belirleyici-olani, demokrasi anlayigi
 ve demokratik isleyisle ilgili olanidir.Ozellikle 1970'1i yillarin
# ik inci yanisindan itibaren iyiyce belirginiegen demokrasi an-

leyisin temelidir. Katihm ilkesinin diginda bir ilke ve diiglin-

tist olarak, érgiitlenmede desanralizasyonu savunmasi ge-
& reken bu gevreler, pratikte tam tersine, subelerin hatta oda

& sorunlarin goristitp ortak ¢6zimlere variimasi igin ¢alisan
il Koordinasyon Kurullan, oda merkezleri ve subeler atlana-
2 rak dogrudan T.M.M.O.B.'ye bagh organlar olarak ele alini-

MR

Yonetmelikler neden
degisiyor, ne getiriyor?

ENGIN OMACAN
Mimarlar Odasi Baskan:

imarlar Odasi 30. Olagan = Ge-
M nel Kurulunda alinan bir karar uyarinca topla
nacak olan Oladaniistl Teknik Genel Kurulda, tiim
ydnetmelikler gbzden gegirilip, yeniden bigimiendirilecektir.
Yonetim kurulumuzda, taslaklar iizerinde yapﬂan cahsmalar &
tamamilanmig bulunmaktadir.
Yonetmelikleri de@;stmp yenileme gereksmtml neden dog-
du?
¢ 1954 yilinda yurirliige giren 7303 sayih T.M.M.O.B. yasa-
st uyarinca kurulan meslek odalari, o glinkii gereksinmeleri
karsitayacak ydnetmelikleri de yine ayni tarihlerde yapmig- £

:'a?-c.‘-\'\'.v.':-'.'

mislerdi. O giinden bu yana yainizca Ug ildeki subelere tye 3
kaydedilmigtir. Baglangigta, lyelerle bu subeler ve ¢ subeyle %
merkez arasinda siki bir iletisim ve diyalog varken, aradan
gegen 30 yili agkin bir zaman iginde gelisen kosullar nede-
niyle bu iletisim ve diyalog her noktada zayiflamis, hatta kop-
ma noktasina gelmistir.

1850'lerde Glkemizde mimarlik egitimi veren yalniz istan-
bul'da 2 okul varken, zamanla Ankara, Trabzon, Izmir, Kon-
ya ve Edirne gibi illerde agilan okuilarla, bu sayr 10'u bul-
mus ve ilkedeki toplam mimar sayis 18, 000’e ulagmistir. &
Baslangicta i ilimizde kiimelenmis olan mimarlar, bagkail- &
erimizde da yogunlagmaya basl amistir. Ornegin, istanbul su-
besi kurulurken, istanbul’da bulunan mimar sayisindan gok £
fazlasi bu giin Konya’da yasamaktadir. Bursa, Antalya, Trab- &
zon, Adana, Mersin, Gaziantep, Samsun ve daha pek Gok

T

Oysa, mevcut oda yonetmeligiyle bunu saglamak mimkiin £

yorlar. Bunun dogal sonucu olarak { tiyenin kayith bulundugu £ :
subeyle baglar kopuyor. Ankara ve istanbul subelerimizde &
kayith Gye sayisinin ancak %20 sinden aidat toplanabilme- £
“sinin temel nedeni burada yatiyor. Ote yandan merkezde bu-

Dogaldir ki, bitiin bu soruniar bir giinde ortaya anmadl

kendum gosterdi.
Kanaatimce, Mimaralar Odasmda ortaya q::kan farkltlas-

iayrsmdaks farkmasmada taraflar 6zetle sunlan savunuyordu

1986 yilina gelinceye kadar genel merkeze egemen olan
anlayisa gore her konuda en yiiksek. katiim, demokratik is

celeride yoktu. En yiiksek katiim diisiincesinin dogal uzan-

lann etkinliklerini zayiflatarak sadece T.M.M.O:B."nin etkin
ligini 6ngdren duzenlemelere girigiyorlardi. :
Bu goriisiin egemenliginde hazirtanan T.M.M.0.B. mali |$—
ler yénetmeligine gore bazi odalarin merkezleri atlanarak, su- §
beleri icraya verme yoluna gidiliyor, yine baslangigta, yerel §

Devarm 7. sayfada

B kezinin hemen yakinin-

-daki eski kent dokusunun
yilin ortalarinda temeli atilan,
1900’lerin baslarinda gelisimini ta-
mamlayarak bir isci yerlesim boi-
gesi haline doniisen bir semt. Yo-
gun, sikigik, diinyanin en bilyik ki-
raci kiglalarinin bulundugu Kreuz-
berg’de hem oturma, hem de ¢alig-
ma alanlari, organik bir bigimde,
birarada bulunuyor,

II. Diinya Savasi'ndan sonra,
kentlesme ve konut politikalar ag-
sindan, diger Bat Alman kentleriy-
le birlikte aymi talihsiz siireci yasa-
di1 Bati Berlin ve de Kreuzberg. Ta
ki 1980’lere kadar. )

Tim Almanya’da oldugu gibi,
‘Bati Berlinde de yogun bigimde ye-
ni- konut yapim
1945'lerden sonra. Gergi, kentleri-

“ne, evlerine dénen Berlinliler, elle-
rinden geldigince onanp yerlesiyor-
lards ayakta kalan cski konutlari-
na. Ama - bu siireg destek gormii-
vor, hatta unutuluyordu bir siire
sonra. Konut yapim maliyetlerinin

st saglayan <*Sosyal Kent Yasast™
ket ortaya gikiyordu bu donemde.
. Lski kentteki ncti/, kiralik konutlar
kaderlerine terkedilerck,  kentin
cevresindeki vesil alanlarda yeni
sosval konutkarin tiretiniine hiz ve-

Koruyucu kem
yenilemesi’ne msanca ve
demokratik bir yaklaglm

at1 Berlin’de, kent mer--

vir parcas: Kreuzberg. Gegen yiiz-

bashyordu

ve konut Kiralarmun % 80'lere va--
ran dlgiilerde devletge kargihnma-

mmn varhigs, toplu konut yvapum sir-

Keuzberg-Batiberlin.

rilivor, Berlin'in yesil alanlan gide- bblgelcrihdeki binalann satin alimp
rek azahyordu.

Yeni yapilan busosyal konutla-
rin kiralar:i da kent merkezindeki
eski kiralik konutlardan ¢ok yiik-
sekti. Ban Berlin'e disandan-gelen
olmadigina gore, kim édevecekti
bu yiiksek kiralan? Elbette kent
merkezindeki ucuz kiraltk evierde
oturan kiracilar. Oysa onlar da bu
veni konutlann kiralarini, édeme
giiglerininiistiindebuluyorlard: Ay-
rica, bu yeni yapilan siteler hem mi-
mari agidan, hem de yaratilan ¢ev-
renin insanlar arasinda olusturdu-
gu iliskiler agisindan monoton bu-
lunuyordu, -Bdylece, bir vandan
kurulan sistem konut sirketlerini
yeni veni konutlar tiretmeye zorlar-
ken, diger yandan bu konutlar ,
kent halki oturmak istemediginden,
bos kahyvorlardi. Kendi kaderine -
terk edilen kent merkezi de giderek
harap oluyordu bu arada.

Kent ¢evresinde yaratlan yeni
konut alanlannin yaratud olumsuz

- leri tarafindan 6zel konut sirketle: -
rine veriliyordu. Bu sirketler kent -
digindaki sosyal konutlan da ire- |

© ten sirketlerdi. Eyalet hitkiimetle- §
rinin kendilerini gdreviendirdii |
alanlarda, yenilenecek eski binalan |-

. satin aliyor, bogaluyor, buralardaki -
kiracilan kent disindaki veni sos-
yal konutlara kiraci olarak g(inde-
riyorlardi. :

" Bu yenileme siirecinde, Kreuz-
berg’in tahribini hizlandiran bir di--
ger sanssizlik da, tiim Berlin’i kap-
sayan bir otoyol agi1 dnerisinin Kre-
uzberg yenileme bolgesinden geg-
mekte olusu idi. Bu otoyol Kreuz-
berg’de genis ¢apli bir yikimi da be-
raberinde getiriyordu. Yapilan bir
- yenileme plam ile otoyollarin yani-
na isletmeler yerlestiriliyor, eski
~bloklann yikilip yerlerme ¢ok kat-
l1 yitksek bloklarin yapimi Snerili-
yordu. Bu planlar. eski evlerin, y1-

. kim beklentisi i¢inde, bakimsiz bi-

tepkiler. **kentlerimizi kurtarahm™ ' rakilmalarina, giderek daha da ha-

slogamm ortaya ukaracakn sonun- rabe haline doniismelerine yol ag-
da. 1963"1c Batr Berlin'de yenileme gy,

bolgeleri tesbit edilivor, gehir veni-

leme planlart hazirlamyordu artik.

Amag kent merkezinin tahribatny

onlemekii.

. 1971'de bir yenileme yasas: yi-
riirliige girdi. Bu yasa ile, yenileme

Kent venileme uyvgulamas ilk
basladiginda vontem “'vikim ve ve-
ni yapr ingast’" idi. 70°'li yillarda bu
uygulama verini, **binalari distan

-korumak, igini tamamen veniden
“vapmak’’ yontemine birakt. G6-
e Devarm 7. sayfada ]

yenilenmesi gorevi eyalet hitkimet- |
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'HAKKI CELEBI
Ins. Yik. Mih.

mik yapiar icin nitelikli teknik eleman emeginin 6nemi
yadsinamaz. Yapi sektdriiniin, cagdas bilimsel teknolojik ge-
i igin de yodun teknik eleman emegine gereksinim vardir.
Bugiin tilkemizin imar dlizeyinde, proje ve iiretim asamalann-
da teknik elernan hizmetierinde durum nedir? Bu soru teknik ele-

: man!a:aseru%umahrmkyanﬁ,faﬂdvkap&amdadao&"neyazk &

& ki cok kit olacaktr. Glinlimiizde ne yazik ki, proje ve uygula-
| ma hizmetleri ve iicretieri ydniinden teknik elemantar yillarca ge-
. rive gitmiglerdir. Teknik elemanlar igsizlik kiskacinda, mesleki
% bilgilerini hizia yitimeld2 ve yeni mesleki bilgslere gereksinim du-
yamaz hale getirimektedir.

Bugtinkii imar dizenimizi behdeyen 3194 saynh yeni imar Ya-
sasinin 28, 72, 38., ve 42. maddeleri ile getirilen fenni sorumiu-
uk duzenhmes: yapi (retm sirecini teknik “elemanlann
yonlendimmesini hedef almamistir. Teknik elemanlar ydnlendire-
medikleri Uretim siirecinin sorumiusu durumundadidar.

- Yetki kuEianammda glivenceden yoksun teknik elemana, karst
Iy para ve hatta hapis cezasi olan denetim sorumluluklan getirik
“mistir.  Fenni sorumlu, igvereni kamu -adina denetleme
durumundadrr. Teknik eleman isverenden, hem hizmet karsiligi
Uceretini alacak, hem de para aldif isvereni imara uygunluk icin

£ Belediye adina denetieyecektir. Bu fenni sorumluluk hizmetinin ya-
: pimasini engelleyen bir geliskidir.
¢ 3194 sayil imar Yasasinda oldugu gibi, teknik elemari kagt £
g ‘zerinde sorumlu olarak belideme mant;, glinimiizde ¢ok bir

& yik Olcekte denetimsiz proje ve yapi Uretimini yayginlastrmgtr.

. Odalann yillardir ugras konusu olan Ortak Mesieki Denetim Uy-

“ gulamasinin (OMDU) engellenmesi, Oda asgari iicretierinin gok
‘alinda {cret alan teknik elemanlan proje hizmetlerinde nitelik ve

“tin eki ve. yerine getirimesinde zorunluluk oldugu igin yaptnlan
- gizimler ve hesap!ar olarak goriimektedir. Projecilige giren ilkesiz
bilgisayar program ve hesaplannda ¢ok tehlikeli sonuglar dogu-
racak bir kargasa yasanmaldadir. Buna kogut olarak projeci emedi
£ Onemsiziesmekte ve giderek niteliksiziesmektedir. Gok diisiik tic-
& retlerle hizmetin geregi yerine getiimeden yalniz imza yetkisi kuk
lanilarak sinirsiz fenni sorumluluk alinmaktadir, Obiir yanda ise
issiz ve mesiek dist alanlara.yénelen teknik eleman lqﬂescgggubs
bilyimektedir. Bu da baska bir geligkidir.
Teknik eleraniann mesleki hizmetierinin iyilestirimesi, bu teh-
likeli gtdism Onlenmesi igin zorunlu hale gelen yasal dizenleme-

& ler zaman yitirimeden yapiimalidir.

3458 aaydl Milhendislik ve Mimarik meslek yasas: 1938 yilin-
_ da dizenlenmig haliyle giiniimiize gelmistir. Bu yasa TMMOB ve

cilik, mu&amrhk gantiye gefiigi, fenni sorumiuluk vb. mesleki hiz-
- metlerindeki ihtisasa aynm: belirenmelidir. ihtisas dallannin mesleki
 hizmetieri igin hak ve yeﬁoien ile gdrev ve sorumluluklan (lke ger-
Qeld@nde ve gagidas diizeyde bu meslek yasasi ile tanimlanma-
dir. e

5846 sayh Fikir ve Sanat Eserleri yasast bilimsel ve teknik iler-
lemeyi amaglayan bir kapsamda yeniden diizenlenmelidir.

sorumiuluk gelsnnlnﬂidfr Fenni sorumiuluk proje hizmetlerinden

standartiardan uzakiastrmistr. Ulkemizde proje genellikle ruhsa- &

Qda!ann ihtisas dallanyla ilgili goriis ve nerileri alinarak yeniden .
" dizenlenmelidir. Mithendislik ve Mimariik intisas dallannin proje- -

- sUlkemizde yapi tiretiminin ulastid! boyutlar diistintilerek fenni &

Devam: 6. sayfada $

ajdas ve dizenli kentier, givenli estetik ve ekono- ¥
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. IMO temsilcileri Tekirdag Belediye

Baskani Dr. Mahmut CAYLI YURT’u
makaminda ziyaret ettiler. Vize denetimi
konusundaki isteklerini ymeledzler

SN \\\\\\\

‘Turklye Insaat Mz'ihendzsl’erz IX. Teknik Kongresi

AN A Y \\\\\ SRR

Mesleki Denetim Protokolunun im-'
zalanmasi, IMO ve Tekirdag Beledi-
yesi temsilcileri tarafindan

memnum‘yeﬂe karylandz.

AN

Kasim 1987°de Ankara’da toplanacak

1 9 6 2 yzlmdan bu yana diizenlenmekte olan kongre-
lerin amact, Insaat Muhendrshg:yle ilgili tek-

nik, ekonomik ve toplumsal sorunlari bilimin ve teknigin isi-
&inda aydinhiga kavustirmak; onlara gercekei coziimler oner-
mektir. Kongrenin ve Kongrede sunulan bildirilerin mesle-
gimize biiyiik katkilar sagladig, iilkemizde ve diinyadaki tek-
nik bilimsel gelismeleri genis. kitlelere ulastirdifr bilin-
mektedir. .

Kongre sirasinda, yatirimei, akademik ya da bilimsel ku-

rutuslarda gérev almis meslekdaslarimizin goriis ve deneyim- -

lerinden ozellikle yararlaniimaya ¢alisilacakur,

- Kongre tiim meslektaslarimizin goriis ve dnerilerine acik- %
tir. Bu-nedenle, iiyelerimizin degerli ¢aligmalarimin diriinti
olan bildiri ve bildiri d6zentilerini kabule simdiden Kongre |

Yiiriitme Kurulu hazir bulunmaktadir..
1X. Teknik Ki ongrede, baslict dort konu islenecektir: Dep-

- rem Miihendisligi, Toplu Konut, Su Kaynakiar Miihendis-

ligi ve Ulagtirma Yapilari. Bu konularin raportoritigii gore-

vini, sirasiyia, Mustafa Erdik, Atilla Cezik, Y:Imaz Karata-

ban ve Mete Orer tistienmis durumdudur.

Teknik Kongre Yiiriitme Kurulu asagidaki Lsmzlerden

olusmaktadzr
Bagskan: Ugur Ersoy,
Genel Sekreter: Ender Arkun,
Uye: Mehmet M.Karadeniz,
Oktay Mentes,
Ali Terzibasioglu ve
Fikret Giirdil.
Yazisma Adresi

Selanik Cad. 19/1
‘Yenisehir/Ankara
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Liil burgaz Belediye Bagkam
Ahmet S.Ozbek liyelerimizle konustu

& Baskan,

rimiza yar-

27 Ocak Sah ginii Lileburgaz’da,
Odamiz tiyeleriyle onlara katilan

‘“Belediye mimar, makina ve elektrikmiihendisimes-
lekdaslarimizdan olusan toplantiyi, ilge-

olarak 84 el- miz Belediye Baskant Ahmet Sezel Ozbek

kilerimizi bir konusmayla acti.

: Bir siiredir, Liileburgaz’da c;ahsan in-

ar kada;[a" saat miihendislerinin gerek iicret yonetme-

ligi gerek proje denetimi ve gerekse oteki
- sorunlara iliskin konularda belirli hareket-

o,

ruz’’ dedi.

dim liligi 6zellikle dikkatleri cekiyordu. Sorun-
yonunde larina cevap arayan, gesitli ¢oziimler us-

L : tiinde kendi orgiitleri olan IMO’yla iliski-
kullaniyo- kurmak isteyen ve bu.amagla temsilcilik

aciimas: yoniinde girisimlerde bulunan
Liileburgaz’li Odamuz iiyeleri, son olarak,
bir kez de, Belediye’ce kendilerine ayri-
lan salonda bir araya geldiler. Yaklasik
- yirmibes teknik elemaninkatildii toplan-
t1, boylece sali giinii, saat 15 dolayinda
agiidi. ‘
Baskan, konusmasina, ‘‘Lileburgaz’-
in gelismesi ve imarinda bizden istenen-
. lerle bizim istediklerimizi daha onceki
toplantilarda ortaya koymustuk’’ diyerek
sozlerine basladi. Sonra, ‘‘Belediye ola-

- Makina,

- elektrik

: o Iﬂwtr
 Miikendisleri
ve Mimarlanin

- kanldift

~ toplanti ¢ok
 yararli ve
. rimli

. oldu.

e,

rak yetkimizi arkadaslarimiza yardim y6-
niinde kullamyoruz’ dxye sozlerini
surdardi.

Liileburgaz Belediye Baskan: Sn, Ahmet

Ozbek’e gbre, “‘Lileburgaz’da 4000 do-

layinda insaat var. Ancak, ¢ok yakinda,
bu sayiy: bir mimarla takviye edebildik.

‘Gonlumiizde yatan 7 mithendis ya da mi-

mar istihdam etmektir. Ayrica, buna 7 ta-
ne de fen.memuru katmak istiyoruz.”

“[lcemizde, sdzgelemi, 24 aydir icme-
suyu getirme ¢aligmas: var. Baginda kont-
rol olarak bir teknik eleman goérmeyi is-
tiyoruz. Ama, olmadi. Ayni bi¢imde, ka-
nalizasyon c¢alismas: siiriyor. Onun ba-
sinda da nezaret edecek kimse yok?!”

““Aslinda, biz bu gorevlerede gelip ge-
giciyiz. Sizler, daha saghkli ve kalici ¢6-
ziimleri getirecek insanlarsimiz.”

““Vize denetimine gelince, biz, Beledi-
ye olarak, denetimi tam olarak yapami-
yoruz. Oda’nn vizesi yoluyla bunun sag-
lanmasint uygun bulmaktayz.”

Kendisine sorunlan ve ¢aligmalart i¢in
&zel bir oda verilebilecegini belirtti. “‘Imar
Plan: calismalarina bu hafta cumartesi (31
Ocak) giinii bashyacagiz. Basta sizler ol-

mak iizere, tiim teknik elemanlan plan

tartismalarina davet ediyoruz. Yardim isti

yoruz, yardim rica ediyoruz.””

- ““Yardima ve ortak ¢alismaya agigi1z.”’
Belediye Baskam Ahmet Ozbek de, Te-

kirdag’daki-meslekdas: gibi, bir hekim.

Ancak, dis tabibi. Bu bakimdan, kent hiz- -

metlerine, insan 6gesine belirli bir agirlik
taniyarak ve 6nem vererek baktigi agik-
¢a goriiliiyor.

Baskan Ozbek "in konusmasindan son-
ra.toplantida, ¢esitli sorunlar tistiinde tar-
tismalar yapildi; cevaplar arand:. Sorun-
lar ortaya atildi ve dinlendi. Ardindan in-
saat mithendisleri arasindayapilanegilim
degerlendirmesi sonucunda IMO, Liile-
burgaz Temsilcilgi’ne Necip Tirpan, Hi-
seyin Turhan ve C.Ciineyt Er esit oylar-
ya secildiler.

OLCU, bu arkadaglanimizt yeni gorev-
ferinde kutlar, ve baglayan ¢alisma done-

- minde basarilar diler.

28 Ocak giinii, Subemiz

Yoneticileri, Liileburgaz® -
dan Istanbul’a gecerken Tekir-

dag’a da ugrads. Sis ve kar i¢inde
gecen bir yolculugun ardindan
Baymdirhk Midiirliigii’ne, ora-
dan da Belediye Bagkani Sayin

Dr. Mahmut Caghyurt’a maka-

minda bir ziyarette bulunuldu.

Aslinda, Odamuz temsilcileri-
nin Dr. Cagliyurt’u bu ikinci zi-
yaretiydi. Daha 6ncz, bir kez de
Ekim 86 icinde goriisiilmils; de-
Bisik konular arasinda vize dene-
timi i¢in ilk resmi basvuruda bu-
lunulmustu. Aymi zamanda, iki
ziyaret arasinda, IMO Istanbul
Subesi, Tekirdag Belediye Bas-
kanligi’na iki resmi bagvuru ya-
z1st gdndererek vize denetimine
gecilmesi konusundaki goriis ve
istegini yenilemisti.

28 Ocak Gériigmesi, Baskanin
odasinda stcak ve icten bir ko-
nusmayla basladi, 6yle de siirdii.
Baymdirhk Miidiirii ve IMO Te-
kirdag Temsilcisi Sn.Abdiilkadir
Ulgiiray ile Odamiz iiyelerinden
Belediye Fen Isleri Md. Biilent
Urkan ve 6teki Tekirdag temsil-
cileri de konusmada hazir bulun-
du. Goriisme sirasinda, Insaat
Miihendisleri Odasi’nin Beledi-
ye'nin proje denetimi alaninda-
ki hizmetlerini kolaylastiracag-
nt vurgulayan Baskan Caghyurt,
bu yolla Tekirdag’da gergekles-
tirilen imar hareklerine bir disip-

lin gelebilecegi umudunu belirtti, -

Neseli ve yapici bir hava icin-
de Mesleki Denetim Protokolu’-
nun imzalanmasinin ardindan,
her iki taraf da (IMO ve Tekir-
dag Belediyesi) bu igbirliginden

duyduklarn memnuniyeti dile ge-

tirdiler ve boyle bir davramisin

__bolge icin olumlu drnek olustur-
masim ifade ettiler.

Boylece, protokol belgesinin
imza tarihinden itibaren bir ay
icinde hazirlik ¢alismalarinin so-
nuclandirilarak Corlu’da oldugu
gibi Tekirdag'da da vize deneti-

" mi uygulamasina gegilebileceke-

tir. 5
Tekirdag’daki vize denetimi
gorevini, Odamz Uyesi Hilmi
Ozipek ustlenmis durumdadir.

lamasina Bashyor

® BAKIRKOY
TEMSILCILIGI KUR ULDU

: Nufus yogunlugu agisindan Tiirkiye’nin en biiyik il-
celerinden biri olan Bakirk6y de Insaat Mithendisler:

Odas: Istanbul Subesine bagh olarak Temsilcilik kuruldu.
Temsilciligin Yonetiminde, Odarmz iiyelerinden Abdul-

lah Diizgiin, Recep Durgun, Ibrahim Unal, Faruk Ganic ve

Haydar Celikler gorev aldi.

® YONETIM KURULU 1987
YILI ETKINLIKLERINI
KABUL ETTI

ubatin ikinci haftast baglarken (8 Pazartesi), Sube-
miz Yonetim Kurulu, kimi yedek iiyelerle birlikre,

1987 yili Subat-Eylil dénemini kapsayan etkinlikleri go-
riigmek iizere toplandi, Ozel ve tek maddeli giindemde,
Sekreter tiye Mustafa Altineiler tarafindan hazrlanmis
olan taslak program yer almisti. Onceden, Yonetim Ku-
rulu dyelerinin goris ve onerilerine sunulan tastak, bash
ca, asagidaki éneri paketinden olusuyordu:

- Subat ayinda, Temsilcilerle drgiitsel ve mesleki denetim
alaminda ortak ¢alisma;
-Martta ulusim (Istanbul ici ulagun ve dem:ryolu politi-
kasy) konusunda ortaklaga panel etkinlikleri; firmalarla
diyalogun ikinci adimi.
-ITUyle ortak mesleki egitim semineri (Nisan) ve Mayis
ayinda konut paneli ¢alismasi;
-Il keordinasyon Kurulu ¢alismalar: cercevesinde gevre
etkinligi (Haziran ayt);
~Temmuz-Agustos arasi ise, Oda igi gaiz;malam ayrili-
yor.
Buna kar;rltk Eyliilde, Ajanda’88, Jiibile Gecesi ve iste-
&e bagh olarak da efitim seminerlerinin tekrar olanakla-
r1 aragtirilacak.

Faaliyet Raporu taslak ¢alhigmalarina, Yonetim Kurulu
iyelerinden Atilla Ansal ve Niyazi Giindiiz, isleri dolayi-
siyla katilamadi.

. LULEBURGAZ’DA IMO
TEMSILCILIGI KURULDU

ecen sayumizda haber verdigimiz 27 Ocaktan gegerli

olmak iizere, Liileburgaz’da, Istanbul Subesi’ne bag-

It temsilcilik kurulmus ve calismalara baslaristir. O giin, il-
cemizde yapilan toplantida, iiyelerimizin biiyiik coguniuguyla
bélgede calisan mimarlar ve makina miihendisleri de kendi
istekleriyle hazir bulundular. Ayrica, Kirklareli’nden gele-

- rek-toplantiyrizleyen ilyelerimizden Yasar Dogu, Ozcan Geng

ve M. Kemal Oskay, Kirklareli'nde de temsilcilik kurulma- -

s1 isteginde bulunarak kogullar: iistinde durdular ve ydne-
ticilerimizle konugstufar.

Yandaki siitunlarinuzda aynntili olarak verildigi gibi, 1l-
ce Belediye Baskani’min acis konugmasimin ardindan basla-
yan toplant: sonucunda, Necip Tirpanci, Ciineyt Er ve Hil-
seyin Turhan temsilcilige secildi. Bu tiyelerimiz kendi arala-
rinda yaptiklar: gérev boliimiinde ise, Hiiseyin Tur}zan tem-
silcilige, N. Tirpanci’yla Ciineyt Er de temsiici yardimeiligi
gorevierine getirildi. Vize denetimini ise, uygulamaya gegil-

difi zaman Ciineyt Er listlenecek. o,

ProJecininGoezUYLE

Serdar KUBILAY |

Fenni Sorumlunun
Sorumlulugu

de bu dicret karsih@n isvereni denetleyecek-

- Ins. Miih.

5 tir. Bu hizmetin gergeklesmesini engelleyen

hizmetierden sonra son bélimin{

P roje dcretinin mimari ve stahk
fenni sorumluluk olusturuyor. OMDU'-

nun ve asgari Ucretin gergeklestirilemedigi ko-.
- gullarda proje hizmetleri ve ucretleri de

aynstinlamiyor. Bir porje igin tek bir fiyat ve-
riliyor. Ucret projenin karsiligi sanilirken, pro-
jenin siirlanm  agiyor, fenni sorumiuluk

imzasiyla birlikte tiim sirecine yayilyor. Bu-

gunku Geretlerle bitiin yapim agamalarinda
nasil bulunulur? Bu sorunun yanitlanmasina
firsat kalmadan igsizlik kaygilariyla ve reka-
bet kosuilarinda fenni sorumiuluk imzas eni-
ne boyuna disiiniimeden atiiveriyor. Fenni
sorumiuluk, yetersiz proje Gcretlerine bir ek
sayiliyor. Bu durumda ise istenen diizeyde bir

hizmet gergeklesemiyor.

Ote yandan fenni sorumlunun kagit Gzerin-
de hafifsenemeyecek yikmlilukleri vardir.
Fenni sorumlu imar yaysasina ve is giivenli-
gi kurallarina uygunlugu saglamak zorunda-
dir. Yasalar 6nlinide cezai sorumlulugu
vardir. Ancak uygulamada, retim sirasinda
‘mithendis yonlendirici olamiyor. Kuskusuz is-
tenen etkili bir yapt denetiminin miihendisler-
ce gercekles,unlmesndtr Ama bu yeterli bir-
{icret diizeyi ve sorumiuluklar kadar haklari
ve yeterli araglarla donatxm;s olmay:! ongerek—
tirir.

Yasal sorumluluk ve meslege saygimiz fen-
ni sorumlulugu bugiin yeniden degerlendir-
memizi zoruniu kiliyor. Fenni sorumlu bugiin

- isvereni kamu adina denetlemek durumun-

dadir. Ucretini ise yine isverenden almakta-
dir. Denetimi belediye istiyor. Bu durumda
mithendis isverenden hem {icret alacak, hem

bir tersliktir. Hizmetin eksiksiz yerine getiril--
mesi olasilikla Gretimin durmasina yol aca-

~caktir. Béyle bir durumda igverenin Ucreti

sddemesi dusiintlemez herhalde... Ote yan-
dan fenni sorumluluk hizmetinin takipgisi du-
rumunda olan belediye {icret konusunda bir
glivence getirmemektedir.

Buguin yap: tretiminin ulastigi boyutlar di-
stnullrse fenni sorumluluk gelistirimelidir

Fenni sorumluluk proje hizmetlerinden ayrn

" kendi iginde. bUtinligi olan bir cergeveye -

oturtulmalidir. Belli biyiklikteki ingaatlara
santiye sefi zorunlulugu getirilmelidir. Fenni_
sorumluluk sayist stninlandiriimahidir. Fenni
Sorumluluk titizlikle yerine getirilecekse do-

‘yurucu bir tcret karsih@ olmalidir. Fenni so-

rumlulugun bcretin ahndigr igverenin
denetlendigi bir hizmet olarak bir givence-
ye gereksinimi vardir. Mihendisin ekonomik,
mesleki ¢ikariarini koruyan odast, hizmet ve
bagh olarak ucretin glivencelenmesi konu- -
sunda bir kurallar dizisi gelistirmelidir.

" Fenni sorumluluk hizmetinin gerceklesme-
si sirasinda muihendis ile isveren arasindaki
iliskiye belediyeler digardan cerceveleyici ola-
rak katihyor. Sorumiuluklar dizeyinde bir ¢ok
kayda baglanan bu olgu, uygulamanin gelis- -

- mig bir bigimde yapilmasini saglayacak 6n-
lemler getirmiyor. Kuskusuz denetim sonug

olarak kamunun hakkidir. Bu hakki mihen-
disin aynt zamanda bir kamu kurulusu olan
odasi da paylasmaldir. Ancak oda, mihen-
disin emeginin kamusal boyutunu tanimlayip
gelistirebilir. Buglinkii uygulamanin iyilesti-

- rilmesi miithendisler odasinin denetim stire-

cinde agirhkh olarak yer almasina baghdir.

b
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Su iiriinlerinin beslenmemlzdekl onemi

® & |iemiz iic tarafi

denizlerle cevrili
olup bir¢ok goli,
baraji ve akarsu-
yu bulunmaktadir. Mevcut ve
uretilebilir su iiriinleri kaynak-
lan1 agisindan zengin sayihr. Ul-
kemiz su iiriinleri iiretiminin
~ 1986 yihi itibariyle yillik 600 bin

£ ton civarinda ger¢eklesmesi

". beklenmektedir.

g

Su iriinleri
tiretimimiz diinya ilkeleri ara-
sinda 30’uncu sirada yer almak-
tadir. Su driinleri yillik titketi-
mi kisi basina 10,5 Kg.dir. Bu
miktarin biyik ¢ogunlugunu

" balik ¢esitleri teskil etmekte
olup, az miktarda karides, ista-
koz, midye, istiridye, tarak gi-
bi deniz trinleri tiiketilmekte-
dir,

Ulkemizde su iiriinleri en faz-
la Karadeniz, daha sonra Mar-
mara ve bogazlar, kge Denizi,
Akdeniz ile gol, baraj ve akar-
sular gioi i¢ sularimizdan elde
edilmektedir.

Su iriinleri gidalanmiz ara-
sinda onemli bir grubu olustur-
maktadir, Ivi kalite protein kay-
nagidirlar. A.D.K.B. vitaminle-
ri kalsivum, fosfor, iyot baki-
mindan zengin gidalardir,

Bahklarin enerji degerleri yag
miktarilarina gore degisir. Yagh
baliklarin enerji miktarlan yag-
sizlardan daha fazladir. Balik-
larda bulunan yaglarda doyma-
mis vag asitleri miktarn olduk-
¢a fazladir. Doymans yag asit-
leri viicut icin gerekli maddeler-
dir. Ozellikle bahiklarda bulu-
nan doymamuslik degeri vitksek
yag asitlerinin kandaki koleste-
rol’u azaluci, ayarlayici dolayisi
ile kalp ve damar hastaliklarimin
onlenmesine yardimet etkisi ol-
‘dugu agiklanmaktadir.

Balik proteini iyi kalitede, ko-
lay sindirilebilir bir yapidadir.
Yeterli ve dengeli beslenmek

~in mutlaka yenilmesi gereken
_.da grubudur. Aynica 6zellik-
le kis aylarinda ucuz protein
kaynagidir.

Konserve bahklarin kemik ve
~kilgiklan yumusayip eridiginden
‘bu kisimlar kolayca yenilebil-
«mekte. Bu durumda konserve
- bahiklar kalsiyum ve fosfor ba- -
~kimindan oldukga zengindir.

Su triinleri en iyi iyot kayna-

Zdir. lyotun viicutta 6nemli gi-
- reweri vardir. ;

Tablo 1’de su iirtinlerinin 100
gramlarimin sagladigi enerji, ka-
lori ve besin 6geleri miktarlan
verilmistir.

Tablo 2’ye bakildiginda balik
etinin diger hayvansal gidalar-
da esdeger 0geleri igerdigi goriil-
mektedir.

Ulkemizde su driinleri daha
¢ok taze olarak titketilmekredir.
Kisi basina yillik 10,5 Kg. olan
titketimin ancak 800 grama ka-
darlik kismimi dondurulmus,

* konserve edilmis, kurutulmus,
dumanlanmis, "tiitsiilenmis ve
diger ¢esitleri olusturmaktadir,
Bu miktarlara bahk unu ve ya-
gina islenen mikiar dahil degil-
dir.

Su tirtinleri genelliklere avlan-
diklan bolgelere vakin kesimler-
de mevsimsel olarak taze tiike-
tilmektedir. I¢ kesimlerdeki tii-
ketim son villarda naklive, don-
mus ve soguk muhataza sistem-

lerinin gelismesiyle artmaktadir. -

islenmis su triinleri tiketimi,
gelismis dlkelerde oldukga faz-
ladir. fslenmis ve hazir iiriinler
tiitketimi  arturma  agisindan
onem tasimaktadir

Ulkemizde son yillarda kon-
serve sanayi gelismistir. Soslu
sossuz, zeytinyagh, aygicegi
yagh bahk konservesi gesitleri-
ni piyasada bulmak miimkiin-
diir.

Su driinleri igerdikleri doy-
mamis vag asitleri enzimler ve
zengin besin 6geleri nedenivie
¢abuk bozulabilen urtnlerdir,
Bu nedenle iiriinlerin sogukta
muhafazas: birkag giin mim-
kiindiir. Dondurularak tazeligi
uzun siire muhafaza edelebilir.
Ozellikle —40, —435°C’de sok
dondurmadan sonra —25°C 1
vil tazeligini ve besin degerini
hi¢ kavbetmeden muhafaza

. edilmekiedir.
“Ulkemizde dumanlanmis,
- tiutsiilenmis, kurutulmus ve tuz-
lanmis bahk drtinlerini bircok
kisi tanimamaktadir. Pivasada
yeteri kadar bulunmamakiadir.
Bu diriinlerin tanitilmasi, eelis-
tirilmesi, standartlastirilmasi tii-
ketimi arttiracaktir.

Tablo 3’te u!kemizde ve
OECD dtlkelerinde su driinleri
tiretimi ve tretimin degerlendi-

~ rilmesi ver almaktadir.

Ulkemizde su iiriinleri iireti-
mi ve tiikketimi son yillarda art-
maktadir.

Nakliye, soguk ve donmus
mubhafaza sistemlerinin gelisme-
siyle bir cok yerde ve yilin ge-

“nig bir stiresinde su iiriinlerini

piyasada bulmak miimkiin ol-
maktadir. -Ozellikle donmus
muhafaza ve isleme sistemleri-

nin daha fazla gelismesine ihti-

yag vardir.

Ulkemizde hayvansal protein
ithtivacimin yeter1 kadar karsi-
lanmast i¢in ucuz ve kaliteli olan
su driinleri proteinlerinden aza-
mi yekilde 1ayda|am[ma51 gerek-
mektedir.

Bazi balik gesitlerini mevsim-
-sel olarak daha fazla vakalama
imkam vardir. Bu baliklarin

dondurularak ve islenerek mu--

hatazast ile diger mevsimlerde
tuketilmesi mimkandir,
Ulkemiz de gida bakimindan
kendine veterli nadir iilkelerden
birisi olmas: nedeniyle i¢ tuke-
tim ve ihracat igin su uriinlerin-
de kullamimayan kaynaklar
mevcuttur ve bu kaynaklar dik-
kati cekmekle beraber oldukga
degerlidir. Bu kaynaklarin kul-
lamimasinin gelistirilmesi, kil-
tir yetistiriciliginin genis bir se-
kilde baslatilmas: ve gelecege
hazirlikli olunmast, artan niifu-
sun protein ihtiyacimn karsilan-
masi ve iilkemizdeki protein aqi-
g kapatlmast agisindan bi-
viik bir onem arzetmektedir.

St uriinleri korunma ve kont-
rol ¢ahiymalar, kaynaklann Ko-
runmast verimin artuelmas agi-
simdan onem tasimaktadir. Ta-
nm Orman ve Kovisleri Bakan-
hé bualanda Kendine diisen go-
revi chemmivetle viriinmekie-
dir.

Ulkemizde meveut islenme-
miy ve su driinlert mamilleri
olan konserve gesitleri ile tuzla-
ma, titsuleme ve dumanlama,
kurutma gibi iirtinlerin tretimi-
nin ve tiketiminin arttinidmas
gereklidir. Avrica yeni mamul-
lerin bahk sosisi. balik salam,

. elerl Miktarian

TABLO 1: Su iirGinlerinin yenebilen 100 gr. larinin sagladlk—
lari-Enerji ve Besin O

SRR
=

. 5 : s
2 <§ = £ )
- 'E E - e § 2 2 £
= e 8 % .E E% % 58 § E
g BiE 5 & 5§ 295 S8z 8 =
< o = o == - =
Su Urinleri Gesitleri - @ w e . x x .0 >> F c> -z >
(100 gr.) %  Kalori gr. gr. gr. .mg. m3 WU mg mg.  mg.
Balik Konservesi 517 314 . 22 24 0 a4 13 110 006 020 26 0
Balik Orta Yagh 72.0 149 190 80 0 50 11100 010 0.20 36 0
Balik tuziu et . 37.0 125 250 20 0 . 89 10 -0 0.08 0.18 46 0
Balik tuziu et ve kemik 370 223 460 30 0 1840 18 0o 0.09 0.18 46 0
Balik tuziu yagh et 41.0 178 27.0 7.0 0 80 24 100 0.10 036 4.4 0
Balik'tziu et ve 41.0 40.0 10.0 o 1600 24 100.  0.10 0.36 4.4 0
kemik yenirse ‘
Alabalik Taze 167 181 100 o0 20 1.0 0.09 0.20 3s 0
Kalkan Baligi taze -71.4 - 193 14.8 14.4 0 0.02 0.14
Kilic Balig) taze 75.9 118 19.2 40 o 19 0.9 1580  0.05 0.05 8.0
Levrek Bahg: taze 79.3 a3 19.2 1.2 o 21 1.1 - (0.0M) 0.07)  (14.2)
Palamut Bali§s taze 67.6 168 24.0 7.3 0
Ringo Balig: taze 796 157 144 100 0 15 100 004 011 35
Tathsu Baligr taze 78.6 84 18.6 0.6 0
Uskumru Baligi 719 180 187 111 1.0 6.0 09 (443) 015 0.35 8.3
Sardalye Konservesi 47.1 338 211 27.0 10 354 35 0.01) (0.14) 39 0
Midye, Istiridye 805 g4 98 2.1 56 94 56 320 015. 020 1.2
Karides Konservesi 66.2 127 268 1.4 % 115 3.1 60 0.01 0.03 22 0
istakoz 79.2 88 16.2 19 G5 61 0.8 0.13 0.06 1.9 0
TABLO 2: Balik etinde bulunan besin ogelerinin diger
hayvansal g:daiar ile kiyaslanmasin gosteren tablo
= B
B
2 & s 8 3 o
. [ 3 = st . &8 - £
=  f S = x E& £ =2 = £
] ° o = 2. E gg E 8 ® 5
3 & & £ & 28 53 £ g8:% ¢
_Balik ve diger baz - i V
hayvansal gidalar
{100gr.) % Kalorj ar. gr: gr. mg. mg - W mg. .mg. mq.
Balik ortayagh 720 149 190 0 50 11 100 010 020 30 o
Dana et orta yagh 66.0 207 18.9 (o] 11 23 30 013 025 62 o
Koyun eti 61.0 267~ 17.0 0 7 22 0 010 020 20 o
Yumurta biitiin 74.0 159 - 128 0.7 54 27 1000 014 037 01 o0
Tavuk eti 72.0 149. 190 0 15 15 ¢ 008 016 90 o
TABLO 3: OECD iilkelerinde Su Urunlen Uretrml ve Urettmln
Degerlendirilmesi (1982) :
. g2
E Y =
isi 24 ._E. [ > [=3
Kisi bas;na E 35 g 59
i3 ; e
.. . s yilltk 8 € 2 @ B B &
Ulkeler Uretim Miktan tiketim Kg. = 8 g 3 Q S 8- g
A.B.D 2.894.900° 180 38 - 1 13 a4 4
Almanya 2488000 155 49 46 5
Belgika 43.319 83 9 1 6 1
Finlandiya 104 .800 42 45 6 2 4
Hollanda 505.000 45 41 7 4 3
Fransa 715.849 206 86 8 6
Ingiltere 774.485 217 . 45 36 1 g 14 2
irlanda 206.132 33 46 9 10 2
Ispanya 1.248 882 366 65 17 2 19
italya 409 881 129 72 10 6 11 1
Japonya 11.414.000 310 29 28 9 4 21 9
Kanada - 1.393 300 11 62 14 6 3 4
Norveg 2 446.7000 4450 5 15 16 1 61 2
P?n?klz 315277 292 62 20 3 8 7
Tarkiye (2) 517787 105 74 4 1 2 18 1
her cesit baliktan clde edilebilen gara edilmiy balik (Grilled fish),
dana eti benzeri deniz cti (Ma- - * bahk pastasi (Kamobago), ba-  rami) gibi, iirtinlerin tiretim po-

rine beel), hazr islenmis ve 1z-

“hik stick. babk eti hamuru f<n-

tansiveli meveuttur.
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Ayrintih bilgi ve brosiir icin asagidaki adreslere bagvurunuz.

Merkez Biiro: Nisbetiye Cad. Toren Sok. Tumer Ap. B.Blok D.16 LEVENT/ISTANBUL Tel: 169 65 22
Sube: Ali Cetinkaya Cad. Bayram Alkan ishani Kat: 2 No: 11 Antalya. Tel: 9.311.24 295

~ TurizME YENi ACILMAKTA
- OLAN KAS VE YORESINDE

= SAKIN VE DOGAYLA ICIiCE
BIR YASAMI
- AYDINLARIMIZA
—  SUNMAK IsTiYORUZ

8 Ay deniz sezonu bulunan yér'edeyhergegit
deniz ve kara avi olanagina sahip olacaksiniz
5000 Yillik bir tarihi barindiran kiyllarda niifus
patlamasi ve rahatsiz edici sosyal edilimlerden
uzak, nezih bir ortam bulacaksiniz. :

Kas ilgesi ile ayni belediye sinirlart iginde her
cesit altyapr hizmetinden yararlanarak; -
tatil yaparken sosyal olanakiara yakin =~
olmanin rahath@ini duyacaksiniz.
GuUneydogu ve Bati yonlerinden esen
rahatsiz edici rizgarlardan uzak cennet gibi
bir koyda ve 940 dénim orman alan iginde
Akdeniz mawsml ve ye§mm yagayacaksmsz

Son-ug olarak tatil kéyiimiizde .
20. yiizyilda bir Tiirk aydiminin
hakettigi dinlenme ve huzur
ortamina kavusacaksmiz.
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~ Dog. Dr. Haluk Gercek

. Bagstaraft 1. sayfada

tadir.

1- Plan, ulasim sistemi araci-
higs ile kentin gelegekteki arazi
kullamim yapisini ve gelismesini
yOnIendirme amacini tag:makta‘
dir.

2- Plan, kentin ulasxm sistem- -

- lerini, 6zel otomobil kullanimin
-en aza indiren, toplu tagima agir-
likh bir ulagtirma sistemi ile kar-
silamayr amaclamaktadir.

Kisisel olarak bu iki temel po-
litikanin da gerekli ve uygun ol-
-dugu kamsindayim. Istanbul
~ kentinin 6zelliklerini gézoniinde
tutarak, bu politikalara dayanan

“gesitli ulasim planlan tirretmek

olasidir. Sayin Cecener’in 6nerisi
bunlardan biri olarak degerlen-
dirilebilir. Ben, ‘bunrada, bu
* 6nerinin ayrintilan iizerinde dur-

. mak yerine, ESSEN Plam ad: al- .

tinda hazirlanan ve istanbul’un
ulagimum bir ‘otoyol ag iizerine
oturtan plana alternaijf olabile-
-cek, saghikirbir ulasim planmmin
_ tagimasi gereken cizgileri belirt-
- mek istiyorum. Diger bir deyim-
le, ESSEN Plamimn bir ucundan
- uygulama alanina sokulmaya

baslandigini da géziiniinde tuta-
rak, temel sorun, bu plana alter-
natif bir plamn (ya da plan 6ne-
rilerinin) hizla gelistirilmesidir.
Bu kisimda vurgulamak istedi-
gim noktalar: sdyle siralayabili-

- riEm:

- Alternatif ulasim plam, ca-
buk hazirlama 6n kosulu da goz-
iiniinde bulunduruldugunda, bu-
gline dek pek onerilmemis, tar-
tismaya agik ve 6znel (subjektif)
varsayim ve izlenimlere dayan-
mak yerine mimkiin oldugu ka-
dar dogrulugu ve gerekligi kabul

* edilmis, genel ¢6ziim bigimleri-
ne dayandirilmahdir. Bu acidan
bakildifinda, Istanbul gibi niifu-
su 6 milyonu ge¢mis bir kentte
bir metronun gerekliligi kaginil-
maz olarak ortadadir. Bugiine
dek degisik nedenlerle yapilmis
olan ulasim etiitlerinde metro-
nun giizergahi da saptanmistir.
Yolculuk istemlerinin yogunlugu
artik Yenikapr’da baslayip Le-
vent dolayinda biten bir giiney-
kuzey metrosunu kagimlmaz kil-
maktadir. )

- Metro’ya ek olarak ve onun-
la entegre olacak bicimde plan-

Niyet Mektubu

- Bastarafi 1. sayfada

® [mtiyaz,” “‘yap, islet, :
devret’’ prensibi lizerine insa
edilecekiir.

o [nuiyaz 30 yihk bir siire
i¢in gecerli olacaktir. Bu si-
renin sonunda Istanbul Bele-
diyesi imiiyaz sirketinin tiim
- hak ve yetkilerine sahip ola-
- caknr.

e Jigili projeye karst hig bir
hiikiimet veya belediye ga-
rantisi sz konusu degildir,
ancak imtiyaz Sirketine asag-
daki taahhiitler verilecektir.

®Proje icin gerekli.dis fi-
nansman Tiirkiye’ye serbestge
" getirilip, dz;an transfer edili-
bilecektir. .

eVar olan birinci bogaz
képriisti ve su anda insaasi "
siiren Ikma koprii ve yeni

“gecis yapilmayacaktur.

" Tiinelin kullanicilarindan’
tahsil edilecek olan gegis iic-
reti, finansman ve teknik gi-

. derleri karstiamak ve ortakla- -
L ra mannkh b:r kar genrebzi—

ret, zaman zaman otomatik
olarak belirlenecek ekonomik
ve finansal parametrelere
uyumiy olarak ayarlanacak-

. ur.: Bu ayarlama, bir boli- .
miiyle Tiirk lirasinn diger
yabrmcz para birimleriyle .
olan paritesine bagh olarak
gerceklesecektir.

® Birinci koprii ve feribot ge-
¢is lcretleri tiinel gecis vicret--.

_ leriyle saptanacak orandan
daha ucuz olmalarini énle-

. mek amaciyla zaman zaman
Yyiikseitilecektir. Béylece gecis
ticretlerinin gercek ekonomik
maliyetierle uyumu saglana-

" caktir.

2. Proje esas olarak, iic tiip-
li tiinel seklinde olacakuir.
‘Bunlardan ikisi motorlu arag
trafizine ve biri de hafif ula-
sun sistemine ayrilacakiir.
Uciincii tip, licreti imtivaz
sozlesmesinde belirlenmek

kaydiyla Istanbui Beledi yesz-
ne kiralanacakuir.

Proje, tiinel ve gise platfor-ﬂ

7] zasl.ma giz’cr.‘; }Bnten;i
‘koldn-.ve

- perde donati
‘tablolar:

malarindan. o[u;acak!rr Cev-
re diizenlemeleri ve baglant:
yollariyla, demiryoiu isleri
proje kapsanu disindadir ve
bunlarin yapim: Belediye so-
rumlulugu altindadir.

3BOUYGUESvePARIBAS bu’
niyet mektubunun ellerine geg-

mesinden itibaren 6 ay icinde

asagidaki belgeleri Istanbul Be-

ledivesine sunacaklardir.

eistanbul Belediyesi ile imti-
Yyaz sirketleri arasindaki yasal
sorumluluklar da kapsayacak
sekilde, imtiyaz sozlesinesinin
prensiplerini iceren temel dii-
zenlgmeler.

e/nsaat ve isletme giderleriy-

le ilgili ayrintili ve kesin naliyet-

leri ve gecis licretierini iceren te-
~inel dijzenlemeler.

*Kesin ve ayrintil finansman

plani,

simtiyaz sirketince imzalana-
cak insaal sézlesmesi taslagi.
Bu stire icinde Belediye, topog-
rafik, geoteknik, mithendislik
verileri vanisira insaat ve isiei-

me mali ye!lerm in sapranab:ime~

gerekli olan’ ‘trafik’ aras-
tirmdsini da iceren diger ¢alis-
malarda BOUYGUES’e sagla-
yacaknr

4.BOU YGUES’e bagli' neden-

ler yiiziinden imtiyaz sozlesime:

si sonuclandirilamadigi takdir-
de sirket Istanbul Belediyesine
karst bir hak iddia edemez. An-
cak, projenin baska miiteahhit-
lerce yiirtitiilmesi nedeniyle im-
tivaz sézlesmesinin BOUYGU-

ES vePARIBAS ile sonuclandi- -

rilmast miimikiin olmazsa; sivke-
te 0 zamana kadar olusmug ina-
liyet ve harcamalart gen ddene-

- cektir.

5. imriyaz sozlesmesinin 1986
Kas:t{z sonuna kadar imzalan-
mast ve sahamn teslim edilmesi
ve gerekli yetkinin tamnmasina
bagli olarak calismalarin 1987
ortasinda baslamasi ve riinelin
irafige yaklasik 199} basinda
a;z!masr ongoruimu;rur

6. Is bu niyet mektubu, iaraf
far siirenin uzatilmasin: isteine-
dikleri stirece 31 Ocak 1987ye
kadar gecerlidir.

lanan ve yapimi baslayan Aksa-
ray - Ferhatpasa hafif metro sis-
temi alternatif planda yer al-
malidir.

- Kentin toplutasima sistemi-
nin betkemigini olusturacak olan
raylt sistemin ii¢iincii 6gesi ise,
kuskusuz, Bogaz gecisinde bir
demiryolu tiineli ile birbirlerine
baglanacak Halkali - Gebze ban-
livo sistemidir. .

- Bogazin iki yakas: arasinda,
olanaklar dl¢tisitnde kullaniimak
tzere, tagima kapasitesi yiiksel-
tilmis deniz tasimacihg: ile kara
ulastirma sistemlerinin yiikiinii
azaltmak olasidir.

- Bu toplutasima sistemlerini
tamamlamak ve beslemek tizere
mevcut otobiis ve minibiis hat-
larmin yeniden diizenlenmesi,
kentin cekirdek bélgelerinde 6zel
oto trafiginden anindiriimis bol-
geler olusturulmasi, bunun icin
cekirdek bolgeler cevresinde oto-
parklar olusturulmast gibi enteg-

re bir ulasim sistemini tamamla-

yan ogeler alternatif ulasiminda
ver almalidir.

Bu agidan bakildigindan 6ne-
rilen ulagim plam olumlu bir
vaklasimla hazirlanmisur. Ay-
rmntilar tizerinde kuskusuz tarti-
stlabilir. Ornegin otobis ringle-
rinin sayis1 ve biiyiiklitkleri, bun-
lar arasindaki aktarma sorunla-
r, Haydarpasa ve Sirkeci’deki
demiryolu anahat terminallari-
nin Gebze ve Kigiikcekmece'ye
alinmasi gibi... “Ancak bunlar
planin genel politikasini degistir-
meyen aynntilardir, ve uygun
¢éziimler bulunabilir. Onemli -o-
lan Istanbul kentinin fiziksel ve
tarihsel yapisi ile uyumlu ulasim
gereksinmelerini ekonomik ve
saglikhh bicimde karsilivacak,
toplu tasimaya dayal entegre bir
ulasim sistémini ger¢eklistirmek-
tir. Boyle bir sistem icinde de,
kammca, otoyollara, yeni Bogaz
koprilerine yer olmamahdir.

Dénlim noktasi

Bagstaraft 1. sayfada

sim tiinelinden meydana ge-
lecegini belirtiyor.

Raporun Snemli gordigi
konulardan biri de, Turki-
ye’deki ““Yabanct Yatrim-
larla flgili Mevzuatin®’ degis-
meyeceginin garanti edilme-
si.

Niyet mektubunun ardindan
Temmuz 1986’da yapilan 6n anlag
manin nemli maddelerinden biri
sine gore; 3. Bogaz Kopriisiiniin ya
pimi mitmkiin degil. Ancak basin
da yer alan haberlere gore de 3. Bo
Faz Kopriisit igin bir Ingiliz firma
sindan s6z ediliyor. Akla hemen bi
piyasa kizistirmasimin hazirlandig
geliyor. .

On anlasmanin diger bir madde
sine gore de esas olarak motorlu gi
¢ise hizmet eden ve sirkete verilecek
imtiyazia isletilecek olan tip gegi
icindeki hafif metro sistemi Beledi
yeye ayrica kiralanacak.

Tarihi yanimadanin en 6nemli ta-
‘rihi ve kiltiirel birikimlerinin bulun-
dugu Eminénii bolgesi, Sur bolge-
si, baglantilar nedeniyle biiyitk &l-
¢lide tahrip olma tehdidinin altinda
bulundugu, raporun ve én anlasma-

min her satirindan rahatlikla anlasi- -

labilmektedir.
Edindigimiz bilgiye gore ON AN-

LASMA Belediye Baskanhgi ve Ma-
- liye Bakanhg yetkililerince imzalan-

mis olup, halen DPT éniinde bulun-
maktadir.

1 Temmuz
- Bastaraft 1. sayfada
oKullanim hakk: stiresinin bugiinki verilere gére 30 yil olacagt du,su-
niilmektedir.
sMevcut kdpriintin, halen insaa halinde olan ikinci kdpriiniin ve plan-
I8 lanan tinelin disinda_baska hi¢ bir baglant: insaa edilmeyecektir.
eTiineli kullanacaklardan tahsil eddecek gecis ucrez‘len sirket tarafin-

" dan serbestce tesbit edilecektir.
- eAdyrica hafif metro sistemi ¢ift tarafli olacak, tren vagonu cekebilecek
sekilde projelendirilecek ve insa edilecektir. Hafif metro sistemi icin

- yapilacak tip, sirketle yapilacak anla,s‘mada belirlenecek bedel karsif-
Sinda Belediye’ye kiralanacaktir.
- eBOUYGUES ve §irket arasinda imzalanacak olan ingaat kontratimin
“taslagi maliyet + kar ve target prensibi lizerine kurulu olacaktir. -

Bu_ hedefe iliskin degerlendzrme ilk etidlere gore en az 2.700 mzlyon
Fransiz Frangidir.
eCalismalar 1987 yilimin baslarinda baglaniarak, tune! 1991-31 Ocak

W ciinii trafife acilacakair. Bu on anlasma 31 Aralik 1986°ya kadar geger-
§Ed /iligini koruyacak ve her iki tarafin anlasmas: sartivla uzatilabilecektir.

bu

Besim Cecener
Bastarafi 1. sayfada

kent Genel Ulasim Plan1’’ nmn
olusturulmasi ve uygulanmasina
kadar gececek uzun siire icinde,
var olan ulasim olanaklarindan
yararlanan ve bugiine kadar ya-
pilmus calismalann ortaya koydu-
gu kentsel alanlann kullammu ile
ilgili bazi genel dogrulan cikis
noktas: olarak kabul eden ““Istan-

bul Anakent Genel Ulasim ile il--

gili Bir Diizenleme Onerime”’ sa-
yin uzmanlarca getirilen yapict
elestirilere dncelikle tesekkiir éde-
rim. Bu yapici elestiriler, 6neri ya-
zimin uzamasl kaygisi ile, baz
onemli hususlar iizerinde yeterin-
ce durmamus oldugumu ammsat-
mas! agisindanda yararh olmustur.

Oncelikle, yazimin sonunda da
belirttizim gibi,onerim bir “Istan-
bul Anakent Genel Ulasim Plam
onerisi ’degildir.Boyle bir pla-
nin, Istanbulbiitiiniine ait 1/5000
olcekli nazim imar plamolmadan

_ yapilmasina kesin olarak karsiyim

.Benim onerim.,var olanaklardan
sadece bir béliimiiniin DUZEN-
LENMESIDIR .Kuskusuz bu dii-
zenlemede,halen baslams olan ve
yapiimasim benimde uygun bul-

_ dupum,gelecege yonelik girisimler
var kabul edilmistir.

Onerim tiimiiyle - toplu tasi-
mamcihga dayanmakta,ancak
toplu tagimacih@inda bir bolimii-
nii ele almaktadir. Dolayis ile, ele
alinmayan radyal toplu tagima
olanaklari ile pekistirilmesi halin-
de,sayin uzmanlarin baz kaygila-
1ina ¢6ziim getirilebilecegi kamsim

- tagimaktayim.Ayrica ,ele alinma-

makla birlikte dzel tagimacilik yok
kabul edilmemistir. Hatta bu ko-
nuda kisitlayter herhangi bir ko-
sul da getirilmemistir. Inancima
gore, toplu tagimaya getirecek
yiiksek tasima kapasitesi, zel oto
tasimasina ¢ok biiyiik bir rahat-
lama saglayacak, bu tasimacihik
en azindan kazanacad hiz dola-
yist ile, bugtinkii kapasitenin tize-
rine ¢ikacaktir. Ornegin, 1. Bogaz
Kopriistiniin % 5-8 arasinda oldu-
gu saptanan sehirleraras: trafigi,
II. Bogaz Képriisiine alimp I.
Cevre yolunun birer izi sehirici
otobiisiine ayrilmasi ile, 6zel oto-
lar belirgin sekilde hiz kazanacak-
ur. Bu hiz ise, 6zel otolarin kép-
riiden gegme oranina, bu koprii-

_den anndinlan sehirleraras: trafi-

ginin % 5-8 oramindan ¢ok daha
yiiksek oranda yansimasina ola-
nak saglayacaktxr Ay seylen
onerdlglmxz 18 ‘adet Ting’ lc;mde
sdylemek olasidir.

Deginmek istedigim ikinci
Snemli nokta, tip gecidin yeri hu-
susudur. Oncelikle, tiip gecidin sa-
dece elektrikli trene ait olmas: hu-
susunda saym uzmanlarla aym g6-
rigli paylastigimzi - gérmekten

duydugum mutlulugu belirtmek -

isterim.. Suri¢i bélgesinin transit
oto trafiginden arindirlmas: zo-
runlulugu acik bir gercekken, tiip
" gegitle bu tarihi bolgeye giiglii bir
oto trafiginin sokulmasi ¢ok yan-
his bir kabuldiir. Bu agidan Istan-
bul Belediye yetkililerinin Fransiz
kuruluglan ile yap-islet-devret yo-
.netimi Gzerine gériismelerini yap-
tig1 ve oto trafigini esas alan pro-
jeye kars1 ¢ikilmasindan yanayim.

Tren tip gegidinin,
Sogiitliicesme-Uskiidar Iskelesi-
Sirkeci giizergdhina alinmasina
genelde karsi degilim.
Ancak,maliyet hesaplarina
getirecegi ¢ok yiiksek
rakamlarlara karsin, saglayacag
yarar = acisindan -
duymaktayim. Uskiidar [skele
Meydani, Umraniye 6telerine
ulasan genis bir alanin bogalma
noktasidir. Meydanin problemi,
kaldiramadid: bu insan
trafigidir. Coéziimii  ise,
meydamn bu yogun trafiginin
baska noktalardan

bosaltiimasidir. Oysa, 6nerilen’

tiip - gegitle, banliyé treninin
Gebze’den itibaren topladif:

yolcuya ek olarak, Uskiidar
Iskele Meydam ® yiikiinii de -

almas: 6n goriiliiyor. Benim bu
hususta iki agidan kaygim var.
Birincisi, trenin bu meydandan

gegisi, Uskiidar’in kangrenlesen -
trafigini ¢6zmemekte, ashnda

bugiin vapur ile rahatca ¢dziilen
dagitima ortak olmaktadir.
Sorun vapurda degildir. Sayet,
glizergdh  Baglarbas:
Meydanindan gegerek,
Umraniyeden gelenleri bu
noktadan alabilir ve buraya
birakabilirse, yararh olma

olasiipr vardir. (Ancak, benim

énerimde de bu sorunun
¢6ziimlenmedigini belirtmek -
isterim.)

fkinci kaygim, banliys treninin

‘tasima kapasitesi ile ilgilidir.

Banliyé treni bir yonde, §
dakikada bir. 2000 kisi tasir. 4
saatte ise 96 000 kisi. Kaygim,
trenin bu kapasitesinin Gebze ile

Sogiitliicesme arasinda dolacag, -

Uskiidiir’dan  saglanacag:
dustiniilen 50-60 . 000 kisilik

‘kaygr -

, w

talebe cevap - veremeyecegi
hususundadir.

Ayrica, Ahirkap: Burnundan
Bogaz"in dip akintisia verilecek
pis sularm éniine yapilacak bir tiip
gecidin, - Karadeniz’e ulasacag
varsayilan bu pis sularin, Bogaz
st akintisina katilmasina neden
olarak, dnemli bir cevre kirlenme-
sine yol acaca@ olasihg, tizerin-
de durulmasi zorunlu bir husus-
tur.

Sayin uzmanlarn, II. gevre yo-
lunun sehirigi oto trafigine dogru-
dan katilma zorunlulugu hususun-
daki goriiglerine katilma olasi de-
gildir. Kentin kuzeye gelismesini
onlemek *, Istanbul nazim imar
plaminin bas kabullerinden biridir.
O nedenle, II. Cevreyolu, ancak,
doguda Kozyatagi’ndan, batida
Bakirkéy-Incirli’den, I.Cevreyolu-
na baglanmak ve bu baglant ile
sehirici trafigine katilmak zorun-
Iulugundadir..

Bu hususlann disinda, sayin uz-
manlann yapici buldugum diger
tim uyarilanna katihr, tesekkiir
ederim.

Fkrem onal
TCDD Genel Mii-
diirliigiine

atandi

eviet Demiryollar Isletmesi

Yonetim Kurulu Baskanig ve
.Genel Muidiirligiine Denizcilik
Bankas: Gn. Mudyirii Ekrem Onal
atand.

1949°da Erzurum da dogan
Onal,orta &grenimini Ankara’da
Yidirim Beyazt Lisesinde tamam-
ladr. 1972°de Siyasai Bilgiter Fakiil-
tesi’nin  Iktisat ve . Maliye
Bolimii’nden mezun oldu. Once
SSK’da gérev alan Ekrem Onal,
1974’de Merkez Bankas: Miifettis-
ligine gecti. Aymt kurulusun Kam-

biyo Boliimii’nde, Konsolidasyon .

ve Anlasmalar Miidiirligi'nde ¢a-
listr,

Son olarak, 1984’te, Denizci-
lik Bankas: TAS Yonetim Kurulu
Baskanligi veGenel Miidiirliigii'ne
gelirilmis bulunuyordy, .

Ba;taraﬁ L sayfada

rek sozlenme baslamak istiyo-
rum. Oneriyi hazirlayan Sayin
Cecener’e de tesekkiirlerimi su-
narim.

Oneriyi 6zellikle yaklasim vé
kentsel ulasimin temel ilkeleri
acisindan degerlendirmek istiyo-

- rum. Istanbul’un ulasim sorunu-

nu bu &neri gergevesinde tiimiiy-
le ¢oziime kavusturmak olasi de-

gil. Saniyorum ki, 6énerinin boyle -

bir savida yok. Yine de dneri so-
mut bir tartigmaya olanak sag-
layacak ogeler tasiyor.

Oncelikle, 6neri 6zel otomo-
bil kullanimi yadsimaksiniz, is-
tanbul’un ulasiminin toplu tagi-
ma agirhkh bir sistemle ¢oziime
kavusabilecegi yaklasimiyla dog-

- ru yolu gosteriyor. Yani, tasitla-

ra nasil yol agabiliriz yerine, Is-
tanbul’da yasayan insanlara sag-
liklr ulasim olanagini nasil sag-
layabiliriz sorusunu ortaya ko-
yuyor.

Istanbul’un arazi kullanimin-
daki gelismeleri saptayarak ¢o-
ziim arayisina girisiliyor. Elbet-
te cok dogru ve dogal bir gikis
noktasi. Ne var ki, cogu kez bu
dogal geregin g6z ard: edildigi-
ne tantk oldugumuz icin, 6neri-
nin bu &zelligini belirtmekte ya-
rar gériiyorum.

Ulasim sisteminin temel 6ge-
leri olarak, banliyo hatlari, ikin-
¢i Bogaz Koprisiiniin devreye
girmesinden sonra, birinci Bogaz
Koprisiinde ayrilacak tzel oto-
biis yollari ve yeni hat onerileri
ile tamamlanmis deniz tasimaci-

_higi alintyor. Bunlari da ulastir-

ma sisteminin olusumunda top-

- lu tasimacihgm. gliclii destegini.

saglama amacinin gostergeleri

. olarak degerlendiriyorum.

Ayrica, dzel otomobil kulla-
nanlarin, otomobillerini merkez
disinda kurulacak oto parklarda
birakarak toplu tasima araclariv-
la kent merkezine erismelerinin
Ongoriilmesi, bir ¢ok Ornegini
bildigimiz, ozel araba kullanim-
ni kentsel ulasim kosultarivla
uyumlastiran vararh biri uygula-
ma. ‘
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Prof. Dr. Giingdr Evren

Genel cercevedeblumlu bu-

hususlarin yaninda, oneride ya-
nitint bulamadifim ya da agikca
yanitlanmayan bazi sorunlar
var,

Kent mérkezine yaklasim ola-

naklarinin saglandigimi varsaya- j
lim. Merkeze girerek son nokta-

ya varis (ya da karsit olarak mer-
kezden ¢evreye dogru ulasim)
hangi olanaklarla saglanacaktir?
Kensel ulagimin ¢dziimii giic bu
sorununun altindan 6zel otobiis
n'ngleri ile kalkinmasi olasi degil.

Cok yuksek kapasiteli ve yaygm
olarak kullamlan adiyla metro-
vu da igerecek bir rayl sistem ol-
maksizin merkezdeki ulasimmn
saglanmasina olanak yok. Kisa-
cast, metroyu ileri asamalara bi-
rakan bir ¢6zum yarim, gegerli-
lik niteliginden yoksun kalmak-
tadir. .

Gergekte, Sneride metro var-
dir. Fakat anlasildig1 kadanyla,
yillardir s6zi edildigi halde bu-
giin s6zi edilmekten bile vazge-
¢ilen metronun yakin gelecekte
vapilmast sansi: bulunmadig dii-
stintilerek, ileri asamalarda ger-
ceklestirilebilecegi varsayiimak-
tadir. Ben ise, burada metrosuz
istanbul Ulasim sorusunun ¢o-
zillemeyecegini vurgulamak isti-
vorum. Ayrica, valmz Yenika-
pr’dan baslayip Levent ya da
otesine uzanan bir hatun yeter-

“sizligini belirtmekte yarar gorii-

yorum. Cinki, fstanbul’un
metro agina gereksinimi var

Oneride Kuzey-Giiney metro
hattinin yapimina kadar, minya-
tiir Karakoy-Tiinel metrosu ile
baglanuh olarak yiizeyden [stik-
141 Caddesini gegerek Taksimin
Otesine uzanan bir hizh tramvay
ongoriilmektedir. Bu, dogrudan
metroyu icermeyen bir ¢6ziimiin
celiskisi olmaktadir? Ciinki, Ti-
nel hattinin kapasitesi, besleye-
cegi hizli tramvayn kapasitesi ile

~ uyumsuz bir darbogaz olustara-

caktir. Ikincisi, onerilen hizh
tramvay, ozellikle Taksim’'den
sonra vol olanaklari ile bagdas-

mama}ftadxr. Béyle bir hizh

‘tramvay, 30 yil 6ncesinin Istan-

bul’unda disiinilebilirdi. Asa-
mali olarak da metroya déniis-
tirilebilirdi. Ama giinimizin
ve gelecegin Istanbul’una yeter-
li ve uygun degil. Ustelik, ileri-
de yapilacagim diisiindiigiimiiz
metro ile bu hizli tramvay: bir-
likte anlamh bir cerceveye oturt-
manin olanag! da yok. ;

Bogaz tiip gegisi, istanbul’un
iki yakasini ve Tirkiye’nin iki
pargasini demiryolu ile birbirine
baglayacak bir ulastirma tesisi
olacakur. Istanbul ulasimi ag-
sindan banliy$ ve metro baglan-
tsi saglayacakur. Bu anlamda
istanbul metrosunun bir par¢a-
s1 olacaktir. Béyle olunca, kes-
tirmeden Yenikapi'ya baglanma-
sinda israrli olmamak gerekir.

Yani tiip gecisi metronun bir
par¢asi olarak dustnildiigiinde,
kentsel ulasim acqisindan daha
genis kapsamli bir degerlendir-
meyi gerektirmektedir. Kentsel
ulasim ve ekonomi gereklerinin;
ornegin Sirkeci, hatta Bayazit’-
tan gecerek Yenikapi’ya ulasan
bir tiip gegisini gecerli kalmas
sasirtict olmasa gerektir.

Sonug olarak, “OLCU” deki
Sayin Cegener’in Istanbul Ula-
stm Onerisi, hala trafik sikisik-
hig1 olayindan hareket ederek ta-
sitlara yol bulmaya c¢ahsan ¢6-
zim &nerilerinin konusuldugu
giiniimiizde, olumlu bir tartis-
maya yol agici niteliktedir. Bu
niteligi ile, yukarida siralanan
sorulara dogru yamitlarin bulun-
masina da yardimei olacag ka-
nisindayim.

Sayin Cecener'in dnerisi iize-
rinde yapmaya ¢alistigim deger-

lendirmenin simdiden ortaya ¢i-

kardigi, bana gére, cok onemli
bir sonug¢ var: ne heniiz 2. si ta-
mamianmadan yapimindan soz
“edilen 3. Bogaz Koprusiiniin ™

de Essen Plam adiyla tamidigin..¢
plamn Istanbul’un ulasim soru- .
nunun ¢ozumiinde yeri bu!un~

mamaktadxr

Nadir Yayla

Bagstaraft 1. sayfada
degil. =
ch.\ den once Savin Cege-

ner'in vazisinin bd-,mdd demnd1~
gi gibi, Istanbul’da ulagima ilis-

- kin bugiinkii uvgulama genelde

tlerive donik gelismeleri- esas

alan. avrmoli bir inceleme ile tar- -

tsmalarm sonucu ortava gikmis

“bir modele davandirdmanmustir,

Cok biiyiik harcamalari gerekti-
recek olan ulasim vaunimlarinin
sehrin gelisimi ve topluma geti-
recegi yarar ile zararlar yeterin-
ce degerlendirilmeden ddha ¢ok
karayolu ulasimina dayah ¢o-
ziimlere gidilmektedir. Ornek ol-
mak iizere, bugiinlerde cok so-
zii edilen 3. Bogaz Kd&priisii ve
bunun sehrin merkez bélgesin-
den gececek olan otoyol karak-
terindeki karayolunun otomobil
kullanimim koriikleyecegi acik
oldugu gibi, bu yol tizerindeki
hizli trafigin ¢evre tizerindeki
olumsuz etkileri de fazla olacak-
ur. Dolayisiyle boyle bir proje-
ye ayrinith bir degerlendirme va-
piimadan kaulmak mumkiin de-
gildir

Hemen herkesce kabul edile-
cegi gibi bugiin Istanbul icin ile-
riye doniik gelismeleri nazara
alarak hazirlanmis bir nazim
plan yoktur. Ulasimla dogrudan
iliskili cok ¢nemli arazi kullamim

“kararlar, bir sehrin hayati na-

zara ahindigindan fevkalade k-
¢iik kalacak bir siire igin iktida-
n elinde tutan az sayidaki bir
grupea, hatta tek kisi tarafindan

‘kolaylikla ahnabilmekte ve uy-

gulamaya gecilebilmektedir.

‘ Baska bir deyisle, kisa siire son-

ra niifusu 10 milyona ulasacak,
pek ¢ok Avrupa devletinden da-
ha kalabalik, 6zellikleri ile iilke
icin 6zel yeri olan bir sehrin ka-
deri uzman olmayan kisilerin yii-
zeysel ve sezgiye dayah kararla-

1 ile ¢izilebilmektedir. Boyle bir

uygulamaya istirak hernalde

miimkin degildir. :
Sayin Cecener’ih onerisi rayh

ulasim ile denizyolu ulasimim

. gozardi etmemekle birlikte daha

¢ok karayolu tasimasi agirhikh-

.dir. Onerisinin esasim teskil eden

18 adet otobiis ringinin bazilari-
nin uzunlugu fazla olup bu gibi
ringlerin orta bolgelerinde otu-
ranlar igin ringi ulasmada ayri
bir karayolu tasitum kullanmak

zorunlu olacakur. Bu da kiicik

kapasiteli karayolu sistemlerini
bir bakima tesvik demektir. Cok
sayrdaki ringin bir diger sonucu,
ring igine ulastlan otobis hatla-

Crimn zay tutulmalan halinde,

schir biitiniinde yolcularin daha

" Snermektedir.

+ .fazla aktarma yapmaya zorlan-

masi olacakuir. Bu da diisiik ge-
lirli volcular igin ilave mali kiil-.

Metgetirecektir. Buarada 18 adet -

ring Gzerinde ¢alisurilmalarn dii-
stiniilen 340 adet otobiisiin 1

giinde | milyonvyoleu tasiyabile-

cedi varsavimnda fazla ivimser-
lik vardir. Cevre bolgelerindeki
ringlerde sabah ve aksam saatleri
disinda otobislerin tam kapasi-
te ile gahsmalarima imkan vere-
cek savida yolcu bulma imkam
. 7or oldugu gibi, bulunsa bile be-
lirtilen savida bir otobiis filosu-
nun giinliik tasima kapasitesinin

600.000 dolayinda kalacag sa- -

nilmaktardir.

Mevcut Cevre Yolu iizerinde
etkin bir otobiis tasimast yapil-
masi diigiincesi yerinde olmakla
birlikte, bu yolun bir seridini
otobiislere tahsis edip genel tra-
fige iki serit birakilmast, yeni ya-
pilacak ¢evre yolunun transit tra-
figine hizmet gotiirmesi diisiin-
cesi karsisinda tartismaya agik
bir konudur. Mevcut ¢evre yo-
lunda genel trafige birakilacak
iki seridin kisa siire sonra veter-
siz kalmasi miimkiindiir. Bunun
yerine, ¢evre yolunu birkag¢ nok-
tada kullanacak ve bu yola pa-

*ralel giden diger yollardan yarar-

lanmak suretiyle bir otobiis yo-
lu tesisinin daha uygun olacag:
sanmilmaktadir: Bostanct - Yedi-
kule arasinda boyle bir yolun te-
sisi miimkiin gorilmektedir.
Yeni yapilacak Cevre Yolu'-
nun esas olarak transit trafie
tahsisi. dislincesi sehrin Kuzey
y&niinde gelismesine sinirlandir-
mak bakimindan “verindedir.

- Ancak, sehirdeki hizhi otomobil

edinimi ve kullanimi ‘karslsmda
meveut ¢evre yolunun yetersiz
kalabilecegi de gozardi edilme-

“melidir. Dolaysiyle ikinci Cev-

re Yolunun kullamimi hakkinda-
ki 6nerinin gergeklesmesi sehir-
deki toplu tasin hizmet diizeyi-
nin yikseltilmesi olcusunde ge-
cerli olacakur.

Sehrin cevre bblgeleri icin ge-
nis otopark vyerlerinin tesisi ile
ozcl otolarin burada tutulmas
diistincesi de yine toplu tagin hiz-

metinin basarisi dl¢iisiinde gecer-

-1i olabilecektir. Boyle otopark-
lardan beklenen fayday: saglaya-
bilmek i¢in otomobillerin iz ve

konfor bakimindan olan cazip- |
~ ligini azattict bir toplu tasin hiz-

metinin sunulmast sartdir.
Sayin Cegener, her iki yakada-
ki mevcut demiryolu hatlarim

Yenikap - Haydarpasa arasinda

“vapilacak diiz bir denizalu gegi-

(Tup-Tinel) ilc baglamayi
Boyle bir diiz
baglant1 yerine Yenikapi - Sirke-

“olunmamaktadir.

ci - Uskidir - Ségiitliigesme ge-
¢isi giizergahr uzatmakla birlik-

- te, sehirici ulasamma ¢ok daha
*fazlahizmet goriirmesi bakmn=
dan daha uygun kabul edilmek-

tedir. Aksi takdirde Kadikoy -
Uskiidar bolgeleri ilé Karakoy -
Eminonii bolgeleri arasindaki
vogun ulasim talebini yine oto-
biis ve denizyolu sistemleri ile
karsilamak gerekecektir ki bilin-
digi gibi bu yeterhi olmamakta-
dir. '

Sayin Cegener’in Yenikapt -
Sirkeci - Taksim - 4. Levent ara-
sinda bir metro tesisini esas ola-
rak kabul etmekle: birlikte sim-
dilik Tiinel - 4. Levent arasinda
hizh tramvay 6nermesine istirak
Bu aksdaki
yolculuk talebi hizli tramvay ile

karsilanabilecek diizeyi asms

olup, onemli bir harcama gerek-
tirecektir ve daha sonra terkedi-
lecek bir ara sistem ile ¢oziime
gitme yerine bastan koklii ¢ozii-
the gidilmesi tercih olunmalidr.
iki vaka arasindaki siirekli bir

rayh gegis ile Kuzey - Giines met-

rosu (Yenikapi - 4 Levent arasin-

T.M.M.O.B .

da) Istanbul’un gelecekteki ray:
i ulagim’ aginin ana eksenleri
-olarak diisiiniilmeli ve gercekles:
tirilmesine’ vakit zecmlmedex{
baslanmahdur. i
Deniz tasimasi hakkindaki dii-
slincelere biitiinii ile istirak olun:
maktadir. Ancak, Asya yakasin:
da Maltepe’de, Avrupa yakasin+
da Bakirkoy'de baslayan kiy: de<
niz tasimast ile Karakoy - Emi-
nonit bdlgesine getirilecek ¢ok
sayidaki yolcunun i bblgeicrc
tasinmasi da dusunulmehdu

yolcularin hizl bir sekilde dagx- §

timi ancak metro gibi bir szstem
le olabilir. .

Sonug¢ olarak, Saym Besin{t}
Cegener’in Istanbul’un ulasime

sorununa getirdigi 6neri tartig~

‘maya acik ve daha ayrinuli ince-
lemeleri gerektiren baz nokualar, /

tagimasina ragmen genelde;
olumlu gorillmektedir. Oneri.
belli bir siire igin karayolu agir-
hkl tasimay:. dngdrmekte olup!

~bumun sakincalan sayin Cegener,

tarafindan yazisi icinde »urgu-
lanmastir.
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1986 oda aidatiarim Gdeyenlere iicretsiz verilmektedir.

-Wneu_-

rulmaldir,

‘ “yapt denetimi sadlanmahdr.

 boyle kurtulabilir.

ayn, kendi icinde bitlinligi olan bir yapiya kavusturulmaldrr. Be-
 liri bilylikiikten sonra yapilarda santiye sefi otarak ve diger fenni
sorumiulann koordinatirii ntteﬁgmde fenni sorumiuluk dazeni ku-

-lmaryasaskmyapuamkduzenmaeoua;am 1960’ yik
 lardan beri ugras konusu olan Ortak Mesieki Denetim Uygula-
‘mas: (OMDU) prole ve uygulama asamalan icin yasal statilye
oturtumalidir. BeledryeledeOdalamMoawvesndemarve

Sonuqolarakbiﬁmselmn@evetehﬁkeiemanemegimnﬁe-
- lidi, arastimac, urelunsurademaeﬁdeyenwyﬁrﬂetﬂmntop
fumsal bir konum veriimelidiir. Ukemiz geriiikten, kentlerimiz iman,
alt yaprsi, ulasimi ve saiiksiz bir gevre olusumu ile caddistktan
veyapdanmzzdeptermnkvummdayedebwdmaidmancak

Sosyo-Ekonomik yaprsi, urahmvetw(ewnamﬂeplarﬁama-
| dan yoksun bir topiumsal yapida bu konum saflanabiiir mi? Ya
- da nasil sajlanw? Bu sorulann cevapiann da teknik elemaniar
_,Wmmmmm :
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yatmasina ragmen, her iki yéntem
de ayni sonuglari dogurdu.

nileme girisimleri tam bir fiyasko
ile sona erdi. Bolgenin viranlasmasi
aymi hizla devam etti. Her yil an-
. cak ¢ok az sayida yapt, yiiksek ma-
liyetlerle yenilenebildi. Bircok ev
bosaltilds, yikim beklentisi iginde

lir yap: bolimleri anlamsizea yok
- edildi. Semt-sakinlerinin buyiik kis-
-t yerlerinden oldu. Giicii olanlar

kir, ve yaslilar ile yabancilar kalds

ve yikimi bekleyen evlere, gegici bir
siire barmmalan i¢in, yabane iggi-

vapistdegisiklige ugradi. 1960’ larda
~ bir isci semti olarak bilinen bolge-
de, 1980’de oturanlann sosyal ko-

terketmeyen, yaris yash 1-2 kisilik
Alman aileler %% 25°i 1970’den son-

¢ok cocuklu, yabanc isci aileleri.

tan daha fazla tahribat yaratt Kre-
uzberg'de. Gergeklestirilmis olan
uygulamalar, bu projenin kentte
yaratug tahribatin ¢arpict kamtlan
olarak kaldilar. Bu siireci yasayan
kent halkinin zihninde, “‘iyilestir-
me’’s6zii, “‘kentin tarhibi’* olarak
algilanir oldu. Bu uygulamadan et-
kilenenlerin hosnutsuzluklar gide-
rek protestolara ve direnislere do-
niistii. 1978’¢ gelindiginde, Ban
Berlin’de 10.000 eski konut yikim
icin bos bekletilirken, 80.000 kisi
-kiralhk konut aramakta idi. Bu du-
- "rum protesto ve direnisleri konut is-
galerine doniistiirdii.
Bu, uygulanan yenilestirme po-
litiéasmm tam anlamu ile iflasi idi.
-1979’da Berlin Eyalet Meclisi, ge-
leneksel planlama araglanmn kenti
kurtarmaya yeterh olmadigin ka-
bul ederek, yeni ydntem ve araglar
gelistirilmesi-amaciyla 1BA’'min ku-
ruimasina karar verdi. IBA, zilli-
yeti Eyalet Hiikiimeti’nde bulunan
6zel bir sirket statiisiinde-idi. Biin-

yontemi olusturmak, bu amag dog-
rultusunda gerekli arastirmalan
yapmak, Sneriler gelistirmek, plan-

mek ve gerekli koordinasyonu sag-
lamak idi.

IBA bastan beri, kentin, onu

- kullananlara aykin bir. bigimde

kurtulmasimin mimkiin.olmadig:-

na inamyordu. Bu nedenle Kreuz-

ki kurmaya ¢alisu. Kirac toplan-
“-ularina - katilmakla “ ise ‘baslayan

tumla karsilasti. Bélge halkimn gi-
_venini kazanmak kolay degildi. Ya-

‘Koruyucu Kent
riintirde farkh pir yaklasim etkisi-

1960’1arin ortalarinda baslayan ye-

. yillarca bos birakildi. Kullamlabi-.
baska bolgeleregostiiler. issiz, fa--
. geride. Daha sonra bu eski, harap

ler yerlestirildiler. Bolgenin sosyal.

numlari sdyle idi. % 25°'i bolgeyi

ra bolgeye yerlesen gengler, % 50'si.

Yeniden gelistirim planlan savag-

yesinde 80 eleman calisiyordu. IBA
bizzat insaat yapmaya yetkili degil-
di. Gorevi, yeni bir kent yenileme:

lama yapmak, yanismalar diizenle- -

berg’de oturan ve gahsanlarla ilis-

IBA, ilkin sipheci ve'soguk bir tu-

sadiklary deneyler onlara, kent ye-
nileme adina yapilan her girisime
karg: siipheci ve giivensiz olmayi
Ofretmisti. Sonunda IBA, o zama-

- na kadar yiriitilen yenileme poli-

tikasini devam ettirmek niyetinde
olmadiklan konusunda bélge hal-
kim ikna etmeyi ve aralarinda sag-
likly bir iletisim ve isbirligi kurma-
i basards. Birlikte ¢ahgsarak, kay-
naginda kentin tarhibine kars: di-
renigin yattig1, yepyeni bir kent ye-
nileme y&ntemi olusturdular. Bu
yontem orada oturanlann ve cali-
sanlarin giiciine gitvenecek, glictl-
nii onlarin giiciinden alacakti. Ge-
leneksel planlama y6ntemlerinden
temeldeki farks, etkilenenlerin de-
neyiminin karar almada temeli
olusturmas: idi.

Simdi sira, bu yeni ySntemi yo-

neticilere kabul ettirebilmekteydi.
Bu o kadar kolay olmadi. Gergi
IBA Eyalet Meclisi tarafindan ku-
rulmus ve gérevlendirilmisti. Ama
bu, yonetimle olan iliskisinin so-
runsuz yirrimesi i¢in yeterli bir ne-
den degildi. IBA zaman zaman y&-
neticilerle ters diistu, catisti. IBA
sorumiusu Prof. Hardt-Walther
Héamerr’in ifade ettigi gibi; “IBA’-
mn yonetimle olan iligkisi yetersiz
bir yap iizerine kurulmus durum-
da; karsihkh iligkisi yetersiz bir yap:
tizerine kurulmus durumda; kars-
hikh iligkiler gerilimlerle dolu’ idi.
Bu arada bolgede, gelistirilen yeni
ydnteme iligkin orgiitlenmeler de
olusuyordu. Bu &rgiitlenmeler, ki-
racilarin milk sahipleri ve yonetim
karsisinda daha giiglii hale gelme--
lerini saghyordu. IBA ve kiracilar-
yonetime kars: birlikte yiirottikleri
miicadele sonunda basanh oldular.
Yeni yonetimin ana hatlarim belir- -
leyen “‘Koruyucu Kent Bildirgesi’-
’nin 12 maddesini Berlin Eyalet
Meclisi’nden gegirdiler. Berlin Eya-
let Meclisi, bu 12 temel ilkeyi, kent

yenilemesinde dikkate alinacak il-
kelere olarak kabul etti.

. Bugiin Kreuzberg’de “Koruyu-
cu Kent Yenilemesi”’galismalan bu
12 temel ilke 1s1ginda stirdiiriilmek-
te. Bu uygulamaya birolan, Semt -
kurullari, Yenileme komisyonu
v.b. Ayrica kiracilar ve semt sa--
kinleri kararlan dogrultusunda ha-
reket edilmekte, oylama sonunda -

alinan kararlara gore binamin ona- .

nmina baslanmaktadir. Onanimlar-
da ve konut i¢i degisikliklerde, o

mekanlan kullananlann. istekleri .

belirleyici olmakiadir. Ortak kul-
lamm alanlarin ilgilendiren konu-
larda ise daha genis toplantilar ya- .
pilarak kararlar buralarda alin-
makta, semt toplantilan ve semt
kurullari giindeme gelmektedir.
Catisma konular da Yenileme Ko-
misyonu’nda ve Sem Kurulu nda ;
agikhga ka»uslurulmakzadlr Scmt
sakinleri arasinda “Kendin Yap
gruplan olusturulmustur. Bu grup-
lar, yasadiklan ortak mekanlan gii-

. Turk.lye Sise Ve Cam Fabrikalar1 A.§.

50 yilu a§an bir bllgl-tecrube birikimi...
'16.000 kigilik bir insan gicii... '
Ekonomlk bir biitiin olusturan 24 §1rket...

600.000 ton duzeymde cam ve camla ﬂglh
~mamul {iretimi...

;5 kitada 58 iilkeye, v
bir onceki yila oranla % 10 artig saglayarak,‘r;

170 milyon dolara yaklagan ihracat...

Ve, 1987 yllmda 57 mﬂyar TL.

yatinm harcamasi ongoren,
diinya ¢apinda bir tepluluk S1§e-Cam

Avrupa’nin

en buyuk 5 cam ureuclsmden bm

$
C

zellestirmek ve canlandirmak igin
ellerinden gelen her seyi goniilden
yapiyorlar. Karanhk arka aviular
yesillendiriliyor, bu aviulardaki, es-
kiden kalma arabalik ve atolye ya-
pilani, ortak amach yapilar igin,
onarthyor. Okullar, ¢cocuk yuvala-
n, genglik merkezleri, spor salon-
lart,” oyun alanlar; diizenleniyor.
Biitéin bu projeler icini, eski bina-
lan yikip yenilerini yapmak yerine,
eldeki meveut yaps varhginin ve bos
arazilerin kullamlmasi yoluna gidi- ’
livor. Goritlityor ki, insanlar ken-
di elleriyle yaratuklanim gercekten
kullaniyor, koruyor ve bakimiyla
ilgileniyorlar.

Yontemin uygulanmas: zaman
zaman gii¢luklerle karsilasmiyor
degil. ““‘Senato’nun halkin katilimi-
n; giderek zorlastiricr bir yenileme
ve imar politikasi giitmesi, su an-
da basan ile yirtitiilen, semt sakin-
lerinini kararlara katilma modeli-
ne zarar vermekie.”’ diyor. IBA so-

- rumlusu Prof. Hardt Walther Ha-

berr. Fakat herseye ragmen, uygu- .
lama ve miicadele elele siiriiyor ve
ybntem,bugiin i¢in, basanyla yiirii-

~ mitkte. Bugiine kadar 2000 konut

yenilendi. (Daha 6nceki yenileme
projesinde bu say: 300’de kalmis-
t1) Binalarin onarim ve yenileme
maliyetleri, yeni yapi maliyetinin %
43’iinii gegmiyor. Dikkatlice hazir-
lanan bir tapinma plan ile, bittiin
kiracilarin bolgede kalmas: saglan-
di. Cogu kirac1 da, onarimi tamam-
ladiktan sonra, oturdugu konuta

.- geri dondi. Fakat su anda yiritiil-

mekte olan ¢ahismalar 1987 hedef-
leriyle ' sinirly, - Uygulamanin
1987*'den sonraki-perspektifi heniiz

_ belirsiz. Bu konuda politik hedef-
ler belirgin sekilde ortaya konmus
. degil. Yontem uygulanmaya devam

edecek mi, yoksa tiim basarilarina
karsin, hasir alti m edilecck? bu-

" nu zaman gosterecek....

Yildiz Uysal' Y.Mimar
[Uluslararasi ‘Yap: Sergisi (Interna-

. tionale Bauausstcllung:-IBA) me-

tinlerinden ve IBA sorumlusu Prof.
Hardt = Waltheri Hiamer’in,

~ 17.4.1986’da Mimarlar Odast is-
“tanbul Subesinde yapmis oldugu

toplantidan edinilen bilgiler 1s131n-
da hazirlanmustir ]

Koruyucu -kent yenile-

~mesinin on iki ilkesi:

1. Yenilestirme, bélgenin ha-
lihazirdaki sakinleri ve isletmeleri
ile birlikte ve -dz korunarak—

. gerceklestiriimelidir. -

2. Planlamacilar ile bélge sa-
kinleri ve isletmeleri, hedefler ve

_yenileme &nlemleri ‘Gzerinde

uyusmall, teknik ve sosyal plan-
lamalar birbirine kosut olarak

”llerlemehdlr

=8, Kreuzberg in karak\enstl-

' gi korunmalidir; tehlikeye girmis

kent bolgesme guvenin ve iyim-
‘ser tutumun yemden canlandm!

Yeni Galata

; Ba;mraﬁ 3. sayfada

dir. Uygulanmak istenen koprii

-450 mt. iken, getirdigimiz alter-
natifle képrii boyu 310 mt. ola-

_cak, boylece yapim maliyeti aza-
lacakur.’ (1) (2) 3)

Bu ‘gérigme sonucunda sayin

" Dalan alternatif projéyi olumlu

kargilamis ve konunun Belediye
‘Damsma Kurulunda degerlendi-
rilmesini istemistir.

15 Temmuz 1986’da sayin Dalan

_baskanhiginda Belediye, STFA,

Karayollan yetkilileri ve Beledi-

-ye Damisma Kurulu tyeleri ile -

vaptlan teknik toplantida konu
tartisilmis; toplantida belediye

. yetkilileri ihalenin yapilmus oldu-

fu gerekgesi ile alternatif proje-

-nin ge¢ kaldigini ileri siirmisler,
_oda yetkilileri ise insaatin basla-

titmamis olmasi nedeniyle bu ka-

* dar 6nemli konuda PROJE DE-

GISIKLIGININ MUMKUN

OLDUGU’nu savunmuslardir.

Boylece Eminonii/Karakéy

. meydanlari ve yeni Galata kép-

riistiniin kaderi bu toplantidaki

“uyusmazhkla belirlenmis oluyor
wve goriigmeler de kesiliyordu.

- Ciinkii uzun siire beklenmesine -
-ragmen Belediye Danigma kuru-
lunun raporu gelmiyordu.

-Bu kez 4 Agustos
(531/164 say) belediyeye yazili-
“olarak yapilan basvuruda “‘gele-

1986’da

cek kusaklarn etkileyecek olan

" boylesi ulusal girigimlerin fiziki -
_-planlarinin uzman olmayan ku-

ruluslara yaptinimasimmn kayg
verici®’ oldugu belirtildi, uygu-

lanmak istenen projeye kars: ¢i-
. kilma nedenleri de ozetle soyle ;

siralandt.

~ *“Plan trafik sorununu ¢ozmek-
.ten ¢ok uzaktir. Ayrica ¢agdas

anlamda - meydanlar oncelikle

‘yaya traﬁginé agirlik veren mey-

danlardir. Yapilacak yeni diizen-

‘lemenin meydani ¢evreleyen gor-
" kemli eski eserleri (Yeni Camii,

Misir Carsrst, Riistem Pasa Ca-
mii ve Hanlar) ortaya ¢ikarici ni-

telikte-oimas: gereklidir.(1)

Beledive damgma kurulunun ha-

~arladi@r 2.Ey1al 1986 tarihli go-
“ritglt 14. Kasim. 1986'da, yani iki
‘buguk ay sonra ulasuginda go-

rilldd ki, damgma kurulu alter-
natif projeyi esastan dogru bul-

masi gerekir. Binalarin anamad-
desini tehlikeve sokan hasarlar
hemen giderilmelidir. s
4. Konum planlarinda yapila-
cak temkinli degisiklikler, yeni
ikamet bicimlerini de mumkin
kilmalidir. ;
5. Kornut ve binalarin yenilen-

-mesi agamall bicimde olmal ve

eklemler azar azar yapiimahidir.

6. imar durumu; az sayida yr-
kim, blok iglerinin yesillendiriime-
si ve bina cephelerinin dizenlen-.
mesi yoluyla iyilestirilmelidir.

7. Cadde, alan ve yesil saha
gibi kamu tesisleri intiyaglar kar-
silayabilecek bigimde yenilenme-
li ve tamamianmalidir.

8. Etkilenenlerin sosyal
planlamaya katihim haklar ve
maddi haklan diizenlenmelidir.

9. Kent yenilemesine iligkin
kararlara kamuya agik olarak va-
rilmal ve bunlar mimkiin oldu-
Qu olgide ilgili yerde tartigiima-
hdir. !

.~ 10. Giiven yaracat kent yeni-

lemesinin kesin mali teminatiara.
ihtiyaci vardir, Paranin gabuk ve
ilgili olguya yénelik olarak harca-

nabilmesi gerekir.

11. . Ustlenimci kuruluslarda
yeni bigimler gelistiritmelidir. Gi-
venilirkisi (yediemin) nitelikle ye-
niden gelistirim Ustlenimcisi gé-
revleri (hizmetleri) ve ingaat 6n-
lemleri birbirinden ayrilmahdir.

12. Bu taslaga dayanan kent
yenilemesinin, 1984 yili sonrasi
igin de teminat alinmis olmas: ge-
rekir.

;Yeni kapl

Bagstaraft 3. sayfada -
sahas: fazla genisletilmemelidir. Ben-
zin istasyonu yakiminda, balik¢l mo-
torlari igin, kiigiik bir barmak ayri-
ca planlanabilir. Kalamista insa edi-

len yat limani, koyun dogal yapisim -
zedelemis ve insanlanin denizle ilis-

kisini yoketmistir. Yarimada sahille-
rinde sinmirh kapasite ve sayida yat li-
manimn planlanmasi bu sakincalar-
dan dolay! zorunludur.

Yat limam ¢evresindeki010pérk )

ihtiyac, yat sahipleri ve refakatcila-
r1 disinda kimsenin ¢ alandan yarar-
lanmamasi ve yiiksek mendiregin sa-
hildeki insanlann goris alanim kasit-
lamasi, tizerinde 6nemle durmay ge-

rektiren sakincalardir.

Sonug olarak, Kumkap: Yat Lxma~
nnn, Balikhane mendiregi iginde,
fazlaca bityitiilmeden yapiimas: iy-
gun ¢oziim olacakur. Kalan kisim-
larin, yesil saha, park, rekreasyon
alanlari olarak diizenlenmesi, kisith
olclide olmak lizere gazino ve resto-
ranlara tahsis edilebilecegi, deniz ula-

‘stm1 igin bir iskele yeri dstiniilme-
_si, mimkiin olan yerlerde pla; alan- -

lari diizenlenmek suretiyle, halkin
¢ok yonlil yararlanmasina tahsisi uy-
gun miitalaa ed:lmektedxr

mamaktadir. Ana gerekce ola-. ‘

: rak; alternatif proje icin secilen
; PrOJemxze gore Galata kopriisi .

-eskisine gdre 140 mt. daha kisa-

yerde, Hali¢ zemininin de 6neri-
len dolgunun yapilmasim ola-
naksiz kilan, cok pahah hale ge-

tiren zemin 6zelliklerinden ve ki- -

'viya paralel bir fay hattindan s6z
edilmekte, Mimarlar Odas: [s-
tanbul Subesi Baskaniliginin bu.

‘hususta mithendislik ettidii yap-

mas: Onerilmekteydi. (1)
Boylece durum baska bir asama-

ya gegiyor, tilkemizde uygulanan

ve gerektiginde Bogaz kopriile-

‘rinde kullanilan teknolojiler var-

ken ve Hali¢’e 4. kopri diistini-
liirken, zemin mekanigi gerekce
gosterilerek kopriiniin daha ice-

ri ahnmasiyla saglanacak ulusal-

yararlar hige sayihiyordu.

Ustelik, odamizin Galata koprii-
siinii iceri alma onerisinin, diin-
yaca inli sehircilik uzmanlari-
olan H. Prost ve Hoog'un

'1934/1960 yillar1 arasinda yap-
tiklart {stanbul Nazim imar Pla- -

ni'na dayandigi unutuluyordu.

~ Alman Hiikiimetinin “Az Gelis-

mis Ulkelere - yaptign devlet
kredisiyle” gerceklesecek olan ve

30 milyon dolara mal olacag: be-

lirtilen, Galata kopriisiiniin te-
meli kredi gecikmeleri nedeniy-
le, nihayet 13 Ocak 1987’de Bas-
bakan Turgut Ozal tarafindan
atildi. 4

Ve Galata kopriisiiniin ilk kazi- -
‘& ¢akildi. Ama nereye?
Yukanda sozii edilen Belediye

Mimarca
Bastaraft 3. sayfuda ) . ; :

Benzer daha pek gok uygulamay!a istenenler saglanama-
dig: gibi, sorunlar daha da derinlesti. Odalar aras: koodinas-
yon amaglandi, yer yer odalar arasi diyalog bile kesildi. $u-
" beler merkezleri, merkezler T.M.M.0Q.B."yi tanimaz hale gel-

Kileri zayifladi, kopma noktasina gelindi.
- Demokrasi anlayist konusunda berraklasan diger gorus ta-
raftarlari ise sunlan séyliiyordu.

nesne! durumla mutlaka uyumiu olmaliydi. Ankara ve Istan-

lanlardan gok fazla lyeyi merkez genel kuruluna delege ola-
rak se¢mek gibi acaip bir durumila kargi karsiyaydi. Bu soru-
nun nedenleri Ustiinde mutlaka duruimal ve ¢dziim getiril-
meliydi. Nedenler belliydi. Bir kere istanbul ve Ankara sube-
lerindeki lye kayitlan gergedi yansctmlyordu ‘Kayith tyele-

grghtten doJal olarak kopuyordu. Fakat merkez genel kuru-
. luna delege secilirken bunlar da hesaba katifiyordu. Bunun
sonucu olarak bu iki subemiz suni olarak kabarik-goriinen
liye sayisiyla merkez genel kurulu ustunde haketmedikleri
6lcide egemenlik kurma olanagini buluyorlardi.
Odamizin en ystkili organi olan Merkez Gene! Kuruluna
mevcut ydnetmelide gore, subelere kayitl tiye sayisinin %5’i
oraninda delege secilmeleri halinde say1 900’0 buluyor, hatta
temsilciliklerden de delege segilmesiyle ortaya ¢ikan dupli-

kurullara yikiedigi mali kiilfet bir yana, meslek toplulu@umuz
igin dstnsel, teorik, pratik hig bir yarar yoktu.- Nitekim ge-
nel kurullar pratikte bu sayznm on altinda sayniaria toplam-
yordu
egemen olan anlayis hig bir seknlde yanagmiyordu.
nuya dayaniyordu.

Kisaca, sularin bulanik kalmasmdan yarar umanlar sula—
rin bulanik kalmasini, berrakla$mas;nda yarar gcren!er ber-
raklagmasint istiyordu. -

rinda berrakiiktan’ yana olan anlayiglar biiyiik bir agirlk ka-
zandi.Merkeze egemen olan yani. bulanikliktan yana anlayig,

sa, Antaiya illerinin segulmls temsilcileri Bursa’da bir araya
rin degistirilmek. lizere ele alinmasina karar verildi.

lileri Yonetmeligi. Bu ti¢ yonetmehk birlestirilip tek bir ybnet-
melik olarak ele alindi. = *

uyelerin 6rgiite baglantilarini praﬂklesttrecek dolayisiyia di-

sunda subelerin yetkileri arttiriid.

- getirildi..

rak, yeni gereksinmeler dogrultusunda diizenlemeler yapdd:

-lan hazirland.

katkida bulunan biitin arakdaslanma tesekkir ederim. :

lismalar bu anlamda degeriendanfmehdlr

_demokranklesmeye kend: otgusunde katkdan olacakhr

di. Bu kaos i¢inde, en 6nemlisi, oda drgiitleriyle uyelerm ilis-

‘Demokratik isleyis, nesnel gereksinmelerden dogmah ve -

buFda senelerden beri toplanan sube genel kurullan, kat-

rin pek gogu uzak illerde yastyor ve bagl oldugu subeden,

kasyon nedeniyle bu sayi 1000’i asiyordu. Bu sayinin genel

Onemh bir problem olan bu oramn degasmesme merkezel

iki anlayis arasinda; teorik, pratik, teknik hemen her ko- .
nuda ortaya ¢ikan anlasmazllklann kokii gehyor bu basit ko—

Nlhayet 1986'nin basma gelmdrgmde sube genel kurulla-

tam anlamiyla boslukta kaldi.. Ankara, istanbul, izmir, Bur-

gelerek ‘mimarlidin, mimariar toplulu§unun ve Mimarlar Oda- -
simn gelecegini iki giin boyunca tartigtilar. Gorusbnrhgn olus- |
turulan konular bir deklerasyonla yayinladilar. Bursa dekle-
rasyonunu takiben yapilan genel kurulda, deklerasyon yoriin-
gesinde sularin berraklagmasi dogrultusunda yonetmelikle-

Oncelikle ele alinan yonetmehk!er orgutsel igleyisle ilgili -
olanlardir. Bu konuda 3 ayr yonetmelik vardir. Oda Yénet-
meligi, Temsilcilikler Yonetmeligi ve Mesleki Denetim Gorev-

- Orgtt disiplini ve hiyerarsik fsleyls gozonunde lutularak :

namiklestirecek temel diizenlemeler yapildl Buamagla; res-
mi kurumlarin dagilisi da dikkate alinarak, Oda yénetimi agi- ;
sindan, iilke 14 bdlgeye ayrildi. Bu- bdlgelerden besinde ku- ‘|-

rulmus bulunan subelere ilaveten, Trabzon’da altinci sube- |-
nin aciimasi uygun goruldi. Kendi bolge!ermdekn sI!er konu~f :

. Delege sayisina esas olarak lye sayist yemden agukh@a ka—”{
vusturuldu. Parasal akig disipline edilerek, yeniden butqe di- !
“zenine gec;iimesa saglandi. TM.M.O.B. ve U.LA” ya olan yil- -
ik 6dentilere esas olacak tye sayisi beliri bir esasa baglan- -
di ve bu amagla subelerde lye kayitiarinin yenilenmesi 6n-
goriida. Biylk kentlerde ortaya gikan Oda-Uye iliskilerindeki

zorlukiarn. gozmek igin Buylk Keni Temsﬂcnllgl kavram: da

Muhasebe yonetmehgi yarrsma\ar yonetmellg: |$ dagmm yo- :
netmelidi ve bilirkigilik ydnetmeligi de bu amacla-ele ahna- :

Serbest Danisman Mimarlar, Yonetmehg: Strekli Komite- -
- ler Yonetmeligi ve Ulusal Onur Uyeligi, Mimarlik Odalleri Yo- |
netmelikleri de yeru konular olarak ustunde Qahsndn taslak-f‘ B

Bu taslaklarin hazmanmasmda ve e|e$tmsmde gorev atarak

Bir ulusun, bir toplumun, bir meslek orgatinin yasamm- e

da zaman zaman krizler ortaya ¢ikabilir. Tarihin ka[an gizgi- -

- siiginde; bu krizler bir sigramaya da donusebilirler. iste yo-. -
netmelik: galigmalan ads altinda. ‘yapilan miitevazi, sade ca- 4

Kuskusuz bu ¢aligmalar meslek toplulugurhuza ve meslek i
orgutumuze yeni bir kan getirecek ve {ilkemizdeki. kac;milmaZ'_

hattina. (4)
Yanlw cakilan kangm ortaya G-

kardigi olgu, kiyrya paralel fay .
hattimin yarattifs sorunun, iwgu»
lanmasina baslanan proje icinde -

gegerli oldugunukamtlamaktadir

Bu durumda Damsma Kurulu -

raporunda behrt:len fay hamnm

varligs, bugiine kadar vapilan
- tiim projé ¢aligmalarimin yeniden
- ele alinmastn1 ve isin de bir siire
durmasim zorunlu kilmaktadir. -
Istanbul’ ‘Biiyitksehir Beled;ye, 7
yetkililerinin, en azindan bu asa--

mada Mimarlar Odasi‘nin 6ne-

risini yeniden gozden gegirmesi
gerekirken, hatada 1srar edilme- -
sinin iilke gikarlanyla ne c}lcudg :

olumilu bir yaklasimla baslayan

" Istanbul Bityuksehir Belediyesi ~
ile Mimarlar Odas1 Istanbul Su-*
besi dwalogu yemden kurulma- :

hdir: -

Bu. cahsmadan Istanbul’un ka- i f'
-~zanch gikaca@ unutulmamahdxr. o
Y DUNYA INSAAT 310cak '

1987

(2)- Istanbui/EMINONU (Emi-"
-nonit Merkez Tlge BetedxyeSt Ay-

Itk Gazetesi) Sayi: 2: l\asam 1986

(3)- CUMHURIYET 19 Arahk

1986
@- HURRiYET 16 Ocak 1987
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“Karakoy meydanlari ve yeni Ga-
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- Eminénii ve Karakdy meydanlarinin
motorlu arac trafigine kurban

edilmemesi _icin heniiz vakit ve

imkan vardr.

BESIM CECENER  Mimar -

| minonii ve Karakoy Mey-

. olan son degisiklikler bize
“iinlt devekusu 6ykastinii

*. animsatty. Yillardir; yol mu, meydan

‘my olduguna bir tiirlii karar vereme-

- digimiz bu talihsiz alanlarda son giin-
- lerde baglatilan operasyon, ne yazik
" ki, soruna yamt getirmemekiedir.

Adlandinrken meydan  dedigimiz
Eminéni ve Karakoy’de, insanlar
gene ikinci plana itilmis, eldeki tiim
olanaklar oto trafigi icin mirasyedi-

-ce harcanmistir. .
Aslimda bu kiigiik olay, toplumumu-

za giderek yerlesen kot bir. doniisiin

- tivik ‘ve gok garpict bir O;I;Egi(ﬁr.'

Insan unsuruna verdigimiz

~ degerin dlceBidir. Saymn yetkililerin,

yaptiklari tiim eylemlerin halkinra-
hatligi icin oldugunu sdylemelerine
kargin, sonugta karsimiza, baslangic-
ta genellikle géremedigimiz, baska
amaglar cikmaktadir. Kentsel diizen-
lemelerde bu, ¢ogukez, spekiilatif de-

- Ber artist yaratmak-olarak somutla-

sirken, buna ek olarak titketim eko-

nomisini pompalamak amacida he-
. ~ - -

men kendini hissetirmektedir. Amag

halkin mutlulugu olmayinca, getiri--

len ¢oziimlerde de halk, asil amaca
varmak icin kullamilan bir arag ola-
rak kabul edilmektedir. Kuskusuz,
halkimizin kahtimsal diyebilecegimiz
tepkisizlizi, bu tir eylemleri yiirek-
lendiren nedenterin basinda gelmek-
tedir. Halkimiza kendi kaderi ile il-
gili konularda s6z hakk: olabilecegi
dgretilmemistir. O her seyi ybne[im_
den beklemektedir. Genel konular-
daki kararlara; Batili toplamlarda ol-
dugu gibi, kaulim hakki olabilecegini

dﬁsiinm):mekpedir. Yanbislara karst:

cikmayi ise, aydmlardan beklemek-

~ tedir. Oysa, aydinlarin bu gérevi ye-
terince yapuklarim soylemek blas; ;
mudir acaba? Sammm bu. soruya
~olumlu yanit vermek olast degildir.
" Son giinlerde {stanbul’da yapiimaya

baghyan ve yapilacag: ilan edilen
imar hareketlerinin asil amacini go-
rebilen ve bunu dile getiren kag ay-
ainmmuz var? En énemli iletisimara-

cr olan gazatelerimizin kése yazarla-
_nindan kagi sorunun bilimsel yonii-

nil arastinip, dogru yénde elestiriler

“yapmaktadir? Konuya ucundan ki-

yisindan giren baz: degerli kose ya-

_zarlanimn, ¢ok onemli yasamsal bas-
ka konular nedeni ile,
- sel yaklasimlan,
~ bekledigi etkili kars: qikislara doni-

- sememektedir. Sehircilik biliminin

ilkin kendilerinden

_bir uzmanhk dal olduunu gercegi-
‘ne varamamig baz iyt niyetli yazar-
larimuz ise, uzmanlik konusunda
kendi kendileriyle ¢elismek bahasina,

“bilimdis: bu uygulamalara alkis tut-
- makta, dike teknik hizmetleri konu-
sunda gorislerini ve birikimlerini or- |

taya koyan miihendis ve mimarlara

_ satasmakta, hatta saldirmaktadir. Bu
kisiler, yurtsever mimar ve miihiin-

dislerin, yillardir iilke sorunlar: iize-

- -rindeki duyarlilifim ve yanhs politik

kararlar karg: ¢ikisini gérmezden ge-

_lip, yanhs kentlesmenin tiim sorum-

lulugunu: teknik: elemanlara yiikle-

-mekte sakinca gérmemektedir. Ve

onlara acikea golge etmeyin diyebil-
mektedir, Oysa, bu iyi niyetli.aydin
kisiler, bu tutumlan ile, tirilyoniar-
ca liralik haksiz kazang pesinde olan

~kisilerin ekmegine yag stirditklerinin
-dahi bilincinde degildirler. Kendile-
rinden bekledigimiz kalemi ellerine -

“ almadan evvel, inandiklar uzmanlan

“dinlemeleridir.

Eminénii - Karakoy Meydanlari ve
Galata kapriisii, tim bu olumsuzluk-
lar; iceren ve tamamlanmasi halinde
diizeltilmesi olanaksiz hatah bir gi-

palim diye karar verilen bu girigim-

de, evvelce var olan goriislere yer ve-

- rilmedigi gibi, Anakent Belediye Bas-

kanhgi danismanlar: dahi yapilacak
isleri. Istanbul Mimarlar Odasimn
onerisinden sonra  6grenmislerdir.
Kopriiyti biri yabanc: firma projelen-
dirirken, Eminonu ve Karakdy Mey-
danlannin dizenlenmesi Karayolia-
r1 Genel :Miiditrliigiine verilmistir.
Sirkeci M’eydam'ise_, bu operasyon-
1a hig ilgisi yokmus gibi, ayn bir ¢a-
lisma - gurubunca yiriitiiimektedir.
Kent plancilipy ile ilisigi olmiyan bu
3 guruptan hic biri, yapilan isin bir

biitiin oldugu, bu dlgekte bir kent so-

Tununun boyle bir yontemle ele ali-
namayacag hususunda uyarida bu-

lunmamakta, uzmanbkian disinda-_

ki bu eytemleri dogal bir davranismig
gibi tslenmektedirler. Ozellikle Ka-
rayollari Genel Miidiirliiginiin, so-

rumluluklan ve uzmanhkiart digim-

<daki boyle bir isi kabul etmelerini an-

lamak olast degildir. Konunun bu

Genel Miidiirligun bilgi ve deneyim-

lerini astif1 hususu, ortaya koyduk-

lari diizenleme planinda agik olarak
gorilmektedir. Ashnda, kendi alan-

larinda basanili isler olan bu Genel -

Miidiirlitkten daha baska bir ¢ozém
beklemek olanag: da yoktur. Yanhs
olan, bu gorevin Karayollart Genel

Midiiligiine verilmesi ve onlarinda -

' danlarinda yapilmakta

Istanbul Mimarlar Odas:, bir rast-
lanti sonucu gordigi bu diizenle-
meyle May1s-1986 tarihinden sonra
ilgilenebilmis, uzman iiyelerinin ka-
tihmu ile, tizerinde calismalar yapa-
rak, bu yazimizda ' tamtilan
diizenleme planim olusturmus, gene
tam metni verilen bir raporia, ¢nce
Anakent Belediye Bagkan saym Bed-

- rettin Dalan’a basvurmus, sayin Da-

lan’n istedi iizerine konuyu yazilx
olarak Anakent Belediyesine
4.8.1986 tarihinde iletmistir. Konu,
Anakent Belediye Bagkanhg Danis-
ma Kuruluna, taraflann katihim ile,
etrafh bir gsekilde anlatilmistir. Da-
‘nigma Kurulu konuyu kendi i¢lerin-
de  incelemis,  oneriyi  kabul
etmediklerine dair aldiklan karar 4
ay sonra Istanbul Mimariar Odasi-
na iletilmis ve hemen arkasindan te-
mel ‘atma - tarihi ilan edilmistir.
Gorkemli temel atma téreninde, Ha-
lic’e cakilan 110 metre boyundaki ilk
kazigin projeye uygun olmadig: hu-
susunun sonradan ortaya gikis! ise,
malf portresi 50 milyar: agan bu 6l-
¢iide dnemli bir operasyonda, ilgili-
lerin bilim dis1 tutumunu ortaya

“koyan, yorumu dahi gereksiz, bir

rastlantidir,

MiMARLAR ODASI
ISTANBUL SUBESI
EMINONU-KARAKOY
MEYDANLARI VE_
GALATA KOPRUSU
DUZENLEME
PROJESI RAPORU

2500 yibk gegmisi ile dviindiigu-
miiz [stanbul’da son yillarda yapil-
makta olan imar girisimlerinin hizi,

. bu olciide dnemli kentsel operasyo-

nun gerektirdigi ¢ok titiz arastirma
ve tartisma ortamina olanak tanima-

- maktadir. Oysa, yapilmakta olan is-

ler yalnizca bir iki nesli degil gelecek
kusaklar da etkileyecek, yanhshigi
halinde faturasi gelecek kusaklarca
6denecek, ulusal girisimlerdir. Bu 61-
-¢iide etkili kararlarin bir oldu bitti-
ye getirilmesi, mimarhk toplumumu-
zun kayg ile izledigi, o nedenle ilgi-
lileri uyarmayi mesleklerinin geregi
saydigl bir durum olmaktadir.
Ulkemizde hemen her konuda ye-
terli. ve yetenekli kadronun bulunma-
sina karsin, yurt icinde yaptirilan fi-
ziki planlarin bazilarinin ise, esas uz-
manlara degil de uzman olmayan ku-
ruluslara yaptirilmast, son giinlerde

kayg ile‘izledigimiz olgulanin baska

olna yiizey. ., Dir boyuudar. <. - ~

- Eminonii-Karaksy ‘Meydanlanni

~ baglayan yeni Galata Kopriisit olay:

tiim bu sakincalan i¢inde toplayan
tipik bir ornektir. Koprii projesi ya-
banct bir firma tarafindan yapilmus,
Eminonii ve Karakoy meydanlannin
¢oziimii ise Karayollari Genel Mii-
diirliigii’ne birakilmistir.

Olayin, Odamizca karsi ¢ikilan
yonleri nelerdir? Nicin bu olaya kar-
‘s1y12? -

Oncelikle olayin sadece kopriintin
degistirimesi seklinde ele alinmasina
karsiyiz, Cinki, inceleme yapacak
hier uzmanin hemen gorecegi lizere,
gerek Emindnii’'nde, gerek Kara-
koy’de yapiimak istenenleri bir mey-
dan .tanzimi olarak kabul etmek

" miumkiin degildir. Plan, var olan ve

ileride var olacak trafik sorunlarim
¢Gzmekten ¢ok uzaktir. Zaten yapil-
mak istenen, bugiinki durumdan
‘baska birsey degildir. Projenin.adi,
Eminénii-Karakdy Meydanlari Pro-
jesi olmasina karsin, ¢agdas anlam-
da bir meydan séz konusu degildir.
Eldeki mevcut alanin. tiimii yol igin
harcanmustir. Her iki ucta getirilen
sey, sadece bir karayolu kavsagidir.
Ayrica bu kavsaklarin da, kent dist
kavsaklarda oldugu gibi,tam bir tra-
fik ¢oziimii getirmedigi de bilinme-
lidir. Otobiis, dolmus ve taksi durak

lere dagidiz1 kentin en 6nemli mey- .

danlaridir.

Bu meydanlarnn ¢ok kisa siire i¢in-
.de ikanmadan bosalmas: sarttir. Her
iki meydanin yaya trafigi, oto trafi-
ginden ¢ok daha 6nemlidir. Yayala-
rin bu meydanlardaki dplasgim gii-
venligi hemen hemen hig¢ dusiintlme-
mis, hatta vayalar hi¢ diisiiniilmemis-
tir. Oysa, ¢agdas anlamda meydan-
lar oncelikle yaya trafigine agirhk ve-
ren meydanlardir. Kent i¢i oto tra-
figinin insanlar icin oldugunu unut-
‘mamak gerekir. Ancak bir devlet yo-
lunda oto trafigi onde gelen kosul-
dur. Kuskusuz, bu sézlerimizle her
iki meydandan oto trafigini kaldir-

. may istedigimiz anlam ¢ikanlma-
“mahdir. S8ylemek istedigimiz ¢agdas

anlamda bir meydan plam icinde,
trafik yolunun eksiksiz, ancak mey-
damn bir kenarinda ve yayayi en az
rahatsiz edecek bir yerde ¢oziimien-

~mesinin gerektigidir. Odamizca ya-

‘pilan ve sizlere sunulan ¢oziim bdy-

,lg.,bir ’cy(“)zi]mdﬁr.

- Emindnii Meydant, cevresinde bu-
lunan ve Meydana bityiik katkilars
olan gorkemli eski eserlerle cevrili bir

~alandir. Yapilacak yeni tanzimin bu
.. gorkemli eski eserlerin degerini or-

taya gikaracak niteliklere sahip olina-
st gereklidir. Yapilmak istenen sey ise
bunun tam tersidir.” Yeni Camii’nin

arakoy meydanlari

Yillardwr, yol mu, meydan mi olduguna bir tiirlii karar

veremedigimiz bu talihsiz alanlarda son giinlerde baslatilan
operasyon, ne yazik ki, soruna yanit getirmemektedir.

Eminénii-Karakoy Meydanlari
ve Galata Kopriisti diizenleme
oneri projesi '
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{izerine geles genis bir képrii ve ca-
miinin hemen dibinden gecen genis
bir trafik yolu bu oviing verici eseri
yasatmaya olanak tamimamaktadir.
Misir Carsist, Riistem Pasa Camii ve
hanlar yapilacak meyda..in en 6nemli
ogeleri olmalar: gerekirken bu giizel
yapilardan hi¢ yararlamlmamistir.
Tam aksine bu eserler buytik bir
otobiis terminali arkasinda birakila-
rak golgelenmistir. Motorlu vasita-
larin durak ve terminalleri tiimiiyle
¢ozillmemistir. Ornegin, vapur iske-
leleri ontinde bugiin kaos halinde
olan duraklar i¢in bir ¢oziim getiril-

hi¢bir s6z bulamiyoruz. Clinkii plan-
la getirilmek istenen sey bugiin ola-
nin aymchr. Hatta diyebiliriz ki, rih-
um yolunu da yogun trafige agmak

suretiyle, yaya agisindan, bugilinkii _

coziimden de kotudir. Ilgililer bu,
yaptikian ile ne demek istiyorlar?
Karakéy problemi olmayan bir mey-
dan midir? Bugiin ¢ok mu iyi isle-
mektedir? Yahut bagka hi¢ ¢6ziim
yok mudur? Kuskusuz vardir. Bugiin
Karakoy’de buyiik ytkimlar olmus-
tur. Baska yikimlar da giindemdedir.
Bu yeni alanlar1 yok kabul edip, es-
kisini aynen tekrar etmek ¢ok kisir

bir davramstir. Yeni yikimlarin goze’

alinmas: halinde, gerek yaya, gerek
oto trafigini rahatlatmak mimkin-
diir. Bunun 6rnegi de Odamiz one-
risinde ortaya konmustur. Biz inam-
yoruz ki, bugiin dnerdigimiz yeni ba-
z1 yikimlar yapilmaz ise, ¢ok yakin
bir gelecekte Karakéy Meydani’nda
istenmeyen ¢ok daha biyik yikim-
lar kaginilmaz.olacaktir.

Kopriiniin kendisi-icin de itirazla-
rimiz var. Oncelikle Halig’e ¢akila-
cak ayaklarin cok stk ve mimari gé-
riintii olarak rahatsiz edici oldugu
kamsindayiz. Kuskusuz bu bir mii-
hendislik sorunudur. Ancak giinii
miiz teknigi ile bu sorunun ¢dztim-
lenebilecegi kanisindayiz. Kesin ola-
rak kars1 grktifimiz bir konu da, yo-

Kent bilimciliginin bir uzmanlitk dali oldugu gercegine

SMU,DEVE

@ Eminonii ve Karakoy’de, insanlar gene |

varamamis,bazi iyi niyetli yazarlarimiz. ise, uzmanlk

konusunda kendi kendileriyle celismek bahasina bilin¢ dist— ototrafigi icin

bu uygulamalara aikis ..tmakta, konunun gercek sahibi
olan mimar ve miihendislere satasmaktadir.

lun alumin ¢arg: olarak kullanilma-
sidir. Bizce koprii seffaf olmahdir.
Hali¢’in agzinda masif bir goriintit
bir ¢irkinlik ornegi olacaktir. istan-
bul kentinin simgesi haline gelen Ga-
lata Kopritsiinden elde edilmesi he-
deflenen bu maddi yarardan kent

Yapilmakta olan
uygulama projesi

adina mutlaka vazgegilmelidir. An-
cak bu alan, insantarin dolasabilecegi
balik tutabilecei bir yer olarak dii-
stiniilebilir.

Acaba bu yanhs planlamaya nere-
den gelindi? Hangi kisitlayict etken-

ler bu tip plani zorladi?

Bizce diistilen bu hatanim en biiyiik
nedeni, konunun sadece bir kopril
degistirmesi olarak gériilmesi ve ele
alinmasidir. Oysa koprii, sorunun sa-
dece biy pargasidir. Esas sorun, Is-
tanbul’un bu énemli iki (hatta daha

ikinci plana itilmis, eldeki tiim olanaklar

tadir.

¢ok) digiimiiniin gerek yaya, gerek
oto trafigi y&niinden ¢dzimildiir.
Surici bolgesi ile Beyoglu yakasinin
birbirleri ile olan yakin iliskilerinin
¢Oziimidir. O nedenle soruna, sade-
ce képritniin genisletilmesi ve iki ucu-

_nun ¢dziimii seklinde bakmamak ge-

Karakoy, Karakoy-Tophane arasin-
da aranmasi zorunludur.

Ozellikle Emindni trafigi, Sirke-
ci meydam devreye sokulmadan ¢-
ziimlenemez. Bu iki meydam bir bii-
tiin olarak ele almak gerekir. Bir di-
ger onemli kabul ise, Emindni-
Beyaut trafiginin, bugiin oldugu gi-

- bi Babiali-Cagaloglu-Carsikap: gii-

zergahindaki agirhgindan kurtanhp,
yanim kalan Yemis-Beyazit yoluna
Kaydinlmasidir. Bu kabul, Tarihi ve
turistik agirhg cok dnemli bir bolge
olan Sultanahmet yoresi acisindan
hayati derecede onemlidir.-

" Yapilmak istenen uygulamalarda -

Kisa sitre once gergeklestirilen Halig
yikimlaninin hesaba katimadify ¢ok
acik bir bigimde izlenmektedir. Oy-
sa, bir Yemis senni yikimi Emindni
Meydani ¢6ziimiine ¢ok genis ufuk-
tar agmistir. Meveut képrii ile Yemis
Burnu arasindaki-girinti limamn, Sir-
keci'den gelen rthtim istikametinde
doldurulmas ve koprit baglanti nok-
tasinin, bugiink i aksindan 130 met-
re Hali¢ icine alinmas) halinde (Ka-
rakdy yoninde de aym operasyon

yapilmak kayd ile) raporumuzun ba-.

sindan itibaren élestirdigimiz sorun-
larin hemen hepsine olumlu ¢odziim
getirmek miimkiin olmaktadir. Bu-
nu kamtlayan plan ¢alismas: Oda-

. mizca yapilmig ve olabilecek bir ¢ok -

mirasyedilere harcanmak- |

§
|
:
.
!
L
!

olumlu ¢Szumden biri olarak sizlere

sunulmusutu.. Ancak, Prost ve
Hogg gibi diinya &l¢tistinde iinli se- ¢
huicilik uzmanlarinin da yillar evvel |
onerdigi bu iceri alma dnerimiz, ba- |
zilarinca **Yabanci firma ile sozles- |

ile, en az 100-150 y1! bir daha degis- |
tirilmesi mumkiin olamayacaf ika- |
zimiz da kendilerini etkilememistir. |

Oysa bizce i§in daha sdzlegme asa- |
masinda olmasi, heniiz vaktin geg-
medigi ve biiyiik bir yanhstan en az
zararla geri doniilebilecegi anlamina

“gelmektedir. 1

Odamizca oneriten ¢oziimitn tek
ve degismez oldugunu iddia etmiyo--
ruz. Ciinkii bu Sneride, heniiz giizer- -
gahi kesinlesmeyen Metro faktsrii
yoktur. Hele son giinlerde gazeteler- ©
den Sgrendigimiz Salacak-Eminoni |
tiip gegisi kabulit hi¢ yoktur. Bu iki
kabuliin sorunu ¢ok baska sekilde :
¢ozitmlemeyi zorunlu kilacag agik-
ur. Birinin veya her ikisinin kabulii |
halinde Odamuz dnerisinin gegersiz .
olacagi ne kadar agik bir gergekse, |
milyarlar harcanarak yapilmakia
olan uygulamanin da gegersiz olacagi -
ve harcanan paramin ziyan olacafida -
o kadar acik bir gergektir. Sorunane--
resinden bakarsamz bakin, sonugta |
projenin tekrar ele alinmas: ve bilen |
verli uzmanlar eliyle ve kent bidtiin- =
ligii g0z dniinde bulundurularak ye-
niden yapilmas: bir ulusal gorevdir. |

 Ssaygilanmizla.
Mimarlar Odas:
Istanbul Subesi
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| iISLERI MUDURU SONMEZ TARGAN
Odasi) YAZISMA ADRESI:
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risimdir. Gerek karar asamasinda, . U e P e A
‘8esrek projelendirmede bilsimsel dene, SOzlimlerinin, meveuttan daha iyi of- - MEMIuI. Sirkect Meydanise bl 60- rekir, me imzaland” gibi bizce kabulii |
bilecek bir davranisa raslamak olass ~ Madi®i rahatlikla iddia edifebilir. Oy.  2im disinda blrakl-ln?ls’ o k:stle;e : ¢6iﬂmun enazi Jnkapani- mimkiin olmayan ¢ok zayif bir ge- - i
dégildir. Gereksi 02 Var. Buie sa her iki meydan, giiniin her saatin- ~ Planlamas verilmistir. i Eminond,  Emi 6nii-B g rekge ile, itibar gormemistir. Yapi- -
EEIALr- SaeTe CSINI Var, yleyse va- de yiizbinlerce kentlinin, esitli yon- Karakoy Meydan igin soyleyecek . - e Seyaail, P : | .
: . Eminoéni-Sirkect, Azapkap- lacak kopriiniin sabit omasi nedeni | f%;

4
{
§
3
|
é
I




