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Prof.Dr. Güngör EVREN 

e Demiryollarında dışa 
bağımlılık yüzde 10'lar 
düzeyine inmiştir. 
Hangi yönüyle 
bakarsak bakalım, 
karayollarında bu 
bağımlılık kat kat 
üstündür. 

yapılmama kararı 
verilirken ayrıntılı 
etütler tekrar tekrar 
yapıtırılırken, aynı 
maliyet ve kaynak 
kullanımına yol açan 
otoyollar hiçbir etüt 
yapılmadan uygulama 
alanına sokuluyor. 
e Ârifiye-Sincan 
demiryolu, ülke 
ekonomisi ve ulaşım 
dengeleri açısından 

eZorunlu bir gereksinim 
olan Arifiye-Sincan i 
demiryolu hattının 

Arifiye-Sincan demiryolu projesi > 

OYUNCAK 
DEĞİLDİR. 

İSTANBUL yi İZMİT miş ARİF İYE 
z 

Sapanca p 

Doç. Dr. Haluk GERÇEK 

eDemiryolu için, yapılıp karayolu projelerinin ihale edilmesi iyle bu sistem 

Beylikahir 

ANKARA 

N 

Vaat 
sena Yapılacak Hat 

cm İşlemekte Olan Hat) 
Türkiye'nin ulaşım yapısında karayolu ağırlıklı 
taşıma sistemi egemendir. Son günlerde yeni ' 

daha da yaygınlaştırılmak istenmektedir. Bu 
nedenle olacak ki, daha önce yapımına 
başlanmış olan Arifiye-Sincan demiryolu hattı 
“lüks ve oyuncak yatırımdır”? denerek 
durdurulmuştur. Oysa demiryolu, karayolu 
taşımacılığının yanında gerek dışa bağımlılık, 
gerekse kaynak kullanımı bakımından her 
zaman daha verimli olmuş bir sistemdir. 

Salt bizde değil, bugün gelişmiş tüm 
ülkelerde bile demiryolu taşımacılığı hala 
yeğlenen bir sistemdir. Bu amaçla Arifiye- 
Sincan demiryolu projesini bilim adamlarının 
gözüyle yeniden kamuoyunun gündemine 
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Demirören'i 
Tarlabaşı Yıkımı 

- Kurtarıyor 
Daha önce basında yer alan haberlere göre, 
tüm Tarlabaşı yıkımları için ayrılan istimlak 
bedeli 3.9 milyar. 

atık şirketler furyası için- 
B de, aylardir çıkış yolu ara- 

yan Demirören, sonunda 
sorununu çözdü. 

Huston'da Başbakan Özal” 
la-aynı zamanda ve aynı hasta- 
nede. tedavi olan Demirören, 
Tarlabaşı yıkımlarının tırmanma 
sürecinde Emlak Kredi Bankası 
ile Yapılan anlaşma ile borçları- 
nı tasviye etme olanağına kavuş- 
tu. ; 

Daha önce basında yer alan 
haberlere göre, tüm Tarlabaşı yi- 
kımları için ayrılan istimlak-be- 

3.5 milyar. Taksim 

rasında yer alan köşedeki tarihi 
binaya ise 150 milyon istimlak 
bedeli verilirken, Demirören'in 
Taksim meydanındaki binasının 
sadece zemin katının, yıkımlar- 
dan sonra gerçekleşecek rant uy- 

“gun olarak şimdiden konulan 
satış değerinin de 3.5 milyar ol- 
ması Tarlabaşı yıkımlarının' 
anahtar kimliğini oluşturuyor. 

Demirören'in İstiklal cad- 
desi üzerindeki Saray Sineması- 
nın ise proje ve ruhsatı olmâde 10 m”lik 1500 büro ve 700 diğ 
kan olarak satışa sunulmuş ol- 

ar B 

J, nşaat, Makina, : 
Elekirik Mühendisleri ile 
Mimarlar Odası Bakırköy 
Temsilciliğinin Mavi 
Marmara tesislerinde 
yaptıkları yemekli toplantı, 
gecenin geç saatlerine değin 
olumlu bir hava içinde 
sürdü. Toplantıyı Odalar 
adına bir konuşmayla açan 
İnşaat Mühendisleri Odası 
İstanbul Şubesi Eski 
Başkanlarından Cemal 
GÖKÇE, konuşmasında 
daha çok örgüt ve meslek 
sorunlarına değindi. 

Kalabalık bir 
mühendis ve mimar 
kitlesinin katıldığı toplantı, 
Bukırköy merkez ve 
çevresindeki mühendis ve 
mimarlar arasındaki 
dayanışmayı güçlendirip: 
Bakırköy'de ortak bir 
lokale kavuşma 
çalışmalarının da bir 
halkasını oluşturmaktaydı. 
Gecede, ayrıca ÖLÇÜ 
gazetesinin tanıtılmasına ve 
gazete için Odalar 
arasındaki dayanışmanın 
güçlendirilmesine özel bir 
önem verildi. 

Sayın GÖKÇE, açıliş 
konuşmasında, toplantının 
amaç ve önemini . ..... 
ayrıntılarıyla vağuladığı 
için konuşmanın 'meğiinin 
tamamını yayımlıyoruz. 

- Gecesinde Buluştular 

Cemal GÖKÇE 
Açılış Konuşmasını Yapıyor 

aygıdeğer konuklar, de- 
S gerli . meslekdaşlarım! 

Gecemize -hoş* geldiniz. 
Gelmenizle gücümüze güç 
kattınız" 

Gerek mühendislik ve 
mimarlık faaliyetlerinin, gerekse 
mimar ve mühendis 
örgütlenmesinin, : sürekli canlı 
tutularak, toplumun. bilgisine 
açılmasının önemi yadsınmaz. 

Bu çalışmalar içinde yer 
alan, alması gereken 
meslektaşlarımız çalışma 
anlayışlarına yön verecek çeşitli 
soruları, ciddi bir şekilde 
sorgulamaları gerekmektedir. 

Bu nedenledir ki, Meslek 
kuruluşlarımızdan olan Elektrik 
Mühendisleri Odası, Mimarlar 
Odası, Makina Müh. Odası ve 
İnşaat Müh. Odasının Bakırköy 
Temsilcileri tarafından 
düzenlenen 'bu güzel gece, bir 
başka anlam taşımaktadır. 

İnsanların “dar ve günlük 
çıkarları ne olursa olsun; eğer 

rekenler suskun, karşı koyması gereken toplum kesimleri ise anla- 
şılması zor bir ataletin içinde bulunmasıdır. 

Bu gidiş daha ne denli sürer, neye varır? bilemeyiz ama ilerde 
ülke ve topluma pahalıya malolacak ve onarılması olanaksız yaralar 
açacağı açıktır. Buna ilişkin belirtiler daha şimdiden gerek kent, ge- 
rekse ülke bütününde görülmeye başlanmıştır. 

Bunlar içinde sadece birine, bu sayımızın da ağırlı konusu olan 
ulaşım sistemimizeki gelişmelere dikkatleri çekmekle yetineceğiz. 

Bugün başta İstanbul olmak üzere nüfusu 1 milyonu aşan ketle- 
rimizde, kentiçi ulaşım başlı başına bir sorun durumuna gelmiştir. Ba- 
tıda ve gelişmiş ülkelerin çoğunda bu soruna kalıcı ve köklü çözümler 
metro ve benzeri sistemlerle getirilmişken, bizde bu anlamda atılmış 
ciddi tek bir adım dahi bulunmamaktadır. Kaldırımlarin bile lüks ve 
renkli taşlarla döşendiği, gereksiz bir yığın alana oluk oluk paraların 
akıtıldığı ülkemizde, bu suskunluğa neden olarak kaynak yetersizliği 
gösterilmektedir. Daha da ötesi, son günlerde basınımızın da man- 
şetlerinden düşmeyen belediyelerdeki yolsuzluk olayları birbirini iz- 
lerken, bu durumdan hesap sorması gerekenlerin parmağı bile 
kıpırdamamaktadır. 

Konu ulaşımdan açılmışken, Türkiye için dirimsel önemi bulu- 
nan bir yatırımdan da kısaca söz edelim. Bilindiği gibi, 1976 yılında 
Bayındırlık ve İskan Bakanlığınca Arifiye-Sincan demiryolu hattı ihale 
edilmişti. İstanbul-Ankara arasındaki ulaşım süresini 4,5 saate indi- 
recek ve bu hattaki ulaşım yoğunluğuna köklü çözüm getirecek bu 
yatırım, kısa bir süre önce “lüks ve oyuncak bir yatırımdır” gerekçe- 

arasındaki varolan demiryolu hattı 160 Km. kısalarak 417 Km.'ye ine- 
cekti. Yine sözkonusu demiryolu çift ve elektrikli olacak ve üzerinde 
250 Km./saate ulaşan bir hızla taşıma yapılacaktı. Hat ilk aşamada 
günde 96 çift tren kapasiteyle işleyecek ve yolun sinyalizasyon sis- 
temindeki yenilenmeler tamamlanırsa bu kapasite günde 182 çift trene 
çıkacaktı. Bu ise, Ankara-İstanbul arasındaki yolcu ve yük taşımacı- 
lığında gerek hız ve konfor, gerekse güvenirlik ve ekonomik bakım- 
dan karayolu taşımacılığının yanında bir devrim olacaktı. 

Devrim sözcüğünden bu anlamda da çekinilmiş olunacak ki, bu 
yatırım, güzergah üzerinde bulunan ve toplam uzunluğu 71 Km. olan 
tünel inşaatlarının bir bölümünü oluşturan 10065 m. uzunluğundaki 
Ayaş Tünelinin yapımı sırasında durdurulmuştur. Hem de yukarıda 
tırnak içnde verdiğimiz gerekçeyle. Öte yandan ise dış kaynaklar ve 

mamış yabancı firmaların gönlünü hoş tutmak için yeni karayolları 
projeleri ihaleleri dağıtılarak yapılanların üstüne bir de tüy dikilmek- 

Evet, mahkeme kararları bile hiçe sayılarak tarih ve kültür mira- 
sımız olan yapılar yıkılıyor ya da kimliği değiştiriliyor; yapılması gere- 
ken yatırımların sözü bile edilmiyor, yapımına başlanmış ciddi projeler durduruluyor. Tüm bunlar karşısında doğrusu söylenecek söz bul- 
makta zorluk çekiyoruz. Acaba bazı baylar için lüks olan bu ülkede 
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ile yürütülmektedir. 
Tarlabaşı yıkımları İstanbul'un 

ulaşımı için çözüm değildir. 

eyoğlu Belediye Başkanı 
B Haluk . Öztürkatalay'ın 

“Tarlabaşı bulvarının ya- 
pımına başlıyoruz” şeklindeki 
açıklaması Mimarlar Odası İs- 
tanbul Şubesinin sert tepkisine 
yol açtı. 

15 Nisan 1987 tarihli Hür- 
riyet gazetesinde yer alan söz ko- 
nusu açıklama üzerine Mimarlar 
Odası İstanbul Şubesi de bir 
açıklama yaparak Beyoğlu/Tar- 
labaşı yıkımları ile İstanbul OTO * 
YOLA kurban verilmek isteni- * 
yor görüşüne yer verildi. 

. Daha sonra görüştüğümüz 
Beyoğlu Turizm Geliştirme Ko- 
operatifince yapılan açıklamada 
ise, şimdiye kadar yapılan yasa 
ve hukuk dışı yıkımların, yasa ve 
kamu vicdanı önündeki suçlula- 
rını, tarih affetmeyecektir denil- 
di. 

11. BÜYÜK YIKIM SÜRE- 
Cİ. ğ 

Mimarlar Odası İstanbul 
Şubesinden yapılan açıklamada 
şu görüşlere yer verildi: 

“Haliç yıkımları ile başla- 
mış olan, Beyoğlu/ Tarlabaşı yı- 

lerimizin, hukuk platformumu- 
zun bir göstergesi, şehirlerimizin 
geleceği “açısından. bir dönüm 
noktası olmuştur. 

Yalnızca İstiklal Caddesine 
bölgenin bütününün düzenlen- 

'mesinden bağımsız bir yaşam gü- 
zelliği verilemeyecektir. 
Şehircilik biliminin ekonomik; 
sosyal ve kültürel planlâmaya 
bağlı bir fiziki planlama bilimi 
olduğunu, cadde. genişletmek 
amacı ile, kültürel değeri de olan 
mevcut yapı kapitalinin yok edil- 
mesinin, bilim ve tarih karşında 
sorumluluk yaratacağını yineli- 
yoruz. 

HI. Boğaz Köprüsü, Tüpge- 
çit, 4. Haliç Köprüsünü, Haliç'in - 
iki yanindan geçecek otoyolları, 
Boğazdaki ve Çamlıca'daki vil- 

Devamı 0. sf 

Üzerinde inşaat yapılmak üzere Anakent Belediyesi tarafından 

Şişli İETT Garajı 
Haraç Mezat Satılıyor 

oplam arsa alanı 70 bin metre kare olan Şişli 
İETT garajı, üzerinde inşaat yapılmak üzere 
Anakent Belediyesi'nce ihaleye veriliyor. 

Üzerinde ticaret merkezi ve işyeri yapılacak olan 
bu arsanın yaklaşık değerinin ise 70 milyar lira 
olduğu belirtilmektedir. Yapılan araştırmalarda, 

T 

arazinin bulunduğu çevredeki kat 
re, buradaki arsaların m”'nin 1 mil) 
gu gözlendi. Gerçek değeri bu denli yüksek olan 
Şişli İETT garajı ise Anakent Belediyesi'nce kat 
k 
6 

arşılığı biçiminde 
milyar lira gibi küçük ve komik bir rakamla 

yüklenicilere (müteahhit) terkediliyor. 
'nca gazeteye Anakent Belediye Başkanlığı 

nizamına gö- 
yon lira oldu- 

verilen bir ilanda: “İstanbul Şişli Fulya Mahal- 
lesi Büyükdere Caddesi Şişli İETT Garajı 131 paf- 
ta 419-1905-2505 adalarda bulunan 7000 m? alanlı 
belediye mülkü taşınmaz üzerine kat karşılığı ti- 
caret merkezi * işyeri yaptırılması 6.000:000.000 
TL 4 KDV keşif bedeli dahilinde 2886/51 G mad- 
desine göre pazarlık usulü ile ihale olunacak- 
tr...” denilmektedir. “ 

KİM NE KADAR KAZANÇLI? 
Konuya ilişkin olafak görüşlerine başvurdu- 

gumuz kimi firmalar, böylesi bir uygulamada ka- 
zançlı çıkacak olan ihaleyi alan yüklenici 
firmadır, biçiminde açıklamalar getirmektedirler. 
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likle nüfus artışıyla birlikte ekonomik ve sosyal yapının tüm | alanlarında kendini duyurmaktadır. Ancak, büyümenin gerek- taliği 5 ye, İyi ba tirdiği düzenlemelerin ve yatırımların planlı ve yeterince ya- Anahtar niteliğindeki N kımları ile gerçek yüzünü ve pılmaması, hatta yanlış ve olumsuz uygulamalarla sorunların geçiş- Beyo ğlu /Tarlaba şı yık ımları, tüm boyutlarını gösteren, İSTAN- 
tirilmek istenmesi, aslında var olan sorunlara yeni boyutlar : 5 ii. e uv j kN BUL'UN II. BÜYÜK YIKIM kazandırmaktadır. Giderek de bu sorunlar kartopu gibi yuvarlanarak Istanbul'un tarihi, doğal ve kültürel SÜRECİ, çağdışı bir hukuk an- büyümektedir. i imliöini | layışı ile yürütülmektedir. A iğ bir yüzü böyle. Diğer yüzüyse çok daha ilginç ve e ya 2 kımı GL Satir. li k / Beyoğlu/ Tarlabaşı yıkımla- düşündürücü. artabaşılı nemşeriler, hayali konu ii , ; Bugüne değin alışılagelmiş tüm değer yargılarını, çağdaş hukuk & 5 ş $ 5 4 . b rezil S2 si siz anlayışını, demokratik yöntemeleri ve ulusal değerleri hiçe sayan karar vaadi ile aldatılmak istenmektedir. gölleri iii igemien gri ini ge da de e .ve uygulamalar, aklın ve bilimin gereklerini tersyüz edercesine per- Pe , JA 748! ; A i pe vasızca yaşama geçirilmektedir. İşin daha da acı olan yanı, böylesi Is ranbul'un 2. BUYUK YIKIM yetin, aydınlarımızın, bilim #75 bir sürecin özellikle 80'den sonra yaşandığı ülkemizde konuşması ge- SURECİ çağdışı bir hukuk anlayışı adamlarımızın, sorumlu şehirci- 

İstanbul'un her gün 
artan ve o oranda da 

çözümsüz boyutlara ulaşan 
ulaşım talebini karşılamak 
için çeşitli çözüm yolları 
önerilmektedir. Özellikle 
bu yıl geçirdiğimiz ağır kış 
koşulları ve yoğun kar. 
yağışı nedeniyle kent içi 
ulaşımında başgösteren 
tıkanıklık ve zorlukla şöyle 
dursun, yaşaya adeta felce 
uğradı. Kamu kuruluşları 
başta olmak üzere okullar 
ve birçok işyerleri günler 
süren zorunlu tatile 
sokuldu. Tüm bu ve- 
benzeri çözümsüzlükler, 
İstanbul'un hiç olmazsa 
bazı taşıma hatlarında 
METRO yapımını bir kez 
daha gündeme getirdi. 

ÖLÇÜ bu sayısında da 
konuyu uzman, bilim 
adamları ve yöneticiler 
gözüyle bir kez daha 
irdelemek gereğini duydu. 
İstanbul Belediyesi eski 
başkanlarından Sayın 
Ahmet İSVAN ile İTÜ 
Ulaştırma Ana Bilim Dalı 
Profesörlerinden Sayın 
Nadir YAYLA'nın Metro 
konusuna ilişkin görüşlerini 
aldı. 

ink 
MN Ahmetisvan (O Prof Dr. Nadir YAYLA 

ist. Bel. Eski Başkanı a şip 

e İstanbul'a elbette 
metro yapılmalıdır. 
“Ancak bunun 
getireceği güçlükler 
önceden çok iyi 
araştırılıp, çok geniş 
bir katılımın 
tartışmasıyla karara 
bağlanmalıdır. 
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YAZILARIYLA 
* Toplu Konut ve Kredi Uy- 
gulaması 
Cemal GÖKÇE (2. sayfada) 
* “Tarla” Başını Al Maaşını” 
Raşit GÖKÇELİ (3. sayfadaj 
9 Ulaşımda Ulaşılamayan: 

- METRO 
Uğur KÖKDEN (4. sayfada) 

ie Nasıl Ya- 

e Dünyada hiçbir şehir 
yok ki sadece tek türe 
bağlı olsun. Yani 
karayolu hakim, 
demiryolu ve diğerleri - 
hiç yok gibi. 
Bugün Sofya'da bile 
metro yapılıyor. 

Yazısı 6. sf. 

pılır? . i p 
Serdar KUBİLAY (4. sayfa- 
da) ; * 
* Çiçeklik 
Prof. Dr. Nizamettin KOÇ 
(5. sayfada) * v 
e-Kent Yönetimi ve Sorumlu. 
luk * ; m 
Besin. ÇEÇENER 
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BİLİM ve TEKNOLOJİ 

Bilgisayar Kullanımı 
ve Kısa Tarihi 

rtık gezegenimizin hemen hemen tüm alanlarında yay- 
gın bir bilgisayar kullanımına gidilmektedir. Özellik- 
le iş yaşamında yaygınlaşan bilgisayar kullanımı, gi- 
derek yaşamın tüm alanlarına girmeye ve o oranda da 

çalışmaları yeniden biçimlendirmeye: aday görünmekte. Öte yan- 
dan bilgisayar üretiminde'de yeni yeni üretilen teknolojilerle, 

bunların: kapasite ve güvenilirlikleri artmaktadır. 
“Bilgisayar dün yasındaki bu gelişmeler, doğaldır ki ülkemi- 

, or, özel ve kamu işletmeleri ile öğretim kurumlarında artık hızla 
bilgisayar kullanımına geçmektedirler. Konu daha yakından ir- 
lendiğinde, Türkiye'de bilgisayar kullanımının 1955'li yıllara de- 
ğin uzandığını görmekteyiz. Ancak, mühendislik hizmetlerinde 
Kullanılması, üniversitelere bilgisayar kurulduktan sonra baş- 
lar. 1968-70 yıllarında, üniversitelerin Bilgi İşlem Merkezlerin- 
de bazı mühendislik sorunları bilgisayarlar yardımı ile 
çözülmeye, programlar yazılmaya başlanır. 1975 yılına gelindi- 
Zinde, bilgisayarın, o günkü olanaklar ölçüsünde oldukça iyi kul 
lanıldığına tanık olmaktayız. Öyle ki, o yıllarda geliştirilmiş 
yazılımların! "Bugün de hala kullanıldığını görmekteyiz. Ancak 
bu konudaki iyimser görüşümüzü, o yıllarda bilgisayarın yay- 

gerekir. — 
Bilgisayarların o günkü gelişmişlik düzeyleri ve ederlerine 

göre hizmetten yararlanma biçimi kullanıcının hizmete ulaşma- 
sı ile olasıydı; Yine o yıllardaki hizmet ile kullanıcı arasında bir 

“ köprü oluşturmak ve hizmeti yaygınlaştırmak bakımından İMO 
.İstânbul Şubesi kendi bünyesinde bir bilgi işlem birimi kurmuş- 
tu, “Bilgisayar kullanimının bugüne oranla o yıllarda oldukça 
zor ve güçlükler taşıması; etkin ve kolay kullanılabilen program- 
lama dillerinin henüz geliştirilmemiş olması, yaygın kulanımı ön- 
leyen nedenlerden biri olarak sayılabilir. 1970-75 yılları arasinda 
sürdürülen çalışmaların sonuçlanması ile bilgisayarların çalış- 
Hasa sağlayan elektronik parçalarda devrim niteliğini taşıyan 

sayarların boyutları hızla küçülmüş ve mikro-bigisayar denen 
türde bilgisayarlar üretilmeye başlamıştır. Entegre devre bulgu- 
sundan sonra daha ileriye götürülen çalışmalar, bilgisayarların 
odalara sığmayan boyutlarını ceplerde taşinabilir duruma ge- 
tirmiştir. Üstelik Küçülen boyutlarına ters orantılı olarak bel- 
lekleri de büyümektedir. Buna koşut olarak kişisel bilgisayar 
dediğimiz sistemlerin de geliştirilmesi ile birlikte irili ufaklı sa- 
yısız bilgisayar yaygın bir biçimde kullanım alanına girmiştir. 

ze de yansımaktadır. Türkiye'deki bankalar, sanayi kuruluşla-' 

gın kullanıldığı biçiminde yineleyemeyiz. Bunun başlıca nede- 
nini, bilgisayar hizmetleri ile kullanıcı arasındaki iliskide aramak ” 

entegre devre” bulgusu ve onun geliştirilmesi ile birlikte bilgi- 

Yapıda Ses Yalıtımında 
Ekonomi ve Denetim 

Ali ÇELENER Mimar 
ürültünün tanımı ve insan sağlığına zararları ile toplü- 
mu etkilemesi, oldukça yeni ele alınmış bir konudur. 

r Rahatsız eden sesi kaynağında, azaltmak veya çevresi- 
ni yalıtmakla iyibir ortama kavuşulur. 3 

Bir mimari yapıyı güneşe du. iyarhı hale getirirken; kışın ısı, iyi 
© koruma,-yazın da Jazla ısıyı dışarıda tutmak içni alınan Önlem e 

“ der, gürültü kontrolu açısından da önem: kazanır. 
Özellikle büyük kentlerin yakın bir gelecekte motor gürül. 

tülerinden tamâmen kurtulabileceğini söylemek kolay değil... 
Önce bu yerleşimlerle metropollerin ve içinden yoğun araç traf- 
Zi geçen küçük yerleşimlerin gürültü haritaları yapılabilir. Böy- 
le bir çalışmada hava alanları dahil tüm yoğun trafik arterleri 
ile gürültü kesici tepe ve diğer engellerin işaretlenerek dikkate 
alınması gerekir. 

Kentlerde parklar ve oyun alanları ihtiyaca yetme yecek ka- 
dar.az olduğundan, mahallede oynayan çocukların gürültüsü, 
evlerdeki hastaların öğle uykusu açısından, nekahat ve rehabi- 
litasyon sırasında zararlı olabilir. Çünkü bazı hastaların bakım 
hizmetlerini eve götürmek, hastanede yatak tahsis etmekten da- 
ha iktisadidir. Ancak, mimari yapılarda bazı detay hazırlıkları- 
nın, ısı ve ses özellikleri açısından, yapıncıların sorumlu 
tutulması, enerji tasarrufu ile ilgili yaptırımlar için de öngörül- 
düğü halde, denetimde pasif kalınmıştır. 

Kuzey yönlerinde, yapılarda ısı yalıtımı yapılmak üzere ko- 
nan çift pencere veya çift cam, aynı zaanda akustik kontrol- 
ses yalıtımı açısından da yararlıdır. Enerji ve Tabii Kaynaklar 
B.nın yapılarda ısı kayıplarını önleme talimatı belediyelerce ve 
İmar İskan B.Zınca etkinlikle kontrol edilebilirse, ısı kayıpları- 
nın, gürültüye Karşı açılan savaşta da işe yaradığı görülecektir. 
Güney yönlerinde durum biraz değişik: Bitişik nizam ve yoğun 
imar durumlu adalarla oluşmuş kent yapılarında, sadece en üst 
katlarda,bazan da arazi çok meyilli olduğunda, güneş ısısın- 
dan büyük oranda kışın da yararlanmak üzere özel tedbirler alı- 
nabilir: İşte bu ısı yalıtımı aynı zamanda akustik koruma özelliği 
de taşımaktadır. Örneklersek: Güney yönüne bakan veranda ve 
çiçek penceresi gibi çift doğramalı ve çift camlı elemanlar, bazı. 

“ © özenli biçimlendirme ile kışın güneş ışınlarını uzun süre ısı ha- 
“ “linde korumakta yararlı olarak kulanıldıklarında iki görevi be- 

raber sağlamış, dışardaki gürültüyü de tahammül edilebilir 
& düzeye'indirmişolur. Bu elemanların, önü açık yapılarda, pira- 

“ midal kesitli yapılarda kışın gün boyunca, her kakın güneye ba- 
kan cephesinde isı: sağlayabileceği muhakkaktır. Villalarda 
sürülen kanatlara gerek duymadan yapılabilen çiçek pencerele- 
rinin, geniş caddelerdeki güneye bakan yapıların sön üst katla- 
rında da uygulanması, hiç olmazsa bu katlarda ses tecridi 
sorununu hafifletir. Böylece kentte ısı ve ses etkenlerine duyar- 
li tutumların. ifadelerinin belirdiği, organik biçimlenmeler olu- 
şur. Güney yönlerinde bu tür çift camlı pencereleri yapabilmek ' 
için, pencere altlarındaki ısıtıcıların (radyâtör veya konvektör) 
verimini düşürmeyecek tedbirleri almak kaydiyla, içerde bun- 
ların üzerlerine taşmak ve dışarıdaki motif Şike da düşey 
düzlemde değerlendirmek. gerekmektedir. Önerdiğimiz hususlar ilk yatırım maliyeti azizliği külfet- 
ler olarak düşünüldüğünde, bu elemanların bazılarını ileride ku- 
lanıcı ya da kat sahibinin yapıp tamamlayabilmesi için projede 

“ önlemler alınabilir ki, bu safhada kontrol, bu konuya hassas 
uzman mimar ve mühendislerce, gerek odalarda gerekse bele- 

- diyelerde yapılmalıdır. Günümüze gelene kadar, meslek odala- 
rı, mimari proje'kontrolünü bu açıdan ele almış değillerdir. Ses 

“ie gürültü geçirimi ile ilgili bir aktüel örneği gözden geçirelim: 
Kadıköy 3. Asliye Hukuk Mahkemesinde bilirkişi olarak 

incelediğimiz bir dava dosyasına ait, Mimarlar Odası ve İstan-. 
bul Belediyesinden onaylı bir apartman projesinde daireleri ayı- 

“ran bütün duvarlar 10 cm eninde (8.5 cm lik tuğla ile) ölçülen- 
dirilmişti. Oysa, 15.cm den az olduğu takdirde, bir duvârın ses 
geçirme niteliği çok artmaktadır. Özellikle çalgılar, stereo plak 

“setleri, çocuk gürültüleri, komşuyu, istemediği zamanlarda olum- 
“suz etkilevebilir. Eğer malzeme ve yerden tasarruf i için daire bölmeleri baş- 

“tan başa gözden geçirilirse, sadece sırt sırta gelen banyo, W.C. 
ve depo gibi mahaller için ince duvarların büyük bir sakınca ok 
madığı anlaşılır. Çünkü bu hacımlar gün boyunca kısa süreler- 
le kullanılır, uzun süre boş kalırlar ve kapıları da kapalı 
tutulunca, daireden daireye yeterli ss geçirimsizliği sağlanmış 
olur Bunların dişinda, yatak odaları başta olmak üzere diğer 
bü ün daire bölmeleri en az 13.5 cm. “tuğla ile örülmeli, hatta 
mümükünse arası v boşkuklı çift ince ee Aprilmalıır. 

Toplu Konut ve 
i tarılması sağlanmalıdır. Bu ak- 

Kredi Uygulamaları 
CEMAL GÖKÇE İNŞ. MÜH 

ONUT: Konut, birey 
ve aile için vazgeçilmez 
temel. gereksinimlerin 
karşılandığı barılaktır. * 

İnsanlığın başlangıcından: günü- 
müze değin bir barınak olarak 
konuta sürekli gereksinim duyul- 
muştur. Tarihsel süreç içinde bi- 
çim ve - kullanım değeri 
bakımından sürekli bir değişime 
uğramışsa da, insanlar için taşı- 
dığı önemi ve işlevi hep aynı kal- 
mıştır. Kalacaktır da. Çünkü 
konut, toplumsal yaşamın en kü- 
çük ölçekteki bir planlama bi- 
rimidir. 

Tarihsel süreç içinde konüt 
yapımını ve üretimini etkileyen 
çeşitli etmenler olmuştur. Konut 
yapımına insanları yönlendiren 
temel neden doğanın yapısından 
ve etkisinden kaynaklanmakta- 
dır. Her insan ya daaile, doğa- 

'nın ve değişen iklim 
.koşullarından kendini koruyabil- 
mesi, yaşamını düzenli ve planlı 
kılabilmesi için bir yuvaya, ko- 
nuta gereksinimi vardır. Ancak, 
insanların konutla olan ilişkile- 
ri sürekli değişim göstermiştir. 
Kimileri barındıkları konutların 
sahibiyken, kimileri bu barınak- 
larda hep kiracı durumunda kal- 

modeli olan kooperatifler eliyle 
kapatılmaya çalışılıyor. Bu tür- 
ler içinden biz daha çok sosyal 
güvenlik kurumları eliyle yapılan 
.uygulamaları, kooperatifleri ve 
aralarındaki ilişkileri -özellikle 
konut kredilerini- incelemeye ça- 
lışacağız. 

KONUT KREDİSİ UYGU- 
LAMASI: Sosyal güvenlik; ça- 
lışanların her türlü: çalışma 
koşullarına karşı uzun ve kısa 
erimde doğabilecek risklere karşı 
kişi ya da aileleri güvence altına 
almaktadır. 1982 Anayasâsının 
60. maddesi de devlete bu hak- 
kın gerçekleştirilmesi için gerekli 
önlemleri alma görevini vermiş- 
tir. Bu amaçla ülkemizde SSK, 
BAĞ-KUR, Emekli Sandığı gi- 
bi kurumlar kurulmuştur. Bu 
kurumlar içinde en önemli yeri 
SSK (Sosyal Sigortalar Kurumu) 
âlmaktadır. Canlı (aktif) sigor- 
talı sayısı 6 milyonu aşmış, üre- 
tilen toplam değer içindeki payı 
ise -tarım dahil-'yüzde 30'lara 
ulaşmıştır. Aile ve çevreleri ile 
birlikte 20 milyonu aşan bir ke- 
simi ilgilendirmektedir. 

Kısaca, toplam nüfusumu- 
zun yarısını oluşturan bu ke$i- 
min konut sorunu da başta 

Sağlıklı yöntemler ve merkezi 
kurumsallaşmaların dışında, bir 
bakıma yanında, yozlaştırılmamış ve 
amacından saptırılmamış sivil 
toplumsal katılmacılığı özendirecek 
önlemler alınmalıdır. Demokratik 

, katılımcılık bir biçim ya da süs ögesi 
“olarak değil, konut üretiminde 

vazgeçilmez yaratıcı bir ilke olarak ; : 
-benimsetilmelidir.. 

mıştır. © Yine Kinilleriniğ 
konutları yüksek konfora ve iyi 
donatılmış yapı gereçlerine sa- 
hipken, kimilerin ki ise sağlıklı 
bir konut olma durumuna bile 
ulaşamamıştır. Bügün bile var- 
lığını koruyan bu çift standartlı 
yapılanma, üretim biçiminin ko- 
nut alanında da kendini duyuran 
ayrışmasıdır ki, mülkiyet anlayı- 
şının da bir göstergesidir. Bugün 
geri kalmış ülkelerden tutun, en 
gelişmiş ülkelere varana değin bu 
çarpıklığı konut alanında da gör- 
mek olasıdır. Bir tarafta son de- 
Tece lüks yapılar, diğer yanda 
geceköndu olarak betimlediği- 
miz konutları Amerika: Birleşik 
Devletlerinde bile içiçe görmek 
bizleri şaşırtmıyor. 

Türkiye'de de durum ben- 
zerlerinden pek ayrımlı değil. 
Bizde de böylesi bozuk bir yapı- 
lanmayı hem kentlerde hem 'de 
kırsal alanda görmek olası. Bun- 
lar bir yana gerek hızlı nüfus ar- 
tışından, gerekse kırlardan 
kentlere nüfus akışından kay- 
naklanan bir konut açığı da bu 
sorunlara eklenince, konu, yanı- 

“ unı mutlaka bulması gereken ya- 
kıcı bir sorun olarak önümüzde 
duruyor. 

Konut gelişmiş ve gelişmek- 
te olan ülkelerde gelir dağılımı- 
nın adaletsiz, kaynaklarının kıt, 
konut ya da arsada özel mülki- 
yetin sınırsız ve denetimsiz olma- 

- sından dolayı büyük bir sorun 
olmaktadır. Bu soruna gereken 

. önem, çözümü doğrultusunda 
ciddi önlemler de alınmayınca, 
sorun giderek daha da boyutla- 
nıyor 

mektedir. Bu açık bilindiği gibi 
yap-satçılık, - gecekondulaşma, 
kırsal kesimde geleneksel yapı- 
lanma, Devletin yaptırdığı loj- 
manlar ve bir sivil örgütlenme 

: Ülkemizdeki konut sorun- - 
ları-içinde konut açiğı başta gel- 

ÇEVREMİZ 
Çevrecilerin sesi 

(aylık) ÇEVREMİZ 

gazetesi çıktı. 

OKUYUNUZ ve 

OKUTUNUZ. 

gelmektedir. Nitekim, konut 
kredisi alanında ilk ve önemli sa- 
yılabilecek uygulamaları da SSK 
başlatmıştır. Önceleri çalışan si- 
gortalılara. kredi verirken, 
1978'der sonra kapsamını geniş- 
letmiştir. Bu tarihten. sonra, 
emekli aylığı alanlar ile sakat ve 
çalışamaz durumda kâlanlata da 
kredi vermeye başlamıştır. Yine, 
bu kredileri önceleri banka ara- 
cılığıyla verirken, sonraları ko- 
nut kooperatifçiliğini 
desteklemek ve özendirmek için 
kooperatiflere doğrudan krediler 
vermiştir. Ve bü uygulama bü- 
yük bir yaygınlık kazanmıştır. 
Ayrıca, çok az ve önemsiz bir sa- 
yıda da olsa, bir kisım toplu ko- 
nut. yapımını kendi 
gerçekleştirmiştir: 

den güne katlanarak büyüdüğü 
görülecektir. Buradan da görül- 
düğü gibi, halkın konut ya da 
barınak gereksinimi büyük öl- 
çekte yüksek kar amacıyla yapı- 
lan yapsatçılık ile kentleşme 
hızıyla orantılı olarak büyüyen 
gecekondulaşmayoluyla , sağlık- 
sıZ bir biçimde kapatılmaya ça- . 
lışılmıştır. 

BAĞ-KUR uygulamaları ise 
1972 yılından sonra başlamıştır. 
Kurumun yapısal özelliği nede- 
niyle bu alandaki uygulamalar 
hem kredi miktarları, hem de 
yaygınlığı açısından çok daha cı- 
liz ve sınırlı kalmıştır. Sağlanan 
olanaklar da konut kredisi ola- 
rak değil, daha çok toplu işyeri 
kredisi olarak kullanılmıştır. Ör- 
neğin 1972 yılında 50 bin lira ola- 
rak başlayan krediler, 1980 
yılında ancak 350 bin liraya yük- 
selebilmiştir. Bu kredilerden de 
toplam 12695 Bağ-Kur'lu yarar- 
lanabilmiştir.- Yukarıda da be- 
lirttiğimiz gibi, bu kredilerin 
konut üretiminde kullanıldığı 
tartışmalı olup, kullanıldığı var- 
sayılsa bile miktar ve oran ola- 
rak hiçbir yaraya “merhem 
olmadığı açıktır. 

SSK ve BAĞ-KUR'un dı- 
şında, Banka ve Sigorta şirket- 
lerinde çalışanların pirimleriyle 
oluşan Sosyal Sigorta Sandıkla- 
rıiile Ordu Yardımlaşma Kuru- 
munun (OYAK) konut 
kredilerinden söz edebiliriz. Sos- 
yal Sigorta Sandıklarınca verilen 

. konut.kredisi biçiminde de uygu: 
lamaya konmuştur. OYAK kre- 
disi oo ise 1963 yılında 
uygulanmaya başlanmıştır. Bu- 
nun da kredi miktarı 1986 yılın- 
da 1.800.000 liraya çıkarılmıştır.' 
Bu kredilerden de toplam 38.180 

iuştür. Bu uygulamaları dâ, Ve. 
rilen kredi miktarı ve sayısı 
açısından bâşarılı saymaya ola- 
nak yoktur. 

Yeniden en yaygın olan SSK 
kredilerine dönelim. Aşağıda 
verdiğimiz tabloda, yıllara göre 
yerilen kredilerin miktarlarını ve 
maliyetteki oranlarını inceleye- 

.Şrdu mensubu; Konut:sahibi:ol- 44 

yıllara varana değin bir bütün ” 
olarak konut sorununa ciddi 

: yaklaşılmamış, kalıcı çözümler 
getirilmemiştir. Toplam maliye- 
tinin yüzde 20'lerine varan gös- 
termelik kredi olanaklarıyla 
konut özlemi içinde bulunan in- 
sanlar avutulmaya çalışılmıştır. 
Başka bir deyişle, başta dar ge- 
lirli yurttaşlar olmak üzere her- 
kes başınin çaresine bakmaya 
zorlanmıştır. 

Toplam kredi miktarları gi- 
derek azalsa bile, SSK konut 
kredisinden yararlanmak üzere 
4511, BAĞ-KUR kredisinden 
yararlanmak üzere 244 koopera- 
tif kurulmuştur. Bu gelişme ve 
çabalar, bize, devletin konut s0- 
rununun çözümünde kesin söz 
sahibi olmasının ve buna göre 
politikalar üretmesinin gereklili- 
gi gösteriyor. Bu politikalar ne- 
ler olmalıdır? Birincisi, konut 
üretiminde en büyük sorun olan 
arsa konusu spekülatiflerin eli- 
ne bırakılmadan devletçe çözül- 
melidir. Böylece arsa maliyetinin 

“ konut maliyeti üzerindeki büyük 
yükü kesinlikle alınmalıdır. İkin- 
cisi, inşaat sektöründeki bilimsel 
ve teknolojik gelişmeler izlenerek 
bunların toplu konut alanına ak- 
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Bir tarafta son derece lüks yapılar, 
diğer yanda gecekondu olarak 
betimlediğimiz konutları Amerika 
Birleşik Devletlerinde bile içiçe 
görmek bizleri şaşırtmıyor. 
Bugün Türkiye'de yenilenmesi 
gerekenler dışında yılda konut açığı 
300 bine ulaşmaktadır. Demek ki, 
konut yenilenmesi ve açığının 
kapatılması açısından verilen bu 
rakamalar devede kulak 
kalmaktadır. 
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tarmayı sağlarken gerekli altyapı 
hizmetleri, kredi olanakları ye- 
niden düzenlenmelidir. Uygula- 
ma aşamasında ise sıkı bir devlet * 
denetimi işletilerek, müteahhit- 

ölerin çürük çarık yaptığı konut- 
lara giren insanlara ayrıca bir 
onarım ve değişiklik yükü geti- 
rilmemelidir. Ayrıca toplu ko- 
nutların inşaasının 
tamamlanmasına belirli bir za- 
man sınırı getirilmeli, konut ma- 

-liyetinin giredek artan enflasyon 
baskılardan etkilenmemesine 
özen gösterilmelidir. Yine bun- 
lara koşut olarak ekonomik ve 
sosyal çevre, kentleşme ve sağlık 

benimsetilmelidir. 
“ Konut sorunu dün olduğu 

gibi bugün de sosyal bir yaradır. 
Bu yaranın sarılabilmesi, önce- 
likle konuya ciddi. ve bilimsel 
yaklaşmakla olur. Değilse, ko- 
nut açığını kapatacağız diye fon- 
lar kurup, ulüfe dağıtır gibi kredi 
dağıtmakla -kaldı ki o kredilerin 
ne boyutta olduğunu yukarıda-. 
ki tabloda gördük- konut soru- 
nu çözülemez. Olsa olsa devletin 
ve halkın paralarıyla müteahhit- 
lere yeni inşaat alanları açılır. 

Özellikle bu konuda son yıl- 
larda yapılan yasal düzenlemeler 
ve uygulamalara değinmek ister- 
dik. Başlıbaşına bir inceleme ve. 

1983'li yıllara varana değin bir 
bütün olarak konut sorununa ciddi 
yaklaşılmamış, kalıcı çözümler 
getirilmemiştir. Toplam maliyetinin 
yüzde 20'lerine varan göstermelik 
kredi olanaklarıyla konut özlemi 

içinde bulunan insanlar avutulmaya 
çalışılmıştır. Başka bir deyişle, başta 
dar gelirli yurttaşlar olmak üzere 
herkes başının çaresine bakmaya 
zorlanmıştır. 

yönünüden optimum çözümlerin 
bulunması için ciddi çabalar gös- 
terilmelidir. . La 

Bunları yaparken; sağlıklı 
yöntemler ve merkezi kurumsal: 
laşmaların dışında, bir bakıma 
yanında, : yozlaştırılmamış ve 
amacından saptırılmamiış sivil 

araştırma çalışması olacak bu 
konuya başka bir yazımızda de 
gineceğiz. 

(Devam edecek), 

toplumsal katılmacılığı özendire- 
cek önlemler alınmalıdır. De- 
mokratik katılımcılık bir biçim * 
ya da süs ögesi olarak değil, ko- 
nut üretiminde vazgeçilmez ya- 
ratıcı “bir ilke : olarak 

Kaynakça: 
Çalışma ve Sosyal Güvenlik 
Bakanlığı Tebliğleri 

- ELEMAN ARAYANLAR 

* TEK OGEN Firması. 

“Son sınıftan. beklemeli veya yeni mezun. ER: e 
“> “KEK! mimar: aranıyor. | 

- Celalettin AYRANICI Tel: 141 23 pi 
iyi Kadıköy yakasında oturan part-time ( ve-. 
ya Jül time). çalışabilecek öğrenci veya yeni: . 
mezun eleman aranıyor. İşyeri Bostancı 'da 

Tel 36930 90 Kimin saat 18. 00'dan son: i. : 
.- 

i a Ser v i 

“OKUYUCU MEKTUPLARI 

HAYRİ TEMİZ 

15014/'ü -T. Emlak Kredi 
Bankası aracılığıyla olmak üze- 
re Bankalar kanalıyla sağladığı 
toplam konut kredisi -sayısı 
17200'dür. Bu uygulamadan 
sonra kooperatif-konut kredisi 
ve yüklenici üçlüsü biçiminde ta- 
nımlanabilecek yeni bir yönteme 
başvurulmuştur. Bunun sonu- 
cunda da 4511 kooperatif ve 
233157 sigortalıya konut kredi- 
si kullandırılmıştır. Kurumun 
kendisi tarafından yapılan ya da 
yaptırılan konut sayısı ise toplam 
10501 adetle sınırlı kalmıştır. 

Yukarıda verdiğimiz ra- 
kamlar bizleri yanıltmamalı. 
Çünkü bugün Türkiye'de yeni- 
lenmesi gerekenlerin dışında yıl- 
da konut. açığı :300 bine 
ulaşmaktadır. Demek ki, konut 
yenilenmesi ve açığının kapatıl- 
ması açısından verilen bu rakam- 
lar devede kulak kalmaktadır. 
Hızlı nüfus artışıyla birlikte, di- 
Ser kesimlerde bü uygulamanın 
bile yapılmamış olması gözönü- 
ne alınırsa, konut açığının gün- 

Çizelgede de görüleceği gi- 
bi, yazımızın başında değindiği- 
miz konut alanındaki çarpıklık, 
konut kredisi kullanımında da 
kendini açıkça duyurmaktadır. 
Verilen kredinin maliyete oranı, 
yıllara göre sürekli ve periyodik 
olarak düşmektedir. Bu düşüş 
bir rastlantı mıdır? Hiç sanmıyo- 
ruz. 1961 Anayasası da konut 
sorununun çözümünü devlete bir 
görev olarak vermiş. Ve uygula- 
manın başladığı o yıllarda, veri- 
len: kredi miktarı toplam 

.maliyetin yüzde 90-80'lerine de- 
ğin ulaşırken, sonraki yıllar bu 
oran düzenli düşmüş. 

Böylesi ters yönde bir uygu- 
lamanın varolan iktidarlar tara- 
fından seçildiği söylemek için 
bilgiç olmaya da gerek yok. Ter- 
sine, uygulamanın kendisinin bi- 
linçli yapıldığını ve siyasal bir 
yeğleme olarak seçildiğini gör- 
mek gerekir. Örneğimiz bu ku- 
rumla sınırlı olsa bile -ki yıllarca 
bu konuda en yaygın uygulama 
içinde olan kurumdur- 1983'lü 

“ okuyucu yapısı Ölçü için eştür- 

© 9 çü gazetesinin okurla- 
rıyla ilişkisi bir günlük 
gazeteninkinden fark- 
hıdır. Ölçünün okurla- 

.rı öncelikle mühendisler ve mi- 
marlardır. Bir günlük 
gazeteninkinden farklı olarak 

dendir. Ölçü'nün konuları da 
mesleğin ve meslek alanının s0- 
runlarıdır. Hemen her konu 
mesleğin bağlamını taşımak du- 
rumundadır. 

Ölçü yalnızca okurlarına 
bilgi aktarmakla kalamaz, aynı 
zamanda onların görüşlerini ka- 
muoyuna aktarmakla yükümlü- 
dür. Ölçünün özellikle meslek 
alanımıza giren öte yandan da 
tüm toplumun yaşamsal önem- 
deki sorunlarına da bütün mü- 
hendis ve mimarların sesi olarak 
görüş getirmesi için buna uygun 
bir gazete hazırlama düzeni ol- 
malıdır. Gazetenin üretimi yeni 
katılım biçimleri geliştirilerek, 
gittikçe artan sayıda okurların 
katkısıyla gerçekleştirilmelidir. 

Ölçünün Okuru ve Yazarı 
Mühendis ve mimarların ortak 
bir ses edinmeleri az sayıdaki uz- 
manın görüşünü geniş kitlenin 
okuyup desteklemesi biçiminde 
kalmamalıdır. Oda üyelerinin 
görüş üretimine: etkin biçimde 
katılmaları gerekir. 

Ölçünün öncelikli okurları 
belirli meslekten kişilerdir. Ölçü- 
nün okurları ölçüde yer alan ko- 
nularda edilgin birer izleyici 
konumunda değillerdir. Bu ne- 
denle sıradan bir gazetenin okur 

- yazar ilişkisi ölçü örneğinde ol- 
mamalıdır. Gazete bilgiye yakın 
olanların, uzak olanlara bir ile- 
tisi olarak kalmamalıdır. Gaze- 
te başlangıçta bugünkü yazanlar 
ve okuyanlar ikileminde üretilse 
de bu yapıyı değiştirmeyi hedef- 
lemelidir. Ölçü okurlarının ey- 
lemlilik düzeyini yükseltmek 
istiyorsa onları da görüş üretimi- 
ne katmalıdır. Gerçekte her s0- 
runun çözümü hazırlanmış da . 
bir gazete aracılığıyla aktarılma- 
yı bekliyor değildir. Tersine ga- 
zete ile sorunlarımız üzerine 
tartışma, görüş geliştirme, SİS- 
temli ve ortaklaşa düşünme ola- 
nağı buluyoruz. Ölçü hem 
görüşlerimizin somutlandığı bir 
alan, hem de görüş üretimimizin 
hızlandısıcısı bir araçtır. 

Elbette, herşeye sıfırdan 
: başlıyor değiliz. Kendi alanımız- 

da çok önemli bilgi birikimimiz, 
deneyimimiz ve üretme yeteneği- 
miz var. Fakat bunlar, ancak ga- 
zetinin getirdiği canlılıkla düzenli 
bir üretime dönüşebilir. Geçmiş- 
te geliştirilimiş yaklaşımlar, çizil- 
miş < çerçeveler © bugünü 
anlamanın önkoşullarını oluştu- 
ruyor. Bugün ise yeni sorunlarıy- 
la ve eski sorunların yeni 
boyutları ve yeni karmaşık bü- 
tünlüğü ile dünden başkadır. So- 
mutu -anlamak, günceli 
yakalama ve geleceği öngörmek 
çok daha geniş bir katılımı ve ça- 
bayı gerektiriyor. 

Daha ileri mesleki haklar el- 
de. etmek için, alanımıza giren 
konularda önerilerimizin destek 
bulabilmesi için, istemlerimizin 
tüm mimar mühendis kitlesinin 
gücünü taşıması gerekir. Bu ne- 
denle olabildiğince geniş okur 
kitlesi görüş üretimine katılma- 

lıdır. Görüş üretimi yalnızca uz- 
manların “etkinliği 
sayılmamalıdır. Söz konusu olan 
bizim mesleğimizdir. Meslek ala- 
nımızda söz sahibi olmayı ger- 
çekten istiyorsak, iyi 
düşünülmüş bir görüş üretimi —— e düzenine geçmemiz gerekir. 
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YENİ VERİLEN İNŞAAT İZNİ VE CAMİ 

—— 
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KESİT 

Gerek Boğaziçi Köprüsü ile iliş- 
kisi, gerek İstanbul'un genel ge- 
lişimi, bir çok merkez ilçe gibi 
Beşiktaş'ı da etkilemiş, merkezi 
alanları yaya taşıt trafiği yönün- 
den doyuma ulaşmış, hatta ka- 
'pasitesinin üstüne çıkmıştır. 
Balık pazarı ve çarşı içindeki dar 

.yollar değil taşıt trafiğini, yaya 
akışını dahi karşılamaktan uzak- 
ür. 

Sinanpaşa Camii arkasında ka- 
lan derme çatma yapıların kap- 
“ladığı alanlar, genellikle kamu 
“malıdır ve imar planında yeşil ve 
“meydan sahasına ayrılmıştır. Be- 
işiktaş merkezinin rahatlaması 
iiçin, bu kamu arsaları ile çok aZ 
: özel parseli kamulaştırıp düzen- 
“lemek bir ölçüde sorunu çöze- 
“cektir: © 

Yıkım Günü 
T arlabaşında İki 

ÖNCEKİ İNŞAAT HAKKI VE CAMİ 

İstanbul'da bir kaç vitrin proje 
ile.uluslararası üne kavuşan Sa- 
yın Dalan ve'onun. İlçe belediye 
başkanları, sorunları çözmeden 
çok, kentteki rantı yandaş ve 
partililerine paylaştırmak için 
böyle boş alanlar ararken, kuş- 
kusuz Beşiktaş merkezi de bu 
yağmadan payını alacaktır. 
Diğer ilçelerde olduğu gibi Beşik- 
taş'ta da çıkar ilişkileri şeması 
aynıdır. 
Etkili ve yetkili partinin yöneti- * 
cilerinden biri. ve ortakları, 
Sinan- 
paşa Câmii arkasında birkaç ar- 
sa alarak birisi 23 x 20 mt. ölçü- 
lerinde 5 kat, diğeri 16X36 mt. 
ölçülerinde 4 kat olan iki bloklu 
çarşı ve büro inşaatına başlarlar. 
Ancak inşaat ile Barbaros Bul- 

arlabaşı'nda iki gün boyunca esen yıkım fırtınası, s0- 
nunda bir canaldı. 11 ve 12 Şubat 1987 günleri yıkım 

». ekibi, çevre sakinlerinin haklı direnişi ile karşılaşmış- 
lardı. Yıkım ruhsatı, yetki belgesi ve kimlik gösterme- 

yen ekip şefi Fevzi Aydın, çevre sakinlerinin, yüksek kurulun 
koruma kararını havalarda sallayarak direnmelerine karşı, si- 

: nirli hareketlerle gerilimi arttırmış, sonunda olay yerine gelen 
- polisin müdahalesi ile topluluk dağıtılmış, 91 no'lu yapı yıkıla- 
orak, halen kaldırılmayan enkaz caddeye terkedilmişti. 
- Daha sonraki:günlerde, aralıklı olarak sürdürülen yasalara ay- 

kırı.yıkım, ne yazık ki yıkim ekibi şefi Fevzi Aydın'ın, erikaz 
“altında kalarak ölümüne neden oldu. 

« Tarlabaşılılar, şimdi Cumhurbaşkanına mektup yazarak, Turizm 
Bankasının hazırladığı “'Beyoğlu-Galata Turizm Projesinin” uy- 

, gulanmasmı istiyorlar. 

Mimari Söyeşi 
“YAŞAYAN 
MUĞLA” 
Kup olarak Y. 

Mimar Oktay 
EKİNCİ"nin yer aldığı, Muğla 
Kentsel Sit Alanı ve koruma 
çabalarını konu alan saydam 
gösterili “Yaşayan Muğla” 
toplantısı 2 Nisan 1987 “ 
Perşembe Saat 18.00 de 
Mimarlar Odası İstanbul 
Şubesi'nde yapıldı. Büyük ilgi 
gören toplantıda, EKİNCİ 
koruma doğrultusunda halkın 
katılımı konusunda ilginç 

örneklemeler yaparak, 
yönetmelik ve klişe imar 
durumlarının zaman zaman 
engelleyiciliğini ve 
kulanıcıların kollektif 
kararları ile geçmişten gelen 
dayanışma alışkanlığı ile kent 
dokusunu nasıl olumlu ve 
yaratıcı bir yatırımla 

-biçimlendirdiklerini dile 
getirdi. Mevzuat 
zorlamalarının şematik 
planlamanın, her zaman 
gerçeğe uymadığını masa 
başında planlamanın yetersiz 
olduğunu ve var olan durumu 
yerinde gözlemleyerek 
doğruyu yakalamak 

“ gerektiğini dile getirdi 

> 77 ümmi 3 
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Sinanpaşa Camii Avlusuna Tecavüz Eden 
© Çağdışı İnşaat Durdurulmalıdır 

Dalan Formülü Beşiktaş ? 
a Mehmet YILDIZ Mimar 

varı ârasındaki parseller kütüp- 
hane sahası olarak kamu 
yararına 'ahsislidir. Caminin ya- 
nında, vakıflara ait arsadaki 
kahvehane ve pastane ise yapılan 
çarşının önünü kapatmaktadır. 
Kütüphane sahası sorun olmaz. 
kaldırılır. Nasıl olsa Belediye ve 
Meclis çoğunluğu onlarındır. 
Anck kaçak kahvehâne ve pas- 
tane sahibi aynı partinin ilçe baş- 
kanıdır. Çözümler aranır. Üst 
üste toplantılar yapılır. Bir daha 
bir daha. Sonunda her sorunda 
olduğu gibi, bu sorunu da Sayın 
Dalan çözer. 
Söylentiye göre Dalan formülü 
şudur: 
Belediye, il yöneticisinin inşaa- 
tını büyütecek, il yöneticisi de ar- 
sayı ilçe başkanından kat 
karşılığı almış gibi çarşıdan ona 
yer verecektir. 
Bu iddia doğru mudur bilinmez 
ama, doğru olan; çarşı inşaatı ile 
Barbaros Bulvarı arasındaki kü- 
tüphanenin plandan kaldırılması 
ile kaçak yapıların yıkılacağı ve 
il yöneticisinin inşaatının plan ta- 
dili ile iki kat büyütülmüş olma- 
sıdır. 
Ruhsatına aykırı büyütülen bina, 
meclis gündemine getirilmiş, 
durdurulması istenmiş, inşaat 
durmamış, daha da hızlanmıştır. 
Arkasından Beşiktaş Belediye 
Başkanı meclise bir plan tadili 
sunmuştur. Mevcut yarı iki blok 
birleştirilerek büyütülmüş, deva- 
sabir kütle Sinanpaşa Camii'ne 
kadar kademeli olarak yaklaştı- 
rilmış, eski planda meydan ve 
yeşil olan kısımlar, tamamen in- 
şat sahasına alınmıştır. 
Bu son aşamada belediye mecli- 
si karışır. 
Bir grup üye “modern kent, çağ- 

daş şehir merkezi, bilimsel 
planlama” gibi yaklaşımların ço- 
gunluğu etkilemediğini bilerek 
“Hani siz müslümandınız, hani 
tarihi ve dini değerlere saygılı idi- 
niz. Bu meclis Beşiktaş'a ve Si- 
nanpaşa Camii'ne bu kötülüğü 
yapmamalıdır” savıyla çoğunluk . 
grubundan bir kaç oyu da sağ- 
layarak plan teklifine (...bina ca- 
miye 40 mt. uzaklıktan başlamalı 
ve kademeli olarak yükselmeli- 
dir) notunu koydururlar. 
20 Kasım 1986 gün ve 77 sayılı 
meclis toplantısında yapılan bu 
değişiklik yöneticileri sinirlendi- 
rir. “Fazla sevinmeyin. Biz bu- 
nü Dalan'la kararlaştırdık. 
Büyük Şehir meclisinde bizim 
teklifimiz kabul edilecektir.” 
şeklinde ,gözdağlarına neden 
olur. 
Ve 13 Şubat 1987 tarihli İstanbul 
Büyük Şehir Meclisi imar komis- 
yonunun görüşü doğrultusunda, 
Beşiktaş Belediye başkanlığının 
teklifi kabul edilerek, camiiye 
kadar yaklaştırılan plan yasala- 
şır. Bu plan notuna göre binaya 
kot alınacak nokta Sinanpaşa 
Camii'nin avlusudur. Bu plana- 
la mevcut inşaat 8.450 m? büyü- 
tülmüş, 23.250 m'ye 
çıkarılmıştır. Bu farkın bugün- 
kü değeri en düşük tahminle 25 
milyardır.Böyle bir vurgun için 
Sinanpaşa Camii etrafındaki Be- 
şiktaş meydanı katledilir. 
Bu gün kent merkezlerinde geniş 
alanlara ihtiyaç varken, bir ta- 
raftan yeşil alanlar açıyorum di- 
ye övünürken “cami avlusunu 
peşkeş çekmek Sayın Dalan'a 
,Sayın Kola'ya yakışır mı?.. 
Burasının inşaat alanı olması ve 
beş kata izin verilmesi ile yanda- 
ki mevcut yapılar da ilave kat is- 

Devamı 7 sf 

Korumada En 
| Önemli Savunma “Hattı mi 

Halkın Bilincidir 

oma Üniversitesi Pro- 
fesörlerinden Prof. At- 
tillo Petrüccioli, İstan- 
bula gelerek Tarlaba- 

şı'nda inclemelerde bulundu. Be- 
yoğlu Turizm Geliştirme 
Kooperatifini ziyaret eden Pet- 

.ruccioli Tarlabaşı'ndaki yıkım 
olaylarını değerlendirerek ““Yı- 
kım Mussolini döneminin özel- 

n. Haberler... Odadan Haberler... Odadan Haberler... 

MİMARİ 
SÖYLEŞİ 
Dr. CENGİZ ERUZUN 

Mayıs Cuma günü saat 
18.30'da Şubemiz salonunda 

Y. Mimar Dr. Cengiz ERU- 
ZUN, Karadeniz mimarisi ile if- 
gili olarak saydam gösterili bir 
söyleşide bulunacak. Uzun yıllar 
Karadeniz mimarisi ile ilgili araş- 
tırmalar yapan Cengiz ERU- 
ZUN'un,. çalışmalarını kitap 
yapma aşamasına getirdiğini de 

öğrenmiş bulunuyoruz. 

YAYINLAR 
eni-Koop Mimarlar ve 
Mühendisler “Hizmet içi 

Teknik Eğitim Semineri” 
notlarını kitap haline getirip 
yayınlamıştır. 
Keni-Koop tarafından “Yeni 
Bir Kentsel Toplum Yapısı ve 
Yeni Bir Kentsel Düzen İçin 
Çağrı” adıyla yayınlanan 
kitapta Türkiye Konut ve 
Yerleşme istatistiklerinin 
inclenmesine yer verildi. 

İtalyan Prof. Attılıo 
» Petruccioli Tarlabaşı 

Olayını 

liğidir. İtalya'da bu tür tehditler 
artık son bulmuştur. Bugün ta- 
rihi merkezlerin korunması ve 
eskinin geçmişin şahidi olması 
nedeniyle artık yıkım 
yapılmıyor” dedi. 
Prdf. Attıho Petruccioli, yıkım 
olaylarıyla ilgili olarak şuriları 
söyledi: 
“Yıkım olayları artık çok geri- 

KARİKATÜR 
YARIŞMASI 
M uğla Belediyesi 

tarafından “Mitoloji ve 
Günümüz Dünyası” konulu 
karikatür yarışması açılmıştır. 
Yarışma amatör ve 

profesyonel bütün karikatür 
sanatçılarına açıktır. Eserler 
daha önce ödül almamış 
olması koşulu ile 25X35 (44) 
boyutunda kaliteli kağıda çini 
mürekkeple siyah beyaz veya 
renkli olarak çizilecek ve her 
sanalçı yarışmaya üç 

karikatürle katılabilecektir. 
Yarışma tarihi 1. Ağustos. 
1987 tarihinde sona erecektir. 

MAKET 
YARIŞMASI 
yin Vakıflar Bankası 

TAO Genel Müdürlüğü ve 
ODTÜ Mimarlık Fakültesi 
işbirliği ile “Vakıf Eserleri 
Maket Yarışması” 
düzenlenmiştir. 

şa 

Ruhi Su | uhi Su Mezarı 

Yarışması 
Ruhi Su'nun meza- 

rişimleriyle-baş:2*“Idı. 

dan. şairlerin, . yazarların, 

sanatçıyı seven herkesin katıla- 

Yarışmadâ; projenin ana fikrini 

Eylül 1985 tarihinde 

2 0 rının yapılması ha-. 
Bu amaçla Mimarlar Odası İs- 

heykeltraşların, mimarların, mü- 

bileceği bir FİKİR PROJESİ 

Ruhi SU'nun yalın; içten, ağır- 

kir Projesi 

ölen Halk Sanatçısı 

zırlıkları, sanatçının ailesinin gi- 

tanbul Şubesi tüm sanat dalların- 

zisyenlerin, işçilerin, gençlerin ve 

YARIŞMASI açtı. 

başlı, geleceğe dönük ve müca- 
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“Tarla””Başını Al 
Maaşını 

RAŞİT GÖKÇELİ Şehir Planlamacısı 

BB kemizde bazı kurumlar vardır, hikmetlerinden sual olun- 
maz. Bunların üyeleri “uzmandır”. Konularının en bü- 
yük"'otoriteleridir”. Lakin büyüklük ve uzmanlık bolca 

“ varolmasına karşın bu kurumlar Kendilerinden beklenen 
en basit aydınlatmaları bile kamuoyundan esirgerler. | 
Mum dibine ışık tutmaz sözü bunlar için geçerlidir. Önlerine ge- 
len meseleye ilişkin net yargılar bir türlü cıkmaz bu yüksek kat- 
taki zevattan. ; 

Tarlabaşı yıkımları dolayısıyla Yüksek Anıtlar Kurulu'nun yeni adıy- 
la Taşınmaz Kültür ve Tabiat Varlıkları Yüksek Kurulu, durumu 
-üyeleri bizi bağışasınlar- bize bu tip kuruluşları hatırlattı. Yüksek 
Anıtlar Kurul'na kamuoyunun yansıttığı soru aslında basitti: ida- 
renin İmar hamleleri neticesinde yıkıma uğrayacak bir bölgede 
tescilli yapılar mevcut muydu? Bunlar korunmalı mıydı? Veya yeni 
bir plan yapılarak kısmen mi korunmalıydı? Yoksa tarihi değer 
taşımadığı için söz konusu yapılar kaderlerine mi terk edilmeliy- 
di? 
Anıtlar Yüksek Kurulu önce 147 ve buna ilaveten 33 yapının du- 
rumunun tescilli statüye girdiği konusunda İdareyi uyardı ve SÖZ 
konusu yapıların akibetlerinin genel bir plan içerisinde belirlen- 
mesi gerektiğini bildirdi. 
Kısa bir süre sonra ise aynı kurul tescili kaldırmaya karar verdi. 
Yüksek Anıtlar Kurulunun sekreterliğinin olmadığı, az sayıda in- 
sana çok yük bindiği, fiilen önüne gelen dosyaların.çokluğu do- 
laysıyla iş yapamaz hale geldiği bilinmektedir. Ancak Kamunun 
hizmet beklediği bir organın olumsuz şartlara karşın görevini yap- 
ması ya da imkansızlık, gerçekten organın kapasitesini aşmışsa 
istifa.müessesinin aklına getirmesi doğru tutumdur. Aksi kamu 
idaresinin yozlaşmasıdır, kamuoyunun bilim âdamalarına teknik 
adamlara güvenin kaybolmasıdır. ğ 
Son günlerde yaşadığımız bir olumlu örnek, radyasyon konusunda 
ODTÜ uzmanlarının kendi doğru bildikleri konuda Atom Enerji- 
-siyle onurlu bir tartışmaya girmeleri, bilim âdına vardıkları sonu- 
cu, günlük uzlaşma politikalarına feda etmemeleri oluştur. 
.ODTÜ uzmanları kendi bilimsel onurlarını en yüksekte tutmuşlar | 
“Salla Başını/Al maaşını” dememişlerdir. a 
Darısı.ülkemizdeki tüm yüksek kurulların başına... 

“ent, bütünüyle bir anıt- 
tır; yalnızca mimari bir 

“ürün “değil, aynı Za- 
manda ve her zaman;: 

hâyatın'da sahnesidir Kent. İnsan 
“kentin bir öğgesidir;: dolayısıyla 

da kent en canlı'anıttır: Kentin 
tarihselmirasıylakentlilerintârih- 
sel'kimliği binlerce bağla birbi- 
rine bağlıdır. Kent, bir kültüre, 
bir ulusa bağlı halkın kimliğini 
de dile getirir; yahut daha genel- 
de söylersek, insanı insan eden'o 
ortak kültür hazinesinin bir par- 
çasıdır. 

Gittikçe daha'da standart-... 
laşıp aşiri uygarlaşan günümüz 
dünyasında; tarihi * bölgele- 
'rin,kentlerin ve Köylerin;:tekil- 
likleri, “ tarihi :tanıklıkları ve 
güzellikleriyle, “Oturanlarının 

“yürtseverliklerini yüceltip, insan- 

Değerlendirdi 
de kalmıştır. Şehrin karnını ya- 
rarak böyle bir» uygulamaya 
gittiğinizde trafik sorununu çö- 
zeyim derken, daha fazla karga- 

yaratılmasına (neden 
olursunuz. Otoyol kavramına 
karşı değilim. Ama otoyol ile ta- 
rihin dengelenmesi gerekir. Şehir 
dokusunu zedelemeyecek şekilde 
planmala yapılmalı. Örneğin 
Roma'da merkezden geçen tra- 
fiğin yüzde ellisi merkezle ilgisi 
olmayan trafiktir. Ama biz bu 
nedenle hiçbir zaman şehirden 
yıkarak yol açmayı düşünmedik. 
Yer altında da ancak 40 metre- 
nin altındâ kazılar yapabiliyo- 
ruz. Çünkü bu derinlikteki tarihi 
yapıları bile korumak zorunda- 

: Dovamı 7 &f 

Odadan Haberler... Odadan Haberler... Odadan Haberle 

YARIŞMALAR öğrenciler arasında sanatı ve 
tasarımcıyı desteklemek ve 

Korunması 

“cıllıklarını güçlendirmesi, 'eşde: 

-ICOMOS Tarihi Kentler. Uluslararası Komite 
Başkanı Dr. Andras: Roman'ın, Uluslararas 
Yeni Kentler Birliği (INTA) tarafından.“ 
düzenlenen seminerde sunduğu bildirinin 
özetidir. 

Toplumun katılması; b 
tarihi anıtların korunmasında 
kent planlamada belirleyi ) 
etmen olmuştur. Macaristan 
bunu, kenti korumaya yöneli 
akıytların genişlemesinde ve 

yişle : kimliklerine kavuşmaları 
yönünden yardımcı olması çoki 
önemli olabilir ki, gerçekten de 
çok: önemlidir. Benim gibi bir 

“anıt korümacı için ise; Kimliğini 
bulmuş bir kişinin kentiyle olan 
ilişkisinin nitel açıdan farklı ol- : “Bir ağaç, bir tarihi anıt” aki 
ması çok daha önemlidir. Bu kişi “minda görebiliyoruz; . 
daha önce yalnızca: bir oturan". Ancak, kentinde, halkında 
iken, artık; kenti için kaygila- her zaman bir.kimliği olmalıdır. 
nan, genişleyen evini koruyan, Günümüzde yalnızca halkin d 
atılmış: boş kola kutularını top-: gil, yerleşimlerin * de * kültür. 
layan ve birileri çıkip €ski bir evi “kimliği tehlikeye girmiştir. Ken 
alaşağı etmeye kalkıştığında pro- lerin bir örnek yapılması 19. yüz. 
testo eden bir. yurtsever olmuş- yılda başladı. İngiltere'de, ke 

: is N Devamı 6.: sf. 

Odadan Haber 
1987 tarih ve 19370 sayılı tamamlayıcı ve bütünlük 
nüshasında Toplu Konut sağlayan yeni binalar 

Yarışma T.C. uyruklu 
mimarlara, şehir plancılarına, 
endüstri tasarımcıları ve bu 
meslek gruplarının ekip başı 
olduğu herkese açıktır. 
Yarışmacılar birden fazla 
teklifle yarışmaya 
katılabilirler. 
Yarışmacılar seçtikleri külliye 
veya külliyelerin maketlerini 
1/200 ölçeğinde mimari maket 
tekniğine uygun olarak yakın 
çevreyi de bir ölçüde ifade 
edecek biçimde yapılacaktır. 
Yarışma süresi üç ay olup, 
20.Mayıs.1P57'de sona 
erecektir. 

SİNAN 
HAFTASI 
ÇEŞME 
TASARIMI 
YARIŞMASI 

y zmir Dokuz Eylül 
Üniversitesi Mimarlık 

Bölümü ile TMMOB 
Mimarlar Odası İzmir. Şubesi 
mimarlık eğitimi gören 

R 

yurdumuz mimarisine katkıda 
bulunmak amacı ile 1987 yılı 
içerisinde Sinan Haftası 
dolayısıyla yapacakları 
etkinlikler çerçevesinde kısıtlı 
bir tasarım yarışması açmıştır. 
Konunun “Çağdaş bir çeşme * 
yapısıh tasarlanması” olan 
yarışmada yer seçimi serbest. 
Çizimler 50Xx 50 boyutta en 
çok iki:pafta olarak 
yapılacak. Teklifler üzerinde 
beş rakamlı rumuz bulunan 
kimlik zarfı ile birlikte 30. - 
Mart.1987 Pazartesi saat 
17.00'ye kadar TMMOB 

"Mimarlar Odası İzmir 
Şubesine teslim edilecektir. 

esmi Gazete'nin 31 Aralık 
1986 tarih ve 19328 sayılı 

nüshasında Taşınmaz Kültür 
ve Tabiat Varlıkları Yüksek 
Kurulu'nca tescil kaydı 
kaldırılan taşınmaz eserlerin 
listesi yayınlanmıştır. 
Resmi Gazete'nin: 12 Şubat 

Kanunu uygulama yönetmeliği 
ile hakedenlere verilecek 
Jaizsiz konut kredisi 
yönetmeliği açıklandı. 

BEYOĞLU- 
TARLABAŞI 

BERLİN 
SERGİSİNDE 

b meka 700. Kuruluş 
Yıldönümü nedeniyle 

Berlin kenti zengin bir 
kutlama programına 
hazırlanıyor. F. Almanya'da 
Kreuzberg kent yenileme 
çalışmasını yürüten 
meslektaşlarımızın da 
dayanışması ile Şubemizce 
hazırlık çalışmalarına: 
başladığımız, Tarlabaşı 
Koruma Planları Berlin'de 
açılacak sergilerde yer alacak. 

Sergiyi hazırlamak amacıyla 
rölöve çalışmaları yapılmış, 
eski doku içinde yer alan : 
ancak uyum sağlamayan 
yapıların yerine dokuyu: 

planlanmış ayri zamanda, 
binalara yeni-Kullanımlar 
öngörülmüş, yenileme ve 
koruma temel alınmıştır. Aynı 
sergide Turing Otomobil 
Kurumu da yer alıyor. : © 

“Çağrı 
M imarlar Odası: İstanbul 

4 Şubesi Başkanı Yücel 
GÜRSEL, İTÜ Taşkışla 
binasının, yapılması planlanan 
yeni düzenlemelerle beş yıldızlı i 
oteller zincirinin bir halkasını 
oluşturacağına değinerek bu 
konuya duyarlılık. > © 
gösterilmesini istedi. İleride 
basına, üniversite çevrelerine, 
Odalar ve meslek . 
kuruluşlarına bir çağrı 
çıkartılarak gerekli uyarı ve 
girişimlerin de yapılacağını 
belirten GÜRSEL, konu,. 
Ölçü'nün önümüzdeki 
sayılarında tüm ayrıntılarıyla 
işlenecektir dedi. 

MiMREN 
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Ulaşımda Ulaşılamayan: 

METRO 
UĞUR KÖKDEN 

İnşaat Y.Mühendisi 

“Takke düştü, kel göründü. 
Kar düşünce, İstanbul'un gerçek altyapı durumu ortaya 

çıktı. Yapay olarak yaratılmış. “Dalan” efsanesi delinmiş ol- 
du: Metro yerine boyalı kaldırım balonu! 

i Yeniden anımsayalım: Kar günlerinin tablosu neydi? Ken- 
tin yeraltı ulaşım sistemi yok, yerüstü felç (tamamen kullanıl- 

; maz durumda), eriyen Kâr suyunu alacak yağmur suyu 
boşaltim sistemi çoğunlukla yok, olan da yetersiz; özel ara- 
balarin trafiğe çıkması bir sorun, rastgele park edişi bir baş- 
ka sorun; Korsan minübüsler, çalışmayan taksiler. 
Asfaltlamadâ görülen eksiklik, gecikme. Kısaca, büyük ken- 
tin böyle bir kış saldırısi karşısında savunmasız ve örgütsüz 
giğüğü bir kez daha kanıtlandı. 

, Kanıtlandı, diyoruz; çünkü yaşandı. En etkili inandırma yönü de yaşamak değil midir? 
--- “Böyle bir olay hoşgörüyle karşılanmalı”, diye düşünen- 
ler de var elbette. Ama, İstanbul için kar beklenmedik bir 
“baskın” değil ki? İstanbul, iklimsel olarak “kar kuşağı"'nda 
yer. alan bir.kent. Geçmişi var, dolayısıyla geleneği var. An- 
cak gerçeklere gözler Kapatılırsa, her yönetim yeniden teker- 
Jeği, keşfetmeye kalkarsa, soriuç bu olur kuşkusuz. 

Ülkemizde, yıllardır, iki büyük kent için, görünmeyen bir 
metro Savaşı veriliyor. Modern çağların Yüz Yıl Savaşı: Üste- 
lik, birçok girişim oldu. Adimlar atıldı. Ne var ki, kimi eksik kal- 
dı; kime.de, daha başında önlendi. Bu arada, yılların akışıyla 
nüfus arttı; yerleşim alanları genişledi. Gereksinim dirimsel 

boyutlara ulaştı. Döğal olarak, maliyet de kaç kez katlandı. 
Tarih olarak son ciddi girişim, 1980 yılında önemli ilerle- 

meler kaydetmişti. İETT aracılığıyla metro i için dikkate değer 
bir kaynak yaratılmış, belirli bir ülkeyle ön anlaşmalar yapıl- 
mıştı. Ayrıca, daha önce hazırlanan bir yapılabilirlik araştır- 
masının yenilenmesi, bu amaçla ilgili firmadan (bu bir devlet 
kuruluşuydu) uzmanların geliş tarihi saptanmıştı. Belediye” - 
yle yeni bir anlaşma imzalanacâktı. Ancak, 12 Eylül'le tüm 
bu çalışmalar önce donduruldu, sonra durduruldu. Böyle bir 
girişim gerçekleşseydi, başlangıçta tek bir hat bile olsa, İs- 
tanbül yalnız bir metroya sahip olmakla kalmayacak, aynı za- 
'manda bir Türk Metro Okulu doğmuş olacaktı. 

Benzer biçimde, Ankara'da yapılan iki girişim de olum- 
suz sonuçlandı ve iki Belediye Başkanınin mahkemeye veril- 
mesine, duruşmaların on yıl sürmesine yol açtı. Birincide, 
Ekrem Barlas yönetimi 12 Mart Yönetiminin engellerini aşa- 
mamıştı; öbüründe, 9 Eylül'de temelleri atılan metro uygula- 
ması 12 Eylül'le durduruldu. Sekiz. yıl. geçmesine karşın, 
Bügün bilg Ali Dinçer'in tazminat davası sürüyor. 

“Oysa, dünyada, 1-2 milyonluk.nüfus eşiğini aşmış her 
kentte metro.çalışmaları yapılmaktadır. SSCB'de metrosu olan 
kent sayısı. dokuza çıktı; ayrıca, bir o kadarının da proje çalış- 
maları sürüyor.:Fransa'da:Paris, Marsilya, Lyon ve Lille;:F. - 
Almanya'da Berlin, Münih ve Nürnberg, ayrıca İsvaç'te-Stok- 
holm, Çekoslovakya'da Prag, metro uygulamasına sahip kent- 
ler. Şu anda, tam gereksinim olmadığı halde, Sofya'da bile 
metro yapılıyor. Paris'te günlük yolcu trafiğinin 9b65'i, Mos- 
kova” da 9b42'si metroyla taşınıyor. 

- Varolan koşullara göre karşılaştırma yapılırsa, "çağdaş 
Belediye” olmakla övünen Cumhuriyet'in İstanbul yönetici- 
leri, *112. yaşına basıp çoktan dalya” diyen Tünel'i 
1870 lerde gerçekleştirmiş Osmanlı İmparatorluğu'na oranla 
çök daha geride yer alıyorlar, İstanbul, çünkü, dünya büyük 
kentleriyle aynı yıllarda bu küçük metroya kavuşmuştu. 

- ç Kaldı ki, ulaşım işlevinin yanısıra, güvenli taşıma, sivil sa- 

vunma gereksinimi (toplumsal doğal sığınak ağı), istasyonlar- 
da-düzenlenecek alışveriş merkezleri, trafik düzeni ve 

& kazaların azaltılması gibi çok çeşitli yönlerden de metro ek 
hizmetler yapacaktır. Dolayısıyla, tercih nedenidir. 

©“ İMO'ca düzenlenen “İstanbul'un Sorunları” isimli panel- 
Ede, İTÜ Ulaştırma Bölümü Başkanı | Prof. Kemal Kutlu, “ ula- 

Şım Sorununa köklü çözüm. arıyorsak,. metro sistemini 
gündeme almalıyız Metronun yapımı pahalı, ancak ömrü 
uzundur” demişti. Gelecek yazımızda, metronun bir yatırım 
olarak finansmanı sorununa değineceğiz 
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1. ZeKışız Csa, 

Yıkıntı Üzerinde Basın Toplantısı 
A Thi Sur Enkaz Altında Kaldı 

-Belediye kendine ait bir işhanını 
yıkarken, tarihi Ceneviz Surunu da 
yerle bir etti. 

e stanbul Belediyesi kendine 
ait olan bir işhanını yıkar- 
ken, yakınındaki Cenevizli- 
lerden kalma tarihi suru da 

yıktı. Anıtlar Yüksek Kurulu ta- 
rafından 1. derecede tarihi yapı 
olarak belirtilen Perşembe Paza- 
rındaki tarihi sururi yıkılması çe- 
şitli çövrelerin tepkisine yol açtı. 

Konuyla ilgili bir basın açık- 
laması yapan ve yine olâyın bu- 
landuğu yıkıntının ö#stünde bir 
basın toplantısı yapan İMO İs- 
tanbul Şubesi Başkanı Ertuğrul 
TIĞLAY ile Mimarlar Odasi İs- 
tanbul Şubesi temsilcisi Ali Rüz- 
gar, yasa dışı olan bu 
uygulamaya Odalarının duy - 
dukları tepkiyi dile getirdiler. 

Açıklamalarının bir bölü- 
münde TIĞLAY, yıkıma ilişkin 
şunları söyledi: “Belediyeye ait 
işhanı 5 Nisan 1987 pazar günü 
yıkılırken uygulanan yöntem de 

ilgi çekicidir. Bina uygun bir bi- 
çimde kendi zeminine çökertil- 
memiştir.” Dış © kolonları 
çürüterek çelik “Kzlatlarla çek - 
mek suretiyle arkasindaki tarihi 
sur üzerine çöktürülmüştür. 
Böylece enkazın altındaki surun 
yıkımı kamuoyundan gizlenmiş 
ve tarihi duvarın farkedilmeden 
ortadan kaldırılması sağlanmış- 
te. 

Gerek sur, gerekse çevresin- 
de- bulunan: yapıların yıkım iş- 
lemleri sürerken, bu yıkımların 
durulmasına: ilişkin mahkeme 
kararının yıkıntıdan arta kalan 
duvarlara asılı olduğu gözlen- 
mekteydi. . İstanbul 4. İdare 
Mahkemesi tarafından âlınmış 
Yürütmenin Durdurulması Ka- 
rarı, asıli bulunduğu duvarlarda 
sadece bir kağıt olarak anlam ta- 
şıyordu. Ertuğrul Tığlay Yıkılan Surların Önünde 

İMO 

Meslekiçi Eğitim Semineri 
Yapıldı 

La İstanbul Şubesi Meslekiçi Eğitim 
Semineri şube lokalinde yapıldı. ©“ 
16-24 Nisan tarihlerinde yapılan 
seminere çok sayıda Kursiyer 

katıldı. Semineri, Şubenin Meslekiçi Eğitim Komisyonu 
üyelerinden İnşaat Mühendisi Mustafa ALTINELLER 
Hakkı ÇELEBİ (ile Serdar KUBİLAY verdiler. 

Öğrenci kesiminden de geniş bir izleyicinin katıldığı > 
seminerde Betonarme proje Düzenleme ilkeleri, N 
betonarme yapı elemanlarında boyut seçimi, betonarme 
hesap ve konstrüktif esasları, şartnameler konuları 
işlendi. Ayrıca Şartnameler ve taşıyıcı sistem seçiminde 
dikkat edilmesi gereken hususlar tartışmalı bir biçimde 
ele alındı. 

İlgililerce oldukça verimli ve başarılı olduğu 
belirtilen bu ve benzeri seminerlerin; ilerde yineleneceği 
ve-daha geniş bir üye tabanına seslenecek biçimde 
düzenleneceği vurgulandı. 

Ama Zam 

Yol Yok, 
Ulaşım 
Sağlıksız 

geçtiğimiz günlerde aldığı bir 

Çok 
o 

JK 7 İT ser otobüs biletlerine yeni- 
den zam yaptı. Yüzde 20 ile yüz- 
de 33 arasında yapılan zamlar, 

kentiçi ulaşımında çözülemeyen sorunlara bir de mali zor- 
luk getirerek kent halkını iyiden iyiye bunalttı. 

Belediye yetkilileri, yapılan zamlara karşın kentiçi ula- 
şımının hala-ucuz olduğunu belirterek, ilerde bu alanda ye- 
ni zamlar yapılabileceğinin de böylece müjdesini (! /) vermiş 
oldular. Oysa İstanbul'da son iki yıldır İETT taşıma ücret- 
leri bu zamlarla yüzde yüz artarken, ulaşım hizmetlerinde 
ciddi bir iyileşme ve gelişme kaydedilmedi. Tersine, zam ora- 
nı artarken, taşıt başına düşen taşıma kapasitesinde bir ra- 
hatlama değil artma olduğu belirlendi. 

İETT taşıma ücretleri, 1985 yılından günümüze değin 
iki yi içinde gördüğü zamlarla şöyle bir tablo oluşturmak- 

* * *7*w0 

Izmit Temsilciliğine 
ezmit Belediye'sinden satın 

alınacak taşınmaz mal (arsa) 
için, Odamız Yönetim Kurulu 
tarafından arsanın mülkiyetinin 

satın alınması konusunda resmi 
işlemleri yürütmeye ve izlemeye, 
Tapu dairesindeki gerekli girişimleri 
gerçekleştirmeye İzmit Temsilcimiz 
Temel Çubukçu yetkilendirildi. 
Ayrıca, bu yetki belgesi, 
Ankara . Valiliği'ne bağlı 
Emniyet Müdürlüğü'nün 27 Mart tarihli onay yazısıyla 
birlikte İzmit Temsilciliğimize gönderilmiş bulunuyor. 

Belediye'yle yapılan anlaşma gereği; sözkonusu 
arsanın 2,5 milyon TL tutan birinci taksidi yatırılmış; 
geri kalan bölümü taksitlere bağlanmıştır. 

Çorlu Temsilciliği Etkin 

Bir Çalışma İçinde 

içinde bulunduğu, belirtildi. Gi 

© 

IM O Oda Sekreteri Uğur KÖKDEN'in 
verdiği bilgilerden öğrenildiği kadarıyla, bu temsilcilik 
salt mesleki düzeyde değil, sosyal alanlarda da geniş 3 
kapsamlı etkinlikleriyle göze çarpmaktadır. 

Bu'ara. . gazetemizi de ziyaret eden Çorlu 
Temsilcisi Sayın Sezai ÖZADA, ÖLÇÜ'ye duydukları 
ilgiyi dile getirmiş ve gazete için geniş bir abone 
kampanyası başlattıklarını söylemiştir. Bugüne değin 
ÖLÇÜ”ye yaptıkları abone kartlarını da teslim eden 
ÖZADA, abone kampanyasını kendi dışındaki mühendis — “ 
kesimlerinde de sürdürdüklerini belirtmiştir. Nitekim, vi 
getirilen abone kartları içinde İnşaat Mühendisleri Mi 

İstanbul:ŞubesiÇorlu 
Temsilciliğinin etkin bir çalışma i

s
a

 

— dışında makina, elektrik, harita mühendisleri ile firma 
ve müteahhitlerin da geniş ölçekte yer tuttuğu dikkatleri 
çekmiştir. 

“Temel Çubukçu 

Saatte 420 

Diyarbakır'da Ortak 
Mesleki Denetim 
Uygulaması Başladı 

iyarbakır Belediye Başkanlığı'yla İnşaat 
Mühendisleri Odası Diyarbakır Şubesi, 
Makina Mühendisleri Odası Bölge Temsilciliği 
arasında, proje denetimlerinin uygulanması 

amacıyla bir protokol imzalandı. Onyedi maddeden 
oluşan protokol, mart sonundan başlayarak yürürlüğe 
girmiş bulunuyor. 

Belgeyi Diyarbakır Belediye Başkanı Nurettin Dilek 
ile Oda yetkilileri olarak; sırasıyla, Suat Ezber, 

tadır. 
, ” Öğrenci: 

YILLAR Tam Bile! Mavi Karı Öğrenci Bileti .Mavi Karı | 

I OCAK 1985 .70TI.. 450071. 40 TL. 2500 TL. 
9 EYLÜL 1985 907TL. 6000TL. 50 TL. 4000 TL. 
12. OCAK 1986 100TL. 6600TL. 60 TI. 4500 TI... 

1986 120TL. 7500TL. 60 TL. 4500 TI. 
I NİSAN 1987 150TL: 9000TL. 80 TL. 5500 TI. 

Tabloda da görüleceği gibi son iki yılda taşıma ücretle- 
ri iki kat artmakla kalmamış, her yıla iki zam düşerek, İETT 
kendi alanında kırılması güç bir rekoru kirma başarısı gös- 
lermiştir. 

““dapolilar; -son“ olarak ü 

TOKYO, (AP)- Hızlı tren 
alanında isim pin ç 

kenin” 
Güneyindeki Miyazaki 

kentindeki demiryolu deney 
merkezinde yeni modellleri 

MULOO2'li tanıttılar. Saatte 
420 kilometre hız yapacak 

olan MUL902'de ayrıca 
yolcuların konforu için her 

koltuğun :arkasında televizyon 
programlarını veya video kaset me: şekilde bir TV 

ekranı yerleştirilmiş 
bulunuyor. 

5 Kutbettin Arzu ve Salih Güneştekin imzaladılar. 
3 Böylece, projelerin Meslek Odaları tarafından İmar 

Janı'na; ilgili yönetmeliklere. ve.Odalar'ın. belirlemiş: 
J-—-“olduğu “esaslara”"göre: denetlermesiyle- projelerin nitelikleri 

arttırılacaktır. Ayrıca, bu uygulama sonucunda 
projelerin standartlara uygunluğu da denetlenecek ve 
yeni “Hicret Apartmanı” olaylarına meydan 

“verilmemeye çalışılacaktır. Denetim sayesinde, 
piyasadaki haksız rekabet ve imzacılık da önlenmiş 
olacaktır; © 

İnşaat Mabzihiliei. 
Fiyat Artışı o 

Diri, canlı ve büyük bir po- 
tansiyel oluşturan bu sektör, her 
zaman olduğu gibi, yeni mevsi- 
me yine bunalımla ve zam tedir- 
ginliği içinde giriyor. Ayrıca, 

böyle bir bunalım, kendisine 
bağlı yaklaşık 300 sanayi kuru- 
luşunu da doğrudan etkiliyor. 
Sonuç:. malzeme fiyatlarındaki 
artış, çok yönlü karaborsa ve pa- 
halı ithalat gibi sorunlar. Bir de, 
bunlara ek olarak Marian dışı 
üretim. 

Sektöre yan ürün sağlayan 
başta çimento ve kütük demir- 
çünkü, üretim yetersiz- olmak 
üzere tuğladan kiremite, fayans- 
tan lavaboya ve keresteden kum- 
çakıla kadar her malzemede fi- 
yat artışları var. Oysa, daha ge- 
çen ekim (1986) ayında kimi 

- inşaat malzemelerine 9013 ora- 

nında zam yapılmıştı. 
Hükümet yetkililerinin inşa- 

at malzemelerindeki fiyat artış 
oranını V027 olarak açıklaması- 
na rağmen, yaşayan piyasa, bu 
rakamların bir önceki yıla göre 
en az Ye50 arttığını gösteriyor. 
Dahası, önlem alınmazsa, kimi 
malzemelerde (özellikle çimento; 
düz demir, kereste, boya ve öte- 
ki kimyasallar) darlık ve sıkıntı- 
nın - <başgösterebileceği 
söylenmekte. Kaldı ki, sıfır tüke- 
tim olan aylarda bile;-piyasaya 
sunulan malda yetersizlik görü- 
lüyor. Bu da; daha çok, üretici 
firmaların piyasaya yeterli mik- 
tarda mal vermeyerek yapay Si- 
kıntı -yaratmasından 
kaynaklanıyor. 

Konuya somut yönden yak- 
laşıldığında, aşağıdaki tablo or- 

“ taya çıkmakta: 

Aynı. zamanda, piyasada 
ikili fiyat oluştuğu da gözlemci- 
lerce bildiriliyor. Bu durumun da 
karabörsayı besleyeceği açık bir 
gerçektir. Denetimsizlik ve eşgü- 
düm noksanlığı yüzünden, Ba- 
yındırlık : Bakanlığı birim 
fiyatlarıyla Şişe Cam'ın tekelleş- 
miş fiyati arasında bile fark or- 
“taya çıkıyor (2mm kalınlığındaki 
camın fabrika çıkış fiyatı 2704 
:TL/m? iken; Bakanlıkça sapta- 
nan rayiç 2185 TL/m? olabili- 
yor.) y 

Bu fiyat artışlarının, elbet- 
te, inşaat maliyetlerini önemli öl- 
çüde artıracağı — açıktır. 
Şimdiden, 700 bin tonu aşkın çi- 
mento ithal bağlantısı yapıldığı 
verilen haberler arasında. Öte 
yandan, Mersin'den; İstanbul 
bölgesine de yarım milyon tona 

PROJECİNİNGEZÜYLE 
v - “Betonarme Proje Nasıl 

SERDAR KUBİLAY 
“İnş Müh. 

ühendislik öğrencisine üniversite 
öğreniminin son yıllarına doğru, 
eş-dost ve âkrabalardan istekler 

gelmeye başlar. Yapacakları inşa- 
atın betonarme hesabının yapılması türün- 

. den, inşaata ne kadar demir ve çimento 
gideceği, kolon boyutlarının ne olacağı, bir 
kirişe ne kadar demir konacağı gibi sorular 
birbirini izler. Mühendis adayı gerçi betonar- 
me, statik dersleri okumaktadır; ama, bun- 
lar yalnızca derstir. Bilgiler uygulamaya 
dönük sistemli ve kullanılabilir halde.değil- 
dir.-Bir betonarme projeyi bir.yarıyıla yayı- 
lan bir sürede yaptığı halde, sistemde 
tuttukları yere göre betonarme taşıyıcı ele- 

.manları bile birbirleriyle ilişkisi içinde bir tür- 
lü kafasında canlandıramaz. Bir çok 
kavram, bilgi, yüzer-gezer biçimde ortalık- 
ta-dolaşır durur; ama, bir betonarme proje 
yapabilecek güven oluşturamaz. Bu güven- 
sizlik okul bittikten sonra da sürer gider. Bu 
kez iş daha ciddidir. Hem mühendis olup 
hem de hesap yapamamak kabul edilebilir 
bir şey değildir. Meslekteki bunca ayrışma- 
ya, oluşan yepyeni uzmanlık kollarına kar- 
şin, bugün bile betonarme proje yapmak 
inşaat mühendisliğiyle özdeşlenmektedir. 

Okul bittikten sonra, hele bir de işsiz- 

Yapılır?» 
larına: boyun eğilecektir. Bu kez okul 
bilgilerinden de geriye düşüş ve rekabetin - 
getirdiği düşük ücret koşullarına bağlı ola- 
rak, niteliksiz projeciliğin yeni "'bilgi''leri SöZ- 
konusudur: Ancak proje ve yapı üretiminin 
değişik bir yanı var. Bu üretim'dalında geri 
dönüş, yanlışı düzeltme olanağı yok dene- 
cek kadar azdır. Yanlışlar bu alanda yaşam- . 
sal tehlikelere yol açabilir. Yazık ki bu türden 
yanlışlar bugünkü - projecilik düzeninde 
azımsanmayacak boyutlardadır. 

Mesleki denetimin olmadığı bir ortam- 
da “betonarme proje nasıl yapılır” sorusu-” 

nun yanıtı giderek hep “daha kötü” 
olmaktadır. Bu yanıtı “iyileştirecek olan ön- 
iemler ise, ortak sorumluluk: duygusuyla 
gerçekleştirilecek meslekiçi eğitimdir. Yok- 
sa bu soruya yanit her projede veriliyor. Gö- 
rünüşte her binanın bir projesi var. Ancak 
bu soruyu okulu yeni bitirmiş mühendis için. 
de; uzün süredir ruhsat projeciliği yaparak 
bilgi yitimine uğramış projeci mühendis için 
de bu alandaki bilgilerimizi yenileyip, yan- 
lış alışkanlıkları terketmek yoluyla yapılır di- 
ye yanıtlamak gerekiyor. Yani, nitelikli 
Projeciliği benimseyerek. Mühendisler bu 
düzeyde yenilenmeyi Odalarında somutla- 
nan sorumluluk duygusuyla sağlayabilirler. 

Kuşkusuz Oda'da mühendislik temel 
Bip KIAN (6/ay13x) 

| PeYeşir p zi eyar 6 Sazak Abaje) 

Esat Siigin 8 aylık Medin 52 e iböne 

a nşaat Mühendisleri Odası 
Diyarbakır Şubesi Ölçü gâ- 
zetesine toplu abone oldu. 
Abone olani üyeleririin, abo- 

ne bedellerini gazetemize gön- 
deren şube yetkilileri, "birde 
mektup yazarak, gazetenin ya- 
yım yaşamına girmesinden 
duydukları hoşnutluğu dile ge- 
tirdiler. — i 

Bugüne değin ÖLÇÜ” nün çe 
kan tü.n sayıları İMO şube ve 
temsuciliklerine Ücretsiz posta- - 

Birinci Pindibaği 
İS Yallik bona) e 

Yenişehir Bük, 
tir 3 

“İnenoğtu c34 

Be. sok 

lanmaktaydı. Ne ki, Diyarbakır 
Şubesinin bu anlamlı davranı- 
şı, gazeteyi güçlendirmek açı- 

“sından örnek bir davranış 
olarak nitelendirildi. Gazete Ya- 
zı Kurulu, bu örnek davranışın 
diğer Oda şube ve Temsilcilik- 
leri tarafından da sürdürülece- 
ği “inancını belirterek, 
ÖLÇÜ'nün ilerde bayiler olmak 
üze€ daha yaygın bir dağıtıma 
girmesini öğütledi. il 

Malzemenin cinsi Birimi 1986 1987. ArtışYo ylaşan çimento taşıması gerçek- 
Çakıl m 930 1152. 24 yeştirilecek. 
Çimento i ton 26500 32500 2 Yetkililer, konut sorununun 
Tuğla(13.5) âdet 47. 60 27. ülkenin 6 temel sorunu arasında 
Oluklu Kiremit ” 70 100 3 yer aldığını ileri sürüyorlar. 
Meşe Kereste m? 330000 950000 188 Ama, ne ana malzemelerdeki 
Beyaz Mermer m 9000 , 14000 55 maliyet düşürücü önlemlere ne 
Boya kg — 2350 ©5 de yapay dalgalanmaları önle- 
Karo Fayans adet — 132 meye yanaşıyorlar. . 

Bh Timse Başkanlı Sami SARI: 
"Sektör 1986'ya 

- karamsar başlamıştır” 
SARI: 1985'i erflasyonlu bir yıl olarak geride bıraktık. Eni 

lasyonun 1985 yıh yatırımlarını olumsuz yönde etkilediği 
engellediği bilinmektedir. 1985'te yatınmlara kısıtlama, 
rilmiş. program en elerine içine Yapılmı ya 

ünya İnşaat Dergisi olarak Mart sayımızda Türk- 
» iye İnşaat Müteahlitleri İşveren Sendikası Başka- 
Sami San ile görüştük. Sarı inşaat sektöründe mü- 

hitlerin işlevini gerçek anlamı ile yerine 
dg eyen faktörlere dikkati 2 

lik nedeniyle bir ara verme olmuşsa; okul- 
da edinilen bilgiler de zayıflamaya başlar; 
iyice kullanılmaz hale gelir."Yeniden bilgi- 
lenme bir zorunluk haline gelir. Projecilik di- 
şında bir iş bulunduğunda da mühendis 
geleneksel beklentilerin etkisinde kalır. Gön- 
lünde her zaman betonarme projeninin na- 
sıl yapılacağını öğrenmek isteği vardır. 
Tanıdık bir büroya başvurmak, örnek bir 
proje üzerinde çalışmak, bu konuda yardım- 
cı yayınlardan bolca edinmek, ri yol- 
lardır. 

Projecilik alanında çalışmaya başlayan- 
lar ie, bir çok güçlükle karşılaşırlar. Proje- 
cilik alanında nitelik yönünden geniş bir 

yelpaze oluşturan bir farklılaşma vardır. Var- Ş 
lığını sürdürmesi git git zorlaşan nitelikli pro- 
jecilik geleneğiyle buluşulabilirse, ne iyibir 
rastlantı! Büyük olasılıkla, kendini denetle- 3 
yemeyen ve hızla kötüleşen projecilik Koşul- 

bilgileri anlatılacak değildir. Konu sınırlıdır. 
“Betonarme proje nasıl yapılır?” Eğitimde 
anlatıcılarla, dinlemeye gelenler aynı for- 
masyona sahiptirler. Yalnızca çalışma ya- 
şamları bir farklılaşma doğurmuştur. 
Sıfırdan başlanmayacaktır. Çok sınırlı sayı- 
labilecek bir alanda temel kavramlar ÜZe- 
rinde .bilgilerimiz' bir alanda yeniden 
düzenlenip, yeni bir sistematikle kullanıla- 
bilir bir duruma getirilecektir. i 

Mesleğimize sahip çıkabilmemiz; onu 
hakkıyla uygulayabilmemize bağlıdır. Önce: . 
likle bilgimizi çağın gereklerine uygun ve 
toplum önünde başımız dik çıkabilecek bi- 

“çimde yenileyebilmeliyiz. Odanın mesleki- 
“ çireğitim etkinlikleri dizisinden "'betonarme 

proje nasıl yapılır” semineri bu doğrultuda 
ef çok önemli adımıdır. 

a 
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e e İkecmizde tarım hızla 
ilerlemektedir. Ancak, 
özlenen seviye ya da 
hedeflere ulaşılama- 

mıştır. Bunlardan biri de, Süs 
Bitkileri Üretimidir. Bunda, alt 
yapı ve işletme masraflarının- 
yüksek oluşunun, teknik bilgi ve 

bir yeri vardır. Mutlu günlerimizin 
simgesi olan çiçek, dostlarımıza 
hüzünlü ve zor günlerinde 
sunduğumuz şefka, bağlılık ve 
sevgidir. 

İnsan hayatında çiçeğin önemli 

PROF. DR. NİZAMETTİN KOÇ 
A.Ü. Ziraat Fak. Peyzaj 

Mimarlığı Bölüm Başkanı 

liği, üzerinde önemle durulması 
gereken bir konudur. 

Süs bitkileri; gerek oda ve 
salon gibi iç mekanların, gerek- 
se bahçe ve park gibi yeşil ve açık 
alanların düzenlenmesinde fazla- 
ca kullanılan bitkilerdir. Üretim- 
leri ekonomik olduğu Kadar, 

eleman noksanlığının ve kredi 
imkanlarının yetersiz oluşunun 
rolü büyüktür. Oysa, Süs bitki- 
leri ile ilgili çoğu üretim dalında 
birim sahadan elde edilebilecek 
gelir, tarımın diğer pek çok ko- 
lundan oldukça yüksektir. Bu 
"nedenle, süs bitkileri yetiştirici- 

© Foto: Nizametzi iç 

tadır. 

sağlık ve estetik yönlerden de bü- 
yük önem taşımakta, bu türlü 
bitkiler âile ve ülke ekonomisi- 
ne katkılarının yanısıra, giderek 
artan nüfus ve büyüyen kentler 
nedeniyle çağımız insanının do- 
gaya ve doğal değerlere duydu- 
ğu özlemin: kısmen de olsa 
giderilmesinde etkili olmaktadır. 
Çalışma saatleri sonrasında ve 
tatil günlerinde park, bahçe, 
meydan gibi açık ve yeşil alan-. 
ların gördüğü büyük ilgi, bunun 
en belirgin delilidir. 

Yeşil kitle ve alan olarak süs 
bitkilerinin: , 

Mekan düzenleme, Özel ya- 
şamı çevreden ayirma, Çirkin 
görüntüleri maskeleme, Kirli ha- 
vayı filtreleme, Gürültüyü mas- 
keleme, Ulaşım düzenini 
sağlama, Erozyon kontrolü, İk- 
limsel zararları önleme ve iklimi 
mutedilleştirme, Çevre canlıları- 
nı cezbetme ve koruma, Keskin 
mimari görüntü ya da çizgileri 
yumuşatma; Farklı elemanlar 
arasında bütünlük oluşturma, 
Plastik, kaligrafik (çizgisel) ve 
dekoratif etki sağlama... gibi 
sağlıkla ilgili, teknik, iklimsel, 
mimari ve estetik gibi pek çeşitli 
yararları vardır. 

Süs bitkilerini 4 gruba ayıra- 
biliriz: 

Süs Ağaç ve Çalıları, Mev- 
simlik ve Çok Yıllık Bahçe Çi- 
çekleri, Saksılı Çiçekler, Kesme 
Çiçekler. 

; Bunlardan süs ağaç ve çalı- 
ları, gövde, taç, boy, yaprak,çi- 

lik 
Selçuk ve Osmanlı tarihini 

incelediğimizde, lale'nin bir devre 
isim oluşu (Lale Devri), çiri ve 
seramik sanatında, edebiyatta, 
karanfil, gül ve benzeri bitkilerin 
ana motif oluşu, toplum hayatında 
çiçeğe verilen değeri ortaya koymak- 

çek ve meyva biçim ve renkleri 
yönünden çok değişik örnekleri 
bulunan bitkilerdir. Bazıları yaz 
kış yeşildir. Bazıları gösterişli taç 
yaprakları, bazıları yaprak biçim 
'verehkleri, diğer bir bölümü çi- 
çek ve meyva renk etkileri için il- 
gi görürler. Bitkisel düzenleme 
çalışmalarında: gölge sağlama, 
duvar ya da pergolaları yeşillen- 

.dirme; meyilli yüzeylerde, özel- 
likle © karayolu 
stabilizasyon ve çit oluşturma gi- 
bi değişik amaçlar için. kullanı- 
lırlar. 

Bazılarından, kısal alanlar- 
daki yol ağaçlama, su ve rüzgar 
erozyonu zararlarını önleme, s0- 
guğa hassas tarim kültürleri için. 
rüzgar siperi oluşturma çalışma- 
larında yararlanılır. 

z Görüldüğü gibi, süs ağaç ve 
çalıları diye adlandırılan bitkile- 
rin sadece estetik değil, doğru- 
dan ya da dolaylı .ekonomik 
yönü vardır. Ayrıca, düzenli ye- 
şil alanlar insan sağlığı, çevre 
sağlığı açısından büyük önem ta- 
şırlar. 

Ülkemizde süs ağaç ve çalı- 
ları yetiştiriciliği; istenilen düzeye 
ulaşamamıştır. Çünkü, bu türlü 
materyalin, düzenli yeşil ve açık 
alanların önemi son yıllarda an- 
laşılmaya başlamıştır. Halen, 
düzenleme çalışmaları için gerek- 
li süs ağaç ve çalıları çeşit ve sa- 
yısal yönden yeterli “seviyede 
değildir. Planlamada yer verilen 
ee çoğu bulunamamakta- 
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rtan nüfus ve bu nüfu- 
sun doyurulması bu- 
gün Dünya'nın karşı- 
laştığı en büyük sorun- 

larndan biridir. Her yıl Dünya 
nüfusu 75-80 milyon artarken gı- 
da üretimindeki artış, artan nü- 
fusun beslenmesini karşılayacak 
oranda olmamaktadır. Normal 
bir beslenmeyi sağlayabilmek 
için Dünya'da mevcut ve gele- 
cekte de artarak davam edecek 
olan, gıda açığının giderilmesi 
şarttır. Bu açığı kapatmak ve do- 
gal kaynaklarla her yıl artan nü- 
fusu besleyebilmek için “birim 
sahada verimi ve kaliteyi maksi- 
muma çıkartıp maliyeti de mini- 
mumda tutmak gerekmektedir. 
Bu da tekniğe uygun üretimin 
yanında tarımsal ürünlerin has- 
talık ve zararlılardan kurtarılma- 
sı suretiyle mümkün olmaktadır. 
Tarımsal ürünlerin hastalık ve 
zararlılardan kurtarılması ama- 
cıyla kullanılân bitki koruma 
ilaçlarının temel özelliği; İster 
bitki, ister hayvan olsun, onla- 
rın hayatını bozup değiştirmek- 
ten : ibarettir. . Bitki ve 
hayvanların hayatını bozup de- 
giştiren bu ilaçlar yüksek sınıf- 
tan hayvanlar veya diğer 
organizmalar üzerinde de etkiler- 
de bulunup tehlikeler yaratmak- 
tadır. Bitki koruma ilaçlarından 
gerekli faydayı sağlayabilmek 
için bu tehlikelerin bilinmesine 
ihtiyaç vardır. 

Bitki Koruma İlaçlarının 
İnsanlara Etkisi: 

Bitki koruma ilaçları; insan- 

insanlara zararlı etkisi söz Konu- 
sudur. Bilerek veya bilmeyerek 
(kazaen), imalat esnasında ve 
ilaç artığı ihtiva eden ürünlerin 
tüketimi esnasında ilaçlarla te- 
mas edilmektedir. İlaca temas 
eden kimselerde zehirlenme teh- 
likesi mutlak surette mevcuttur. 

“Bitki Koruma İlaçlarının 
İnsan Vücuduna Giriş Yolları: 

Bitki koruma ilaçlarının in- 
san vücuduna girişi üç yolla ol- 
maktadır: 
15 Ağız yolu ile, 
2. Deri yolu ile, 
3: Solunum yolu ile. 

İlaçların kullanılışı sırasın- 
da ağız yolu ile alınarak zehirlen- 
me şekli istisnai olmaktadır. 
Daha ziyade deri yolu ile ve ila- 
cın buhar veya ince zerrelerinin 
solunumu sonucu vücuda giriş 
olur. Buna rağmen bu safhada 
ölüm çok az olmasına karşın ra- 
hatsızlıklar da sık sık görülmek- 
tedir. Açık havada yapılan 
ilaçlamalar kapalı yerlerdeki 
ilaçlamalara oranla daha az teh- 
likeli olmaktadır. İlaçların sulan- 
dırilarak toprağa tatbikleri 
solunum yolu ile olan zehirlen- 
meyi azaltmaktadır. i 

Bitki Koruma İlaçlarının 
İnsanları Zehirleme Şekli: 

Bitki koruma ilaçları az ve- 
ya çok derecede ve diğer organiz- 

-malara TOKSİK tesir yapar. 
“Toksisite: Bir maddenin za- 

rar meydana getirme kapasitesi 
olup doza bağlıdır. 

i Toksisiteyi başka bir deyim- 
.le; “Bir ofganizmaya bir veya 

birkaç seferde veya uzun zaman- 
da ufak dozlar halinde verildiği 
zaman bir veya bir çok enfeksi- 
'yonlarda tesirler yaratan ve bu- 
nun sonucu fonksiyonu 
tamamen durduran ve ölüme se- 
bebiyet veren her bileşik 
toksiktir”? diye tarif edebiliriz. 
Bu tarif iki durumu ortaya çıka- 
rr 

| 1. Akut Toksisite: Bir defada bir 
tek doztün zehirlenmesi. 
2. Kronik Toksisite: Uzun za- 
manlarda ve küçük miktarlarda- 
ki dozun zehirlemesi ve zarar 
vermesi halidir. 

Akut toksisite belirtileri in- 
san vücudüna giren maddenin 
özelliğine ve dozuna göre deği- 
şir. Akut toksisite genellikle ağız 
ve deri yolu ile olmak üzere iki 
şekilde olur. 

Bir ilacın akut toksisitesine; 
çevre sıcaklığı, canlının ilaçla te- 
.mas süresi, toksik maddeye re- 

Jar tarafından. -kullanıldıkları,...... 
“ilaçlı mahsüller tüketildiği için 

fakat eden diğer maddeler ve 
bilhassa eriticiler, ilacın üzerin- 
de denendiği hayvan türü ve cin- 
siyeti, bulunduğu hayat devresi 
vs. gibi faktörler tesir etmekte- 
dir. 

Bir bitki koruma ilacının 
LDsgdeğeri ne kadar küçükse 
ilacın zehirliliği o kadar yüksek 
olmaktadır. 

Kronik Toksisite: Bitki ko- 
ruma ilacının üzun bir periyot 
boyunca küçük miktarlarda alın- 
ması halinde zehirleme yapma- 
sıdır. 

Kronik Zehirlenme: İlacı 
hem tatbik ettikleri ve hem de 
ilaçlı maddeyi yedikleri için tat- 
bikatçılarda daha çok görülmek- 
tedir. Bu bakımdan 
tatbikatçıların şu hususlara dik- 
kat etmeleri gerekmektedir.: 

a) İlacın, tatbikatının yasak 
olduğu" bitkiye tatbik edil- 
memesi, 

b) Her tatbikat için kabul 
edilen maksimum dozun geçil- 
memesi, 

c) Maksimum tatbitkat sa- 
yısının aşılmaması, 

d) Hasat ve son tatbikat 
arasındaki asgari zaman sür€si- 
ne dikkat edilmesi. 

Bitki Koruma İlaçlarının 
Faydalı Böceklere Etkileri: 

1. Parazit ve predatörlere 
etkileri, 2. Arılara etkiler, 

3. Balıklara etkileri, .. 

vanlara'etkileri, 
5. Gıda kalitesini bozucu ve 

fitotoksik etkileri, 
6. Topraktaki yaralı orga- 

nizmalara etkileri, 
7. Çiftlik hayvanları ve ev- 

cil hayvanlara etkileri, 
8. Böceklerde ilaçlara karşı 

mukavemetin meydana gelmesi. 

Bitki Koruma İlaçlarının 
Residüleri ve Tolerans: 

Bitki koruma ilaçlarının 
kullanılması sonucu bitkisel ve 
hayvansal gıdalarımızda bu ilaç- 
ların. sağlığa zaralı artıklarının 
kaldığı muhakkaktır. 

, Bitkiler ve gıda maddelerin- 
de bulunabilecek Residülerin 
(bakiye) kabul edilebilecek oran- 
ları gıdanın tüketilen beher ki- 
logramında miligram cinsinden 
ifade edilir ve gıdanın bulunabi- 
lecek azami oranına TOLE- 
RANS denir. 

Bitki Koruma İlaçlarının 
Zararlı Etkilerinden Korunma: 

Bitki koruma ilaçlarının tat- 
bikatçılarda, işçilerde, tüketici- 
lerde, :ehli hayvanlarda ve 
çevrede meydana getirebilecekle- 
ri zararlı etkileri önleme, onların 
en yararlı şekilde nasil kullanıla- 
cağını bilmekle olur. 

A. Bitki Koruma İlaçlarının 
Faydalı Bir Şekilde Kullanılma- 
sinda Dikkat Edilecek Hususlar: 

1. Bir zararlının mücadele- 
sinin birçok bitki koruma ilacı ile 
gerçekleştirilmesi mümkün ise, 
bitkiye ve çevreye en.az toksik 
olan ve en az dayanıklı olanı se- 
çilmelidir. i 

2. İlacın biyolojik etkisini 
arttıracak şekilde yapılan formü- 
lasyon tercih edilmelidir. 

3. Tatbik edilecek ilaç mik- 
tarı. istenilen etki derecesini sağ- 
layan minimum miktardan fazla 
olmamalıdır. 

4. Bitkiye ve çevreye asgari. 
bulaşmayı fakat zararlılara kar- 
şı optimum etkiyi sağlayan tat- 
bikat metotları seçilmelidir. 

5. İlaç tatbikatı zararlı po- 
pulasyonu salgın yapmadan ve 
zararlıların en hassas devresinde, 
çevre şartlarının müsait olduğu 
zamanda yapılmalıdır. 

6. İlaçlama adedi zararlının 
salgın durumuna ve sağlanmak 
istenen başarı derecesine göre 
ayarlanmalıdır. - 

7. Yardımcı maddelerin et- 
kisinin sabit olduğu ve ilacın ak- 

4.-Kuşlara.ve. yabani. RE 

tivitesini arttırdığı durumlarda 
kullanılmalıdır. 

8. Hasat ilg son ilaçlama. 
arasında mümkün olduğu kadar 
uzun bir süre bırakılmalıdır. 

9. Hasada yakın devrelerde 
ilaçlama zorunluluğu olduğunda 
uçucu, kolay parçalanan kronik 
toksisite problemi yaratmayan 
ilaçlar kullanılmalıdır. 

10. Hasattan sonra ilaçla- 
manın zorunlu olduğu dürum- 
larda (gıdanın ; terkibini 
bozr:âyan depolama süresince . 
veya hazırlama, pirşirme esna- 
sında bakiyesini kolayca gideri- 
len, minimum bakiye bırakan 
ilaçlar kullanılmalıdır. 

B. Bitki Koruma İlaçlarının 
Zararlı Etkilerinden Korunma 
Tedbirleri: 

1. Bitki koruma ilaçları ih- 
* tiyaç olduğu zaman kullanılma- 

lıdır. 

2. Etikette yazılı emniyet 
tedbirleri ilacın kabı Açlmaşlan 
evvel alınmalı. 

3. İlaç; çocukların, evde 
beslenen hayvanların dokuna- 
mayacaklari kilitli yerlerde bu- 
lundurulmalı. 

4. Zehirlenme belirtileri ve 
illkyardım tedbirleri bilinmeli ve 
zehirlenme halinde bir doktor 
çağrılmalı veya: hastaneye gidil- 
meli. J 

5. İlaç daima orijinal kap- 
larda, kapalı ve etiketli olarak uğ) 
saklanmalı. 

6. Gıda maddelerinin nak- 
ledildiği, depo edildiği veya işlen- - 
diği” yerlerde “ilaç muhafaza 
edilmemeli. : 

7. İlaçlamadan sonra el, yüz 
ve elbiseler yıkanmalı ve ilaçla- 
"ma esnasında bir şey yenmeme- 

“li, sigara içilmemeli. 

8. İlaçlar elbise ve deri üs- 
tüne dökülmemeli, böyle dürüm- 
larda elbise çıkarılmalı, cilt: 
sabunla yıkanmalı. 

9. İlaç buharlarını veya zer- 
relerini teneffüsten sakınmalı, tı- 
kanan meme veya hortumlar 
asla ağızla üflenmemelidir. 

10. Evcil hayvanlara yakın 
yerler ilaçlandığı zaman onların 
gıda ve su kaplarının kapatılma- 
sı, ilaçla bulaştırılmaması gere- 

11. Balık, kuş ve diğer ya- 
ban hayvanlarını korumak için; 
insektisitlerin dere, göl, nehir ve 
denize ulaşmaması, çevreye bu- 
laşmaması için gerekli tedbirler 
alınmalı. : 

12. Boş ambâlaj kapları im- 
ha edilmeli, boş kaplar, ilaç ar- 
tıkları sulara atılmamalı, 
ilaçlama aletlerinin yıkama suları 
dere, nehir ve göllere dökülme- : 
meli. 

13. Kolayca alev alabilecek 
ilaçlar alev veya ısı kaynakları- 
na yakin yerlerde muhafaza edil- 
memeli. ve bu gibi yerlerde 
tatbikat yapılmamalı. 

14, Deri yolu ile tehlikesi 
fazla olan ilaçlarla ilaçlanmış fi- 
delerin nakli konu olduğu zaman 
bunların şaşırtılmasında eldiven 

“ kullanılmalı. 
15. Klorlü hidrokarbonlar- 

la ilaçlanmış bitkileri: bayaa 
ra yedirmemeli. 

Zehirlenmiş İnsanlara Yapı- 
lacak Tıbbi Müdahaleler: 

a) Fosforlu ilaç zehirlenme- 
lerinde 1-2 miligram ATROPİN - - 
SÜLFAT veya PAM tatbik edil 
meli. 

b) DDT ve BHC zehirlen- 
melerinde PHENOBARBİTAL 
tedavisi yapılmalı. 

c) Arsenikli ve civalı ilaçlar- 
la zehirlenmelerde mide boşaltil- 
dıktan sonra BAL (British Anti 
Levis) ilacı enjekte edilmeli. 

d) Nikotinle zehirlenmeler- 
de mide boşaltılmalı, çay ve kah- . 
ve verilmeli. 

e) Asitle tahrişlerde Kireç 
Suyu, Magnezi Sütü verilmeli. 

f) Kanama hallerinde kanın 
pıhtılaşmasını temin için K Vita- 
mini enjekte edilmelidir. 
— . 
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: Baştarafı | 'de 

laştıriacı bir bilim ada- 
| | mı olarak, .Arifiye- 

Sincan demiryolu hattına 
ilişikin şu gerçeğin altını çizerek 
açıklamalarıma başlamak istiyo- 
rüm:: Zorunlu “bir gereksinim 
olan bu demiryolu hattının lüks 

“bir yatırım olduğunu -ileri -sür- - 
mek mümkün değildir. Bu sap- 

- tamayı daha iyi açmamız için, 

“ulaşım sistemlerinin gelişim sü- 
recinde tercihlerin nasıl karayo- 
luna . kaydığına bakmak 
gerekecek. . 

192)lerde Cumhuriyetin 
- kuruluşuyla birlikte üzerinde 15- 
rarla durulan çalışmalardan bir 
tanesi, sembol: haline gelen: bir 
tanesi, demiryolu yatırımları ok. 
muştur. Daha önce yapılan hat- 
lar bir andan devtetleştirilirken, 
bir yandân.da hızla yeni hatla- 
rın yapımına gidilmiştir. O dö- 
nemin koşulları. içinde bunun 
önemli nedenleri vardı. Birinci-. 
si, odönem için demiryolu yatı- 
rmı ulaşım teknolojisi içinde 
önemli bir. sistemdi. ; İkincisi, 
emek yoğun bir yapıma olanak 
vererek istihdam sorununa çö- 
züm getiriyordu. Üçüncüsü, kur- 
tuluş;savaşı: sırasında edinilmiş 
acı deneyimler böylesi bir terci- 

.. hi ön plana çikarıyordu. Çünkü 
demiryolu olmaması nedeniyle 
savaş sırasında uğranılmış ciddi 
zararlar vardı. Bu. gerçekleri 
Cumhuriyetin kurucuları açık s€- 
çik görmüşlerdi. i 

Burada bir nokta da yine 
çok önemli. Dış dünyada demir- 
yollarını Türklerin yapamayaca-. 
ğı, oişletemeyeceği görüşü 
yaygındı. Bu görüşe Karşı bir 
haykırış, bir ayağa kalkış olarak 
görüyorum tüm bu çabaları. Ve 
hiç bir destek olmadan bu çaba- 
yı başarıyla sonuçlandırmışlardır 

Ea açıklamalar. doğrultu- 
sunda, o:dönemde gerçekleştiril- 
miş bir hattın öyküsünü 
anlatayım. Benim açımdan, mü- 
hendislik açısından, ulusal. kal- 
kınma heyecanları açısından çok 
önemli bir yanı var bu girişimin. 
O da İstanbul-Sivas-Erzürum 
hattı,. Bu hattın: yapımına 
1934'de başlanmış. Yapım Süresi 
olarak da 4 yıl gibi bir süre ön- 

- © «görülmüş. Hattın uzunluğu 600 
km. “Üzerinde 30.km. yi aşkın tü 

“nel vat. : Topografi k “koşullar fev. 
kalade zor. Tüm bu zorluklara 
karşın hattın planlanan dönem- 
de “bitirilmesi * için. çalışmalara 
başlanmış. Çok ilginçtir, hattın 
yapımı sürerken, yeni'bir karar- 
la yapım süresi kısaltılmış. Kısal- 
tımış..sürede da hattın yapımı 
gerçekleştirilmiştir. : 

; O günün teknolojik olanak- — 
“ları ve hatta çok uygunsuz iklim 

koşulları altında, 600 km.lik bu 
hattın yapımı dört yıl içinde ta- 
mamlanmıştır. Bu olgu: çok iyi 
değerlendirilmelidir... Bugün 
200-300 kmi. uzunluğunda bulu- 
nan , Arifjye-Sincan demiryolu 
yapılsın mı, yapılmasın mı? di- 
ye bir: yandan tartışılırken, bu 
hattın yapımı için öte yandan 
16-17 yıllık bir süre konuyor. Bu 
örnekten de anlaşılacağı. gibi; 
1934-38 döneminden bugünlere 
geldiğimizde, konuya yaklaşım 
açısitıdan farklılıklar belirgin bi- 
çimde ortaya çıkıyor. 

Olaya yine tarihi süreci için- 
de yaklaşalım. Daha sonraları, 
özellikle 1950'den sonra karayo- 
lu yapımına: hız verildiğini gör- 
mekteyiz. O sıralar karayolları 
gerçekten yetersiz. Karayolları- 
.na da gereksinim var. Burada 
çok anlamsız bir tartışmanın 50- 
runu yanlış bir platforma oturt- 

“masının tehlikelerine işaret * 
etmek istiyorum. Sorun, o dö- 
nemde karayollarının yapımına 
ağırlık verilip verilmemesi değil- 
dir. Sorun, ulaşımda sistemin bir 
bütün olarak ele alınmasını ge- 

'rektirirken, karayollarına o dö- 
nem neden ağırlık: verildiğinde 

“aranmalıdır. Neden demiryolla- 
rı, karayolları, denizyolları ara- 
sındaki: dengelerin sağlıklı bir 

“biçimde Korunmasına özen gös- 
terilmemiştir? i 

Elbette karayollarına ağırlık 
verlimesinde etken olan bazı ne- 
denler var.Bu nedenlerin başın- 
da: karayollarını : destekleyen; 

““kollayan dış destekler gelir. Ama 
“bu dış destekler, belirttiğim den- 

. geleri alt üst eden bir gelişmeyle. 
karayollarının lehine, demiryol- 

> Jarının aleyhine işlemiştir. Örne- 
gin 1960... yılına 

« olmazsa gelir-gider dengelerini 
- kurarken; 1960'dan sonra birden 

bere demiryollarımızın gelirleriy- 
.le. giderlerini karşılayamaz oldu- 
gunu görmekteyiz. Böyle: bir 
gelişme felaketin:ta kendisidir. 

.. Çünkü demiryolları, trafiği ol- 
-:sunolmasın belirli harcamaları, 

ç «belirli-giderleri olan bir ulaştır- 
. m” sistemidir.Başka bir deyiş- 
?., trafiği yok diye altyapısını 
korumaktan, altvapısının tstu- 
mundan. kaçınılamaz. Amortis-. 

Güngör EVREN 

kadar 
demiryollarımız kâr ederken, hiç - 

man ve sermaye yükünden 
vazgeçilemez. Taşıtlarını elden" 
çıkaramaz, elindeki personeli bi- 

“takamaz. Dolayısıyla belirli bir 
yükü üstlenmek zorundadır. 

“ “Bugün demiryolu sistemi 
“gereğince işletilebilecek olanak- 
lardan yoksun bulunmaktadır. 

..Bu nedenle çekiciliğini daha da 
yitirmektedir. Elindeki trafikler 
hızla kaçmaktadır. Öte yandan 
dünya otomotif sanayinin gelişi- 
mi çerçevesinde karayolunun 
desteklenmesi çok daha doğal 
oluyor. Ayrıca -karayolları de- . 
miryollarından çok daha kolay- 
lıkla destek ve kaynak 
sağlayabiliyor. Çünkü bununla 
ilgili olarak bir takım sanayile- 
rin gelişmesi, o Konularda yarar 
sağlanılması sözkonusu olduğu 
için bu sistemde dışa bağımlılık 
kendini daha çok duyuruyor. 
Oysa demiryollarında dışa ba- 
Şımlılık yüzde 10'lar düzeyine in- 
miştir. Hangi yönüyle bakarsak 
bakâlım Karayollarında bu ba- 
Şımlılık kat kat üstündür. 

Bu koşullar altında bir ör- 
nek de Dünya Bankasının bakış 
açısından verelim: İlginç olan da 
budur. Bilindiği gibi Dünya Ban- 
kası bir takım . yatırımlar için 
kaynak sağlayan bir kuruluştur. 
Bu kuruluş demiryolları için de 
kaynak sağlayan bir kuruluştur. 

“Bu küruluş demiryolları içinde 
kaynak sağlıyor. Ancak daha 
zor sağlıyor ve sağlama ölçütü de 
şu: Kısa dönemde karlılık sağla- 
yan belirli ve. kısa alterler için 
kredi verme koşulunu ileri sürü- 
yor. Böylesi bir krediyi ise ülke 
düzeyinde kullanmanın olanağı 
kendiliğinden ortadan kalkıyor. 
Başka bir deyişle, bu bakış açı- 

“sı, şu hatlar kalsın, diğerleri ka- 
pansin : mantığına (gelip 
dayanıyor. Bizlerin, bu ülkenin 
ulaştırmasından sorumlu insan- 
lar olarak bu düşüncenin ve yak- 

,laşımın yanında olmamıza 
olanak yoktur. Ülkenin gelece- 
gini, ekonomik ve sosyal geliş- 

- mesini.düşünmek zorunda olan 
hiç kimse de bunun yanında ola- 

az. 
Soruna böyle yaklaşınca, 

Dünya Bankası tarafından kapa- 
tılması önerilen bu hattın, ulusal - 
çıkarlar açısından son derece 

nemli ve: ve gerekli olduğu sonu- 

“Vatabiliriz. 
maşık ekonomik ilişkiler içinde 
demiryolu karayoluna göre-yine 

“desteksiz kalmakta, kendini yal- 
nız bulmaktadır. 

Artık yapılması gerekli 
olan, ulaştırma alanında hızla 
bir planlamaya gitmek, ulaştır- 
mayı planlı bir geliştirmeye sok- 
maktır. Bu plan, lafta kalacak, 
kağıtlar üstünde kalacak bir plan 
olmamalıdır. Ancak böylece ge- 
leceğe dönük olan sağlıklı bir 
ulaştırma sistemine ulaşacağımı- 
za inanıyorum. 

Baştarafı 3'de 

Ruhi Su 
deleci” kişiliğinin oluşturması 
isteniyor. Projelerin ifade tekniği 
ise bütünüyle serbest. 
Jüri şu kesimlerden oluşuyor. . 
Seçici Kurul Üyeleri: Heykeltraş 
M. Saim BUGAY, Heykeltraş 
Gürdal DUYAR, Prof. Ali Te-. 
oman GERMANER, Y, Mimar 
Sevinç HADİ, Prof. Zühtü MÜ- 
RİTOĞLU, Sıdıka SU, Prof. 
Orhan ŞAHİNLER, Prof. Muh- 
lis TÜRKMEN, Y. Mimar Do- 
Ban TEKELİ. 
Danışman Üyeler: Karikatürist 
Semih BALCIOĞLU, Prof. Ha- 
let ÇAMBEL, Nail ÇAKIR- 
HAN, Mimar: - Besim 
ÇEÇENER; Yazar Günter 
GRASS, Timur SELÇUK, Ya- 
zar: Günter WALLRAFF, Mi- 
marlar Odası. İstanbul Şubesi 
Adına Y. Mimar Niyazi DURA- 
NAY, Y. Mimar Mete GÖK- 
TUĞ. 
Raportör Üyeler: Yazar Atilla 
ÖZKIRIMLI Mimar Şener ÖZ- 
LER. 
Seçici kurulun belirleyeceği “Uy- 

. gulamaya Değer” bir proje altın 
plaket, (o ““Ödüllendirmeye 

“Değer” on proje gümüş plaket 
ve * “Sergilendirmeye Değer” 

“projelerde. katılım onur belgesi 
ile ödüllendirilecek. 
Katılım süresi 10. Nisan. 
1987'den 10. Haziran. 1987”ye 
kadar olan yarışmanın şartna- 
mesinde mezar yeri ve yakın çev- 
resine ait bilgiler ve mezar ulaşım 

© krokisi yer alıyor. 
Şartnameler Mimarlar Odası 
merkez ve şubelerinden (Anka- 
ra, İstanbul, İzmir, Bursa, An- 
talya) ve. temsilciliklerden 
sağlanabilecektir. 
Projeler Mimarlar Odası tin. 
bul Şubesine (İnönü Cad. Mira- 
lay: Şefik Bey Sok. No:1/2 
Taksim/İSTANBUL 
Tel:145 16 66/ 145 08 45) elden 
yada postayla teslim edilecek. 

Baştarafi 1'de 

Haluk GERÇEK 
rifiye-Sincan demiryolu 

A hattına ilişkin: bilgileri 
aktarmadan önce ulaşım 

sistemimizi genel hatlarıyla irde- 
lememiz gerekecek. Çünkü seçi- 
len sistemin altyapısı, ulaşım 
sunusu, bir yerde, o ulaşım sis- 
teminden yararlanacak kullanı- 
cıların tercihlerini de 
yönlendirmiş oluyor. Örneğin, 
İstanbul'la Ankara'yı 4 saatte 
alınabilecek bir otoyolla donat- 
tığımız zaman, kuşkusuz, bütün 
taşımalar gerek yolcu, gerekse 
yük taşımaları kullanıcısı açısın- 
dan bu alana kayacaktır. Ama 
bunun ülkeye olan maliyeti de 
büyük olacaktır. 

KARAYOLU ÜZERİN- 
DEKİ HİZMETİN DE BİR 
MALİYETİ VARDIR 

“Karayolunun altyapısını 
yapmakla iş bitmez. Bunun üze- 
rinde sunduğunuz hizmetin de 
bir maliyeti vardır. Kitle 'halin- 
de yükleri,bugün Türkiye'de ya- 
pıldiğı gibi, kömürü bile 
kamyonla taşımaya kalktığınız- 
da hem işletme maliyeti artmak- 
ta, hem de ekonomik maliyeti 
büyük boyutlara ulaşmaktadır. 
Öte yandan kârayolları üzerinde 
daha sık oluşan kazaların getir- 
diği kayıplar ile karayollarının 
kısa sürede aşınması nedeniyle 
ortaya çıkân yüksek onarım ve 
bakım masraflarını da bu mali- 
yete eklemek gerekir. Buna ko- 
şut olarak, karayolu taşımacılığı. 
gerek yedek parça, gerekse pet- 
rol giderleri açısından da dışa ba- 
Bımlılığı daha da arttırdığı için, 
Türkiye gittikçe dövizinin daha 
çok bir kısmını ulaştırma alanı- 
na ayırmak zorunda kalacaktır. 

, Konuya bu açıdan yaklaşıl- 
dıkça, değil salt Arifiye-Sincan 
demiryolunun, ülkemizdeki tüm 
demiryollarının önemi kendili- 
Binden ortaya çıkar. 

YILLARDIR ETÜT YA- 
PILIR 

Bu kısa açıklamadan sonra 
Arifiye-Sincan demiryolu çalış- 
malarının hangi safhada olduğur- : 
na değinelim. Bugüne kadar 
yapılan etütlerden elde edilen bil- 
gilere dayanarak söylemek gere- 
kirse, 

tünel kısımları yapılmıştı. Daha 
önce bir Alman firması tarafın- 
dan yapılan fizibilite etütleri 
Dünya Bankasından eleştiri al- 
ması üzerine, bu hattın fizibilite 
etütleri aynı fırma tarafından ye- 
niden yapılmaya başlandı. Bu 
çalışmalar, sanırım bugün S0- 
nuçlandırılmak üzere. Başka bir 
deyişle, hattın yapılan kısımları- 
nın tamamlanıp tamamlanma- 
ması sorusu halen gündenide. 
Hatta daha önce başlatıldığı için 
hattın yapımı için her yıl sembo- 
lik bir bütçe ayrılıyor. Ama pra- 
tik olarak hattın inşaası durmuş 
durumda. 

Bundan sonraki kısımların 
yapılıp yapılmaması karari, bir 
anlamda yenilenen, revize edilen 
bu fizibilite çalışmalarının hükü- 
met tarafından değerlendirilme- 
sine bağlı. Ancak; biz üniversite 
olarak bu fizibilite çalışmalarının 
değerlendirldiği Ankara'da bir 
iki toplantıda bulunduk. Orada- 
ki bu çalışmalarda, bizimle bir- 
likte değişik kuruluşlarla, 
konuyla ilgili kamu kuruluşları 
da bulundu. Bu toplantılarda 
kamu kuruluşları ve biz üniver- 
site olarak bu hattın gerekliliği- 
ni bir kez daha vurguladık. 

Yapılan fizibilitenin eksik 
ya da düzeltilmesi gereken yan- 
ları belirtilldi. Ama burada da 
daha önce belirttiğimiz çelişik bir 
durum ortaya çıkıyor. Bir yan- 
dan demiryolu için, böyle bir ya- 
tırım için, yapılıp yapılmaması 
kararı verilirken, ayrıntılı etütler 
tekrar tekrar yaptırılarak ekono- 
mik bakımdan doğrulanması is- 
tenirken, öte yandan, aşağı 
yukarı aynı maliyetlere, ayni 
kaynak kulanımına yol açan oto- 
yollar hiç bir etüt yapılmadan 
uygulama alanına sokuluyor. . 

Etüt ve fizibilite çalışmala- 
rıtamamlandığı zaman, Arifiye- 
Sincan hattı ve buna benzer de- 
miryolları yatırımlarını haklı çı- 
karacak Oo sonuçlar (oo elde 
edilecektir. Fizibilite etütlerinin 
vereceği sonuçlar bir yana, ge- 
nellikle ulaştırma yatırımlarının 
değerlendirilmesinde, bu tür 
etütlerde rakamsal olarak ifade 
edilemeyen çok büyük faydalar 
vardır. Bunları sayılarla, para öl- 
çüleriyle ifade etmek çoğu za- 
man imkansızdır. Ama bu 
konuya ilgi duyan, emeği geçen- 
lerin inancı şudur ki, fizibilite so- 
nuçları yöntemin kendisinden 
kaynaklanan sakıncaları nede- * 
niyle istenen değerleri vermese 
bile, bu hat gereklidir. Ülke eko- 
nomisi ve genel ulaşım dengele- 
ri açısından gereklidir. Yapılması 
zorunludur. 

bu :hat daha önce. ; «Ancak, İstanbul'un bazı ulaşımı 
> “başlatılmıştı. Hatta bir'Kısım da) z koridorlarında, artik metronun. 

dışirida kalan sistemlerle çözülöri: 

de 
Nadir YAYLA 

etro yapımı sön yıllar- 
M da büyük şehirlerimiz 

için gündeme, geldi. 
Özellikle İstanbul'a son yağan 
karın getirdiği ve yaşattığı Zor- 
luklardan sonra bu konu çok da- 
ha tartışılır oldu. 

Şehiriçi ulaşımında belirli 
bir hızı tutturmamız gerekir. Ya- 
ni insanların ulaşım zamanından 
tasarruf edebilmeleri, bir-an ön- 
ce istedikleri yerlere varabilme- 
leri için belirli bir zamana 
gereksinmeleri vardır. Bunu as- 
gariye indirmek birinci amaçtır. 
İkincisi, yolcu için belli bir kon- 
forun olması gerekir. Üçüncüsü; 
hen yolcu açısından, hem işlet- 
meci açısından , hem de ülke açı- 
sınıdan taşımanın ekonomik 
olması arzu edilir. Dödrdüncü- 
sü, özellikle yolcu açısından ula- 
şımın güvenirli olması istenir. 
Daha bir çok fatör olmakla bir- 
likte, taşımacılıkta temel olan bu 
dört faktördür. 

Yolcu taşıma sistemlerinde 
yukarda saydığımız bu dört fak- 
törün belirli oranlarda bulunma- 
sı gerekir. Taşıma sistemleri de 
altyapının durumuna göre bir 
kaç gruba ayrılır. Bunlar kara- 

Baştarafı 1 

yolu, demiryolu, hava ve su ta- 
şımacılığı olarak sınıflandırılır. 
Demiryolu taşımacılığı denince, 
kentiçi için metro akla ilk gele-” 
nidir.. 

Sistemlere: “baktığımız : za- 
man, yukarda saydığımız fatör-- 
ler açısından her birinin kendine 
göre avantajları vardır. Ayrıca 
işletmeci ve planlamaci olarak 
sistemin çevre üzerindeki etkisi- 
ne de bakmak gerekir. Çünkü ilk . 
yatırım giderleri, işletilmesi, ilk 
yatırım sırasındaki dışa bağım- 
kılık, insan gücü ve diğer işletme 
maliyetini etkileyen faktörler de 
işin içine giriyor. 

Şimdi dünyada hiçbir şehir 
yok ki sadece'tek türe bağlı ol- 
sun. Yani karayolu hakim, de- 
rairyolu ve diğerleri hiç yok gibi. 
Her şehirde her gruptan taşıma 

- sistemleri var. Burada tercihlerin 
şehrin yapısına göre verilmiş ol- 
ması önemlidir. Burada önemli 
olan tüm sistemlerin birbirini ta- 
mamlamış olmasıdır: Demek ki: 
tüm sistemler gerekli. Biz bura- 
da metro olsuri derken diğer sis- 
temler olmasın: demiyoruz. 

meyecek bir yolculuk talebi or; 

taya çıkmıştır. Bunlardan bir kaç 
örnek verelim. İstanbul için 
1900'lerde başlayıp günümüze 
kadar gelen ve sayısı 10'u aşkın 
ulaşım etütlerinde metro için hep 
öngörülen Yenikapı,Karaköy, 
Şişli hattıdır. Bu hatlarda saat- 
lik yolcu talebinin rahatlıkla 
40-50bine ulaştığını görebiliriz. 
Aynı durum son zamanlarda 
doğu-batı aksında da çıkmakta- 
dır. Edirne yönünden Londra as- 
faltı ve Aksaray'a doğru diğerine 
benzer bir yolculuk talebi var 
ve bu giderek artmaktadır. Yine 
Anadolu yakasında Ankara âs- 
faltından Bağdat Caddesi yö- 

“ nünde benzer bir talep artışının 
bulunduğu gözlenmektedir. 

Özetle bir hat boyunca, bir 
koridor boyunca belirli bir yol- 
culuk talebi sınırı vardır. Bu sı- 
nırlara: gelindiği ozaman 

“ekonomik yük taşımak için türü 
değiştirmek gerekir. Bu, tüm 

“ “dünyanın kabul ettiği bilimsel bir 
gerçektir. Örneğin 3, 4, 5 bine 
kadar otobüsle taşınabilir. Do- 
galdır ki belirli bir ulaşım hızıy- 
la. Şehir içinde bu hız, 20-25 
km/saatlik bir ortalama yolcu- 
luk hızıdır ki, biz buna ticari hız 
diyoruz. Bunu: tercihli otobüs 
yoluna çevirerek 7 bine, bileme- 

'diniz 8 bine kadar çıkarmak 
mümkündür. Bu aşılmışsa artık 
devreye raylı sistem kaçınılmaz 
olarak girer. 

Bu raylı sistem hafif metro 
dediğimiz üç beş vagondan olu- 
şan bir taşıma sistemidir. Bu da 
kanımca 15 bine kadar gidebilir. 
Bunu da aştıktan sonra bir geçiş- 
te 1500-2000 yolcu alabilecek ve 
saatlik taşıma kapasitesi 60 bin- 
lere ulaşacak bir sistemle taşı- 
mak zorunluğu doğacaktır. Bu 
taşıma sistemi metrodur. 

Şuanda İstanbul'da yukar- 
da belirttiğimiz hatlarda böylesi 
“bir yolculuk talebine ulaşılmıştır. 
Şehrin büyümesi-de bu koridor- 
lar doğrultusundadır aşağı yuka- 
rı. Yolculuk. talebinin bu 
koridorlarda daha da artacağı 
gözlenmektedir. Bu durumda 
tercihi hayat gelmiş dayatmıştır. 
Kaldı -ki bugün Sofya'da bile 
metro yapılıyor. Artık İstânbul'a 
metro yapılsın mı yapılmasın 
mı? tartışmasını bile anlamsız 
buluyorum. Dünyada artık Seddi bir 
prgnsip | haline gelmiş. Nüfusu Is di 
milyonu aşan şehirlerde metro. © 
yapılıyor. Bugün İstanbul'un nü- 

© öncü niteliğini koruyan ETGNG, çağdaş yapı 
- elemanlarına daha hesapli bir boyut kazandırdı: 

— Yeni standart 60 cm: Dünya ve Türkiye projelen- 
dirme: ve: uygulama > standartlarına tamamen 
uygun; TSE belgeli yeni boyut şimdi; zamandan; 

“işçilikten ve malzemeden 

420 daha çok tasarruf sağlayacak. 

-“YTONG Çağdaş Yapi Elemanlarında değişen 
yalnızca boyuttur: Sağlıklı.modem konut ve yapı- 
ların inşaasında kullanılan Donatılı-Donatısız tüm 

©“ XTONG Çağdaş Yapı Elemanları yine, yüksek 
si yaltım özelliğine sahip, sağlam; hafif, kolay 

fusu 6 milyonu aşmış ve 2 bin yı- 
lında 10. milyona ulaşacağı 
hesaplanıyor. Zaman yitirmeden 
metro yapımına başlamalıyız. Ne 
yaparsak yapalım bu gerçekten 
kaçmamız, kurtulmamız müm- 
kün değildir. 

Burada gözardı edilmemesi 
gereken bir husus daha var. İki 
şehir arasındaki yolu yaparsınız 
biter. Ama metro böyle değildir. 
Metro şehrin yaşantısıyla birlikte 
sürekli gelişebilecek bir sistem- 
dir. Başlarsınız bir aksa, üç beş 
yıl sonra yeni bir aksı daha açar- 
sınız ve bu böyle sürüp gider. 
Yanlış anımsamıyorsam Londra 
metrosu 1860'larda tek hat ola- 
rak başlamış. Hala bugün yeni 
yeni açılan hatlarla şehrin büyü- 

"mesinin arzu edildiği alanlara 
doğru uzatılıyor. Demek ki şe- 
hirle birlikte sürekli büyüyen bir 
sistem metro. Dolayısıyla İstan- 
bul için 5 yılda metroyu yapalım 
bu-iş bitti diyemeyiz. Ama 50 yıl 
sonra İstanbul olmayacaksa ta- 
mam yapmayalım ve yaşanan bu 
sıkıntılara katlanalım. İstanbul 
olacağına ve büyüyeceğine göre 
metro yapımından kaçamayız. 

Bu gerçeklerin altını böyle- 
ce çizdikten sonra bir kaç küçük 
ayrıntıya daha değinmek istiyo- 
rum. Metroyu sadece taşıma hı- 
zı yüsek, elektrikle çalıştığı için 
işletme masrafları düşük bir sis- 
tem olarak da düşünmemek ge- 
rekir. Bunlar kadar değilse bile 
şehir hayatına başka katkıları da 
vardır. Örneğin sivil savunma 
için iyi bir sığınaktır. Londra 
halkı ikinci dünya savaşıdaki ha- 
va akınlarında metronun yararı- 
nı somut olarak yaşadı. Ayrıca 
metro hava kirlenmesi gibi bir 
sorun da yaratmıyor. Daha da' 
önerilisi, metro, ulaşım etkinlik- 
leri içinde iklim koşularından en 
az etkilenen bir taşıma sistemi- 
dir. ; 

Tüm.bu gerçekler ve yarar- 
ları göz önünde tutularak hiç ol- 
mazsâ bazı koridorlarda metro 
yapımına bir an önce gidilmeli- 
dir. 

alay gündüz 

TMMOB... 
KİMYA MÜHENDİSLERİ ODASI 
İSTANBUL ŞUBESİ 

MODERN 

KURSU 
ANALİZ YÖNTEMLERİ 

YER 

Bastıra Y 
sty) ge 
laları Haliç, Piyalepaşa/Dolap- 
dere gökdelenli iş merkezlerine 
bağlayan “otoyolların KİLİT 
NOKTASI TARLABAŞI AR- 

- TERİ'dir. Bu arter açılarak tüm 
İstanbul otoyola kurban veril- * 
mek isteniyor. 

Tarlabaşı'ndaki 368 binaya 
“-4.5'milyar değer biçen kafalar, 
« Küçük ,Çamlıca'daki kaçak ya- 

ilyar'değer biçerse; 
© fakir'İstanbul belediyesi bu pa-i 

rayı bulamadığı için Çamlıca. 

© ÖYTONG,yeni Sindel geçişi de kendisine ii 
“güç ve güven veren tüm mimar, mühendis ve 
- müteahhitlere teşekkür eder. : 

TÜRK YTONG SANAYİ A.Ş. 
Attanlik Han Fındıkl/ İstanbul Telelon: 145 41 18 - 145 41 19 

TARİH : 4-8 MAYIS 1987 
: FAKO İLAÇ FAB. A.Ş. LEVENT 
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e 
KA 

Tarihsel Uyarı lüks inşaaata Y açılıverir. 
Böylece Beyoğlu/Tarlabaşı yı- 
kımlarının açtığı yol, Boğazın, . 
İstanbul'un tahribine kadar gi- 

““ EYAYALİ KONUT VAADİ 
Beyoğlu Turizm Geliştirme 

Kooperatifi adına açıklamayı ya- 
pan Ensari Derinçay, *“Beyoğlu 
Belediye Başkanı, Anıtlar Yük- 
sek Kurulunu öteden beri bir yı- 

“Kim; kurulurolarak görmekte ve 
son açıklaması ile bunu ilan 
etmektedir” dedi. 

Ensari Derinçay daha son- 
ra şunları söyledi: 

“Anıtlar Yüksek Kurulu- 
nun son kararı, yıkımı onayla- 
yan değil, koruma planı 
yapılmasında israr eden bir ka- 
rardır. Kararın bu bölümü aynen 
şöyledir. “*,.:15.10.1986 ve 2723 

«sayılı kararımızla Belediyeden 
yapılması istenilen çalışmaların 

“henüz eksik kaldığına, bu çalış- 
maların; bir yandan behamehâl 
tamamlanması suretiyle, bir yan- 
dan da Kurulumuza; sunulan 
1/1000 ölçekli (Tarlabaşı ve İs-' 
tiklal Caddesi Bölge Düzenleme 
Projesinde) sınırları daha kesin 
belirlenecek alanın KORUMA 
PLANININ Kurulumuza sunul. 
masına, söz konusu planın 
15.10.1986 gün ve 2723 sayılı ka- 
rarımızla tespit edilen araştırma 
ve esaslar doğrultusunda hazır- 
lanması gereğine...” 

Spekülasyon olmasın diye- 
“rek karar ve planlama süreçle- 

— rinin. kendilerinden - gizlendiği: 
hemşeriler, hayali konutlarda 
yer vâadi ile aldatılmak. isten- 
mektedir. Sayın Öztürkatalay bu 
hayali konutlarla ilgili gerçeği de 
açıklamalıdır. 

Anıtlar Yüksek Kurulu'nun 
son kararlarında, Tarlabaşında 
izinsiz olarak yıkılan binalar için 
Büyükşehir Belediyesi ve Beyoğ- 
lu Belediyesi yetkilileri hakkın- 
da yasal “kovuşturma açılması 
konusundaki bir önceki kararla- 
rının Bakanlıkça askıya alındığı 
önemle belirtilmektedir. Oysa 
Kültür ve Turizm Bakanlığının 
böyle bir yetkiyi nereden ve na- 
sıl aldığını bilemiyoruz. 

Sayın Öztürkatalay Anıtlar 
Yüksek Kurulunun istediği KO- 
RUMA PLANI yapılmadan ES- 
KA'ya. 1 milyar 700 milyon 

liraya neyin ihalesini yapmakta- 
dır? Taksim meydanına bakan 
Kristal Büfenin bulunduğu ada- 
yı 233 milyona istimlak ettiğini 
söyleyen Beyoğlu Belediye Baş- 
kanı, yine Taksim meydanına 
bakan Demirören'in binasının 
plan, proje ve ruhsatı olmadığı 
halde zemin katının m”si 6 mil- 
yondan, diğer katlarının 
m”sinin 3 milyondan satışa çıka- 
rıldığını bilmemekte midir? ; 

Gelecek kuşaklara bırakıla- 
cak olan tarihi, kültürel mirasın 

bugün: savunulması “onurunu 
görmezden gelenlerin ayrıca tut- 
tuklarıalkış ve verdikleri icazât, 

-bu dönemin önemli belgeleri ola- 
rak saklanacaktır. 
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Baştarafı 3. sayfada: 

Kentlerin 
Yenilenmesi 

çevrelerinde işçi sınıfı için ben- 
zer yerleşmeler, Amerika'da dâ- 
ma tahtası örgülü kişiliksiz 
yerleşimler, benim ülkemde ise, 
daha ufak ölçekte de olsa - 
kişiliksiz madencei kolonileri ku- 
ruldu. Kent planlama değerleri- 
nin bozulması 20. yüzyılda da 
sürdü. / 

Günümüzde kişilik 
Brezilya, Şandigar, Roma'daki 
EUR ya da Moskova'daki Kali- 
nin Bulvarı gibi, iyi veya kötü, 
bazı tekil örnekler dışında- daha 
çok, yalnızca tarihi kentlerde, 
hatta en çok da tarihi bölgeler- 
de bulunabilir. Bir kenti merke- 
zi belirler. Bu, gerek kentsel 
planlamacılıkta gerekse anıt ko- 
rumacılıkta çok iyi bilinen bir 
gerçektir. Perugia ile Prag öbür 
kentlerden farklıysa, bunun ne- 
deni bu kentlerin yeni uzantıla- 
rıyla vilların değil, tarshi 
merkezlerinin farklı olmasıdır. 
Ne kadar üstün ör kent planla- 
macılık “başarısı olursa olsun, 
EUR, Roma'nın kimliğini belir- 
leyemez. 

Özenli tarihsel, kazı bilim- 
sel; sanat tarihsel, toplum bilim- 
sel araştırmalar izleyen nazım 
“planların; kentin bütümbünyesi 
içinde tarihi kesime nasıl bir rol 
yüklemek istenildiğini ve bunun 
nasıl başarılacağını, tarihi kesim 
-çoğunlukla kent merkezi- ile 
kentin öbür kesimleri arasında 
ne tür bir ilişki olması gerektiği- 
ni tam olarak belirlemesi çok 
önemlidir. 

Böyle bir sürecin ardından, 
tarihi bölge, kendisini bekleyen 
en büyük tehlikeden; yabancı bir 
gövde, yabancı bir öge, kentin 

“yaşayan bünyesinde ölü bir kent 
müzesi olmaktan kurtulabilir. 
Uyumlu bir tarihi kent öyle bir 
yerdir ki, insan orada yürürken 
tarihi bölgeyi geçtiğini anlayâ- 
maz. Çünkü eski ile yeni arasın- 
da çarpıcı bir fark. yoktur. 
Tersine, güzel bir görsel/işlevsel 
ortak yaşarlık vardır. 

Kent planlamanın doğal ku- 
ralları, tarihi bölgeyi yeniden es- 
ki durumuna getirme sürecinde 
yalnızca anıtları, evleri ve pano- 
ramik manzaraları değil tarihin 

“ve kentin ayrılmaz parçaları olan 
manevi değer ve gelenekleri de 
tarih hazinesinden sâymamtızı” 
şart koşar. Müzik şenliği ölmü” 
sa Salzbürg, haftalık peynir pa- 
zarı olmasa Gouda da Gouda 
olmazdı. Sen kıyılarında insan 
kitap, hatta hatta, olur ya, may- 
mun satın alamasa, Paris Paris 
olur muydu? Ya meydanları fıs- 
'kıyesiz bir Roma düşünülebilir 
mi? Doğal olarak aynı şey çatı- 
lar, pencereler, çitler, v.b. için de 
geçerlidir. Paris'in bacaları, tıpkı 
New York'un dış merdivenleri 

.gibi, yalnızca imar yönetmelik- 
lernin sonucu değildir. Bu öge- 
ler, artık, yerel geleneklerin 
karakteristik anlatımları haline 
gelmişlerdir. 

Yirminci yüzyıl'ın sonunda, 
anıtları koruyanlar, çoğu du- 
rumda kentleri, köyleri ve anıt 
topluluklarını da düşünmelidir- 
ler. Eskiden bir anıt korumacı ile 
bir kent planlamacıdan ayrı ay- 
rı söz edebilirdik. Bugün olanak- 
sızdır bu. Anıt yapılmış çevre, 
gelecek kuşaklar için, ancak, 
kent planlamacılar ile anıt koru- 
macıların ortak çaba ve işbirli- 
Biyle saklanıp : korunabilir. 
Anıtları ve kentleri, modern bir 
biçimde koruyup saklamak isti- 
yorsak, bu iki etkinliği birbirin- 
den ayıramayız. Kaldı ki, bu iki 
etkinlik aslında birdir. 

Baştarafı 3. sayfada 

İtalyan Prof. 
yız. 

:1940-1945'e kadar aynı durum 
İtalya'da da vardı. Kamuoyu es- 
“ki eserlerin tarihi ve estetik de- 
:gerini anlamış değildi. Ama bu 

#arada -Bizim İtalya- adıyla yeni 
öbir örgüt kuruldu. Ve örgütün 
“yıkım konusundaki insiyatifleri 

gündeme geldi. Örgüt tarihi ve 
vdoğal değerlerin mücadelesine 
“girdi. 5-6 yıl sonra kamuoyunun 
“görüşü 180 derece değişti. Bu ko- 
#muda en önemli savunma hattı 
--her zaman için insanların ve hal- 
©'kın bilincidir. Eylem daha geniş 
- bir eyleme dönüşürse daha başa- 
izl sonuçlar alınabilir. İtalya'da 
“halkın bilinci büyük bir güçtür. 

“S“Halkın istemediği bir şey ol- 

Baştarafı sayfa 5.de 

Çiçekçilik. 
dır. Bu nedenle, fiyatlar olduk- 
ça yüksektir. Daha geniş alanlı 
ve daha seri üretimle, ülke içi ih- 
tiyaçları karşılamak, ayrıca ba- 
zı yakındoğu ülkelerindeki 
düzenleme çalışmaları için ihra- 
caat imkanlarını araştırmak ge- 
rekir. 

Bahçe çiçekleri yetiştiriciliği 
ise, daha da sınırlıdır. Ulkemiz- 
de, birkaç resmi kuruluş dışında, 
ticari amaçla mevsimlik ve çok 
yıllık bahçe çiçeği üretimi yapan 
işletme yoktur denilebilir. Oysa, 
bahçe çiçekleri, ağaç ve çalı gibi 
orta ve yüksek kitleli bitkilerden 
sonra gelmekle birlikte, önem 
bakımından hiç de onlardan aşa- 
ğı kalmazlar. Park ve bahçeler- 
de geniş alanlar kaplar, büyük 
renk gösterileri meydana getirir- 
ler. Çiçek biçim ve renkleri ile 
güzel etkili, çok gösterişli örnek- 
leri vardır. Sayılarının çok fazla 
olması ve değişik zamanlarda ve 
renklerde açan çeşitlerinin bu- 
lunması, peyzaj plancısına iste- 
diği yerde ve renkte, istenilen 
zamanda etkili bitkisel düzenle- 
me imkanı sağlar. Ayrıca, koku- 
ları, arzulanan diğer önemli 
özellikleridir. 

Ülkemizde iyi kalitede çiçek 
tohumu ve fidesi bulma güçlüğü 
vardır. Bu konuda islahçı ve ye- 
tiştirici kuruluşların devreye gir- 
mesi, büyük boyutlara varan 
ihtiyacın giderilmesi bakımından 
zorunlu görülmektedir. 

Saksılı çiçekler, seralarda ve 
kısmen de evlerde yetiştirilen, 
oda ve salon gibi iç mekanların 
düzenlenmesinde fazlaca kulla- 
nılan bitkilerdir. Özellikle bahar 
ve yaz aylarında balkon, çatı 
bahçesi ve bahçe teraslarında 
kullanılırlar. Yaprakları çok de- 
koratif, çiçekleri çok güzel etki- 
li değişik örnekleri vardır. 
Bazıları sarılıcıdır. En iyi biçim- 
de seralarda yetiştirilirler. Evler- 
de üretim ve bakım zordur. 
Çeşitlere göre değişen yetişme ve 
bakım istekleri çok iyi bilinme- 
lidir. 

Ülkemizde, saksı çiçekleri- 
ne giderek artan büyük bir ilgi 
vardır. Ancak, yetiştirilmeleri 
miktar ve kalite yönünden iste- 
nen düzeyde değildir. Son yıllar- 
da dış pazarlardan büyük ölçüde 
ithalat yapılmaktadır. Oysa, ye- 
terli bilgi ve iyi: bir teknikle ük 

“kemizde : saksı (çiçekleri 
yetiştiriciliğini geliştirmek, seri 
ve ucuz üretimle iç pazar ihtiyaç- 
larını karşılamak ve ihracaat im- 
kanlarını araştırmak gerekir. 

Ülkemizde kesme çiçek ola- 
rak en fazla gül ve karanfil ilgi 
görür. Glayöl, lâle, kasımpatı, 
zambak ve diğer bazı kültürler 
bunları izler. a 

Baştarafı sayfa 3.de 

Dalan Formülü 
temiyecekler midir?.. 
Milliyetçi, mukaddesatçı baş- 
kanlar ve yöneticiler böyle bir 
rant için, Beşiktaş Sinanpaşa Ca- 
mii avlusunu inşaata açarak, dini 
ve tarihi değerleri rafa kaldırmış- 
Jardır. Ta ki seçim döneminde 
raftan alıp kullarııncaya kadar. 
Beşiktaş meydanı kurtarılabilir 
mi? Beşiktaş'ta kıpırdayan ka- 
muoyu tepkisi geliştirilebilir mi? 
1987 yılında onaylanabilen çağ- 
dışı bir plan durdurulabilir mi? 
Ama düşününen, bilen ve anla- 
yan insanlar sesini yükseltip, hal- 
ka bu yağmayı anlatmadıkça 
daha nice meydan tahrip edile- 
cek, inşaatlardan 25 milyarlar bi- 
rilerinin cebine akacak, 
kentlerimiz yağmalanacaktır. 

KAMPİNG 
MALZENESİ 

HER 
TÜRLÜ 
CEPHE 
KORUYUCU 

PANJUR VE PLASTİK İNŞAAT 

Ölçü Gazetesine diğer 
Odaların da katılması 
için yapılan çalışmalar 
sürdürülüyor. 
Bu amaçla yapılan 
toplantılardan biri de 
geçtiğimiz günlerde 
Makina Mühendisleri 
Odası İstanbul. . : 
Şubesinde -. 
gerçekleştirildi. 

Yayim yaşamına İnşaat 
Müheneiisleri, Mimarlar ve Zi- 
raat Mühendisleri Odaları İs- 

-tanbul Şubelerinin ortaklaşa 
girişimleri sonucu gir&n ÖL- 

rın da ortak edilmesi 
amacıyla bir toplantı “daha 
düzenlendi. Makina.Mühen- 
disleri Odası İstanbul Şübesi- 
nin çağrısı üzerine yapılan 
toplantıda konu bütün boyut- 
larıyla-ele alındı: 

Olumlu: bir hava içinde 
geçen toplantının son-dere- 
ce yararlı olduğu ve ilerde yi- 
nelenmesi - için — gerekli 
çağrının yine Makina Mühen- 
disleri Odası tarafından yapıl- 
ması;istendi. 

“Gazeteye katılma konu- 
sunda bazı Odaların kendi iç: 
lerinde aşması gereken 
sorunları. bulunduğu belirtil- 
mekle birlikte, ÖLÇÜ'nün bu 
durumuyla bile önemli. bir 

macılar tarafından özellikle 
vurgulandı. 

Toplantıya: TMMOB'ye.. 

Ölçü Gazetesi” ne 
Katılım Artmıyor mu? 

- hendisleri İstanbul Şubesi 
© Başkanı Yavuz BAYÜLKEN;, 

“© TUNCA, Sedat GÜNDEM, 

“İnşaat Mühendisleri Odası İs- 

“zetenin . sahibi 
ÇÜ gazetesine diğer Odala:. 

boşluğu doldurduğu konuş- 

bağlı Oda ve Temsilcilikler- 
den İstanbul'da bulunan çok 
Sayıda yönetici ve üyeleri kâ- 
tıldı. Toplam 8 Oda ve Tem- 
silciliklerderi katılan yönetici 
ve üyeler şöyle: Makina-Mü:: 

Şube Saymanı Üzeyir ULU- 
DAĞ, Y.K.Yd. Üyesi Recai 

Ayhan GÜLER, Şb. Başkan 
Vekili Nişan SÖNMEZ, Yön. . 
K. Üyesi Hasan AKALIN, Y. 
K. Sekreteri Coşkun ÖZBAŞ, 

tanbul Şubesi Başkanı ve ga-: 
Ertuğrul 

TIĞLAY, Şube Sekreteri 
Uğur KÖKDEN, Oda Üyesi ; 
Serdar KUBİLAY, Mimarlar 
Odası İstanbul Şubesi Başka- 
nı ve gazetenin Genel Yayın 
Yönetmeni" Yücel GÜRSEL, 
Oda Sekreteri Ali: RÜZGAR, 
YY. K. Üyesi Memik YAPICI, 
Yayın-Sorumlusu Şener ÖZ- 
LER; . Kimya Mühendisleri 
Odası İstanbul Şubesinden 
Emre DÖLEN, M: Güner TÜ- 
ZÜN, Elektrik Mühendisleri 
Odası İstanbul Şubesi Y. K. 
Üyesi Necdet OĞUZ, İkinci 
Başkan Ahmet Tarık UZUN- 
KAYA, Maden Mühendisleri: 
İstanbul “Temsilcisi Tayfun 
MATER, Üye Murat ER, Ge-. 
mi:Mühendisileri Odasından 
Nuri UYGUR, Jeofizik. Mü-: 
hendisleri - Odası > İstanbul 
Temsilcilerinden :Mürevvet 
BAYRAK ile Esin GÖRGÜLÜ: 
katıldılar. 

«yönetimlerle 

| bulunmanın 

| Ti 5626-27 76- 

TEMEL 
SONDAJLARI 
ve ETÜDLERİ 

Data Zemin Mühendisliği A. ii 

528 27 56- 
Tix 23775 Well tr. 

52641521. 
526 15 22. 

Baştarafı sayfa 1.de 

CEMAL GÖKÇE, 
evinden işyerine rahat bir şekilde 
ulaşamıyorsa, içine girdiği 
konutun bir deprem felaketinde 
ayakta kalıp kalmayacağını 
kestiremiyorsa, başka ülkelerde 
sorun. olmayan bir kar yağışı 
insanlarımızı evlerine 
hapsediyorsa, elektriği suyu 
kesilip “kaloriferleri arıza 

. yapıyorsa, beton yığınlarından 
kurtulup © yeşile < hasret 
gidermemiz saatlerimizi alıyorsa, 
tüm bunlar, söylenenlerin kulak 
ardı edilmesindendir. 

Sayın . konuklar, değerli 
meslektaşlarım!. Anayasanın 
135. maddesine göre düzenlenen 
66 ve 85 sayılı 
hükmündeki. kararnamelerde 
Odalarımızın amacı şöyle 
belirtilmiştir. » “Meslek 
mensuplarımızın birbirleriyle ve 
halkla olan ilişkilerinde 
dürüstlüğü ve güveni hakim 
kılmak üzere, meslek disiplinini 

—2 ŞİRKETLER GRUBU 
İMDAT AŞ. 
İMALAT, MONTAJ, DİZAYN, 
APLİKASYON, 

AŞ. 

kanun 

TADİLAT . 

ve ahlakını korumak için, gerekli 
gördüğü teşebbüs ve 
faaliyetlerde .bulunmak”... 
olarak tanımlamıştır. 

Bilindiği gibi yasalar ve 
mevzuat hükümleri, ancak 
kurum ve kuruluşların 
çalışmaları ile hayatiyet kazanır 
ve uygulamaya aktarılır. 

Hemen sormak istiyorum; 
idari yerel mekanizmaların, 
meslek odalarına olumsuz 
yaklaşımları “varken, bizlerin, 
yasalarla 
görevlerimizi yerine getirmemiz 
nasıl mümkün olacaktır? 

Odalarımız, yeterli yasal 
güvenceler ve yaptırım gücüyle 
donatılmadan, gerekli gördüğü 
teşebbüs ve faaliyetlerde 
bulunma görevini nasıl yerine 
getirecektir? 

Sanayiden " madene, 
çevreden kantleşmeye, konuttan 
planlamaya, petrolden elektriğe, - 

KAMPİNG A.$. 

belirlenmiş" 

nükleer enerjiden çeşitli 
uygulamaya kadar yaptığımız 
çalışmalar yadsınamaz. Yeter ki; 
ilgili kamu kuruluşları ve yerel 

işbirliği 
sağlanabilsin! 

Bu konuda, özveri. 
göstermenin ve girişimde 

sorumluluğu 
Odalarımıza ve 
meslektaşlarn..:za aittir. 

Ancak gerekli olan 
işbirliğinin sağlanmasına ilişkin, 
yöntem ve araçların geliştirilmesi 
sorumluluğu da, siyasal 
iktidarlara, kamu kuruluşlarına 
ve yerel yönetimlere âit 
olacaktır. 

“Bununla birlikte. bizim 
dışımızda gelişen ve 
toplumumuzla birlikte bizleri de 
derinden etkileyen 
olumsuzlukları, israrla 
eleştireceğiz; başarılı ve olumlu 
uygulamalara da destek 
olacağız. 

Üzerinde önemle 
durduğumuz, yıllardır 
savunduğumuz bir konu da, 
yapılarda projelerden başlayarak 
yapım aşamalarını kapsayan 
mesleki bir denetimin, yeterince 
ve < yaygın bir. şekilde 
yapılamamasıdır. Bu konuda 
bölgemiz içerisinde bulunan 
Bakırköy yerel yönetimi ve onun 
başkanına önemli bir görev 
düşmektedir. 

Bilindiği gibi TMMOB'ne 
bağlı Odalar tarafından 1961 
yılından başlayıp günümüze © 
kadar getirilen “Ortak Mesleki 
Denetim . Uygulaması”, yapı 
üretiminin ülke ve toplum 
yararına denetimini amaçlayan 
bir mesleki hizmet disiplinidir. 

Son zamanlarda sıkça 
rastlanan, bina kaymaları, 
çökmeler ve benzeri olaylar, 
başta proje denetimi olmak 
üzere, yapım sürecinde yerine 

,getirilmeyen mesleki denetimdir. 
Bu konuda Odaların ve 
Belediyelerin “ortak : çalışması 
zorunludur. * 

Sayın konuklar, değerli 
meslektaşlarım! Bir kamu kuru- 
luşu olan Odalarımızın başarılı 
ve kalıcı çalışmalar üretebilme- 
si, örgütlülük düzeyimizle yakın- 

dan ilgilidir. Bu konuda tüm 
gi sorumluluğu iki yılda bir seçtiği- - 

© miz.yöneticilere bırakmak yan; 
'lıştır: Üyelerimiz çalişma 
alanlarındaki sorunlari Odaları- 
na, Odalarından aldıkları bilgi- 

eri bölgelerine taşıdıkları 
oranda, Oda-üye bağı güçlene- 
cek ve yerel yönetimleri de etki- 
leyecektir. 

Bu toplantımızın amacının 
“bir yanı da, Bakırköy bölgesin- 
de bulunan meslektaşlarımızın 
bir araya gelmelerini ve dinlen- 
melerini sağlayacak, ortak bir 1o- 
kali hedeflemiş olmasıdır. 

Değerli konuklar, değerli 
meslektaşlarım, sorunlarımız ne- 
reden kaynaklanırsa kaynaklan- 
sın çözümsüz değildir. Bu 

* konuda karamsar olmaya gerek 
yoktur; yeter .ki, gücümüzü, 
"mesleki yetkinliğimizi, birlikteli- 
gimizi ve dayanışmamızı soru- 
nun kaynağına yöneltebilelim. 

Yeter ki, TMMOB ve ona 
bağlı Odaların çalışmalarını, dü- 
şüncelerini, basılmış basılmamış 
kongre ürünlerini, faaliyet alan- 
larımızın her safhasında kullan- 
miş olalım. 

Sanayileşmede olsun, ener- 
ji ve konut üretiminde olsun, 
mühendislik ve mimarlık prati- 
ği ile ilgili tüm alanlarda görevli 
olduğumuzun bilinciyle, daya- 
nışmamızı güçlendirelim, ksel- 
telim! 

E
 

* Kamping grubu şirketlere ait 
atölye üretimi ve montaj 
işçilikleri, bütün işçilerinin 
kurucu ortak oldukları İMDAT 
A.Ş. tarafından yapılmaktadır. 
* İMDAT A.Ş. evlerimizde ve iş 
yerlerimizde ihtiyaç duyduğumuz LARI Fi 'maz. » 

Baştarafı 1. sayfada 

ürkiye hızla kentleşen bir 
TT ülke. Bu nedenle kent so- 

runları gittikçe altından 
kalkılmaz boyutlara ulaşıyor. Bi- 
zim dönemimizde belediye bu. 
konularla uğraşamayacak ya da 
çözüm getiremeyecek derecede 
güçsüz ve yetkisizdi. Şimdiki yö- 

. netim bu gerçeği bir ölçüde kav- 
ramış görülüyor. Çünkü 
belediyelerin yetkisizliğine ve pa- 
rasızlığına önemli çözümler ge- 
tirdiler. 

Tüm bu gelişmelere karşın 
İstanbul'un bugün de birikmiş 
çok sorunu vardır. Metro da 
bunlardan biri. Bunların yapıla- 
bilmesi için önemli kararlar, tu- 
tarlı kararlar, planlı kararlar 
alınması gerekir. Metro gibi 
önemli, belki metro kadar gün- * 
cel hayatımızı birden etkileyecek 
olan bir karar yok ama: Metro 
konusunda, diğer önemli bütün 
konularda olduğu gibi, alınacak * 
kararların çok geniş bir tartışma 
ortamında alınması gereğinin al- 
tını çizmek istiyorum. Çünkü 
hem çok büyük bir kaynak har- 
canacaktir, hem de yapımı sıra- 
sında İstanbul'u büyük ölçüde 
sıkıntıya sokacaktır. Düşünü- 
nüz, Galatasaray'da metro istas- 
yonu yapacaksınız. Bu metro 
istasyonu elli altımış metre yerin 
altına inecek. Buradan harfiyat 
toprağa çıkacak. Bu toprağı, 
kamyonlarla İstanbul'un bugün 
mevcut yollarından taşıyacaksı- 
nız. Ve bu yıllar sürecek. Bu yıl- * 
lar içirisinde İstanbul * halkı 
büyük bir sıkıntıya, büyük bir 
mahrumiyete mahkum olacak. 
Şimdi metroyu yapma kararı ya 

: da şu güzergahtan bu güzergâh- 
tan geçirme kararı bütün halkin, 
bu konuda düşünebilen, mesle- 
ki bakımdan kişilerin katılımda 
bulunabilecek kişilerin katılma- 
sı dışında yapılırsa, onlar hariç 
tutulur ve bu kararlar verilirse, 
o karar doğru bile olsa, önümüz- 
deki yıllarda çekeceğimiz ızdırap . 
o kararı vermiş olan belediyenin 
sırtında büyük bir yük olur. 

Bu konuda bizim tereddüt- 
lerimiz başlıca iki: kaynaklıdır. . 
Biri mali kaynak. Bu olanakları . 

Baştarafı & sayfada 

2- Üniversite sahayi işbirli- 
gini sağlayacak önlemlerin önce- 
likle alınması gerekir. Gerekli 
politikaların saptanması için ku- 
rulan “Koordinasyon 
Kurulu'nun” işlerlik kazanması- 
nın ve bilim politikaları üretme- 
sinin koşullarını. sağlamak 
zorunludur” dedi. 

Konferanstan sonra Ölçü, 
olarak kendisiyle bir görüşme 
yaptığımız Prof. Dr. Ayhan 
ULUBELEN, ilerde, bu konuya 
ilişkin hazırladığı ve hazırlamak- 
ta olduğu metinleri bir kitapta 
toplayarak yayınlamayı düşün- 
düğünü belirtti. 

nereden bulacağız? Belirti güzer- 
gahlarda daha önce metro yapı- 
mı planlanmıştır. Bunların hepsi 
genellikle aynı güzergahı, Le- 
vent'ten itibaren Karaköy ve 
Eminönü yönünü hedef almıştır. 
Ama hiç mali kaynak olmadığı 
için, bu, daha ciddi bir proje ha- 
line getirilememiştir. Bu projele- 
re değişik önermeler olmuşsa da, 
hiçbirisi bunun mali kaynağının 
nereden : sağlanacağını ortaya 
koymamış. O zamanlar tek ma- 
li kayrak vardı. O da hükümet- 
lerin yapacağı yardımdı. 
Hükümetler de o yıllarda böylesi 
bir yardım yapmayı düşünmedi- 
ler. 

Sanıyorum, mali kaynak 
kadar önemli olan bir başka güç- 
lük daha var. Bu yapım sırâsın- 
da, inşaat sırasında İstanbul'un 
karşılaşacağı fiziki güçlüklerdir. 
En canlı güzergahta, en çok kul- 
lanılan ve en sıkışık güzergahta 
metro gibi bütün çevreyietkile- 
yen bir inşaat yapacaksınız. Mil- 
yonlarca metreküp toprak 
çıkacak. Bu'toprağın taşınması 
yollarımızdan olacak: Şehir yıl- 
larca bu toprağın, bu çamurun 
altında kalacak. Dünyadaki di- 

“Şer örneklerini inceledik, 10 yıl, 
12 yıl bu yapım faaliyeti sürecek. 
Bu içinde yaşanan şehirde ola- 
cak. 

“Bunların dışında tartışılan 
“ bir başka konu dahâ var. Met- 

royu anahtar teslimi yabanci bir 
“firmaya mı yaptıralım, yoksa 

kendi olanaklarımızla mı yapa- 
* ım? Bizim baştan beri eğilimi- 

miz, mümkün olduğunca kendi 
teknik gücümüzle yapmak, ama 
bazı konularda dış Kaynaklardari 
yararlanmayı da 'göze almak! 
Ben İstanbul Belediyesinde ilk 

: kez metroyu inceleyecek bir bi- 
rim kurdum. Bizim zamanımız- * 
da böyle uzman : kişileri 
belediyede istihdam etmek son - 
derece güçtü. Adeta olanaksızdı: - 
O engeli aşmak için işçi statüsün- 
de yüksek ücret ödeyerek mü- 
heridisleri bu işlegörevlendirdim: 
Bu yüzden hakkımda tahkikat 
açıldı. 
maktan. Oysa, bu birimin göre- 

Görevi, kötüye kullan-' 

Ahmet İSVAN 
vi metro alanında yapılmış bütün 
çalışmaları bir araya getirmek, 
gözden geçirmek, ileriye dönük 
atılacak adımları hazır duruma : 
getirmekti. Yine yaptığımız bir. » 
diğer çalışma türü demetro ya- : 
pım tekniklerini incelemek" ve “'; 
hangisinin tercih edileceğini ka- 
rara bağlamaktı. Bir üstten açı- r: 
larak metro tünelinin kazılması 
var, bir de Sovyetler Birliği'nin 
kullandığı köstebek denen, yerin <x 
altına indirilmiş bir aracın top- 
rağı kazarak ilerlemesi var. 

Doğrusu teknik bakımdan 
başka sıkıntılarımız da vardı. Biz» 
maalesef İstanbul'un alt yapısı- 
nın haritasını bilmiyoruz. Nere- 
den hangi kanalizasyon geçer, . 

.nereden havagazı borusu geçer, 
nereden su borusu geçer, pek iyi 
bilmiyoruz. Metro yapımı Ssira-.* 
sında bu ve benzeri sürprizlerle 
karşılaşabiliriz. Hatta yer altı sü- 
ları, tarihi eserler bile çıkabilir. 

Tüm bu güçlükleri vurgula- 
dıktan sonra yeniden başa dön- 
mek istiyorum. Bu konunun ne 
derece karmaşık, büyük ve kay- : : 
nak bakımından kaynakları tü- ; 
ketici bir sorun olduğunu bilerek 
İstanbul şehrinin bu kararı ver- 
mesi gerekir. Bu karar sadece 
Belediye Başkanın ya da üç beş 
danışmanın vereceği karar olma- 
malıdır. İstanbul'a elbette met- 
ro yapılmalıdır» Başından beri 
belirttiğim tüm zorluklar, şehir 
halkı tarafından bilinerek, mes- 
lek Odaları ya da bu konuda dü- 
şünen kişilerin bütün diyecekleri 
söylendikten, onlara hakları 
olan sâygı gösterildikten sonra 
bu - karar: alınmalıdir. Çünkü 
böylesi bir kararı bütün şehir bi- 
lerek göze almalıdır. Değilse hüs- 
ranla karşılanabilir... Böyle 6 
milyonluk son derece sıkışık ya- 
şayan bir şehrin içerisinde dün- 
yada metro yapımı olmamıştır. 
Şehir çok daha eski tarihlerde, 
ulaşım önemini arttırdığı yıllar- 
da metro yapımına başlanmış. 
Bu Pariste, Londra'da, hele 
Sovyetler Birliği'nde böyle Ool- 
mustür. 

KONFERAN S 

İNŞAATÇININ 
HUKUK m 

TMMOB İnşaat Mühendisleri Odası 
İstanbul Yayınıdır.. 

İÇTİHATLARI 1 VE MEVZUAT. 

ŞEHİRCİLİK, İMAR HUKUKU, İNŞAAT İHALELERİ 
UYGULAMASI, BİLİRKİŞİLİK, KA MÜLKİYET : 

“KAMULAŞTIRMA, MESLEĞE iş İN ARGITAY 

Beri 4500. TL. ; 
Odanızdan ve bilirsiniz. 

Baştarafı 1'de 

Basit bir hesapla, buradaki arsanın m”nin 1 mik 
yon lira olduğu varsayılsa, belediye bu arsayı kat 
karşılığı Yo 40 ile başlattığı için daha işin başın- 
da (704-6)x0,4-30,4 milyar liralık bir gayri- 
menkul sağlamak için 70 milyarlık arsasını 
gözden çıkartmış oluyor, denmektedir. Öte yan- 
dan ihaleyi alan yüklenici firma ise 6 milyar lira- 
lık bir yatırım karşılığı 76Xx0,6-45,6 milyar 
değerinde bir gayrimenkule sahip olacağı önem- 
le vurgulanıyor. bulunuyor. 

Verilen bilgilerden de açıkça görüleceği gi- 
bi, yüklenici firma kazandırmanın dışında bele- . 
diyeye ciddi hiçbir kazanç ve katkı sağlamayan 
bu yatırımın bile kamu mallarının ve belediye 
kaynaklarının nasıl kullanıldığına tipik bir örnek 

. olarak gösteriliyor. 
Öte yandan ihaleye giren bazı firmalar yap- 

tıkları açıklamalarda, konuya başka açıdan yak- 
laşmışlar ve bu alanda yaklaşık 150 milyar lira 

kanı 

Şişli İETT r Garajı 
lığı biçiminde ihale edilen bu kamu arazisinin iha- 
lesine ÜÇEM, OTAK, YURTTAŞLAR, 
SOYAK, NAFİZ YÜREKLİ, MURAT İNŞA- 
ATY RIZA AKBAY ve LİBYA adlı firma ve 
yüklenitiler girmiş bulunmaktadır. Ancak, iha- 
lenin öneri mektupları açılmış olmasına karşın ki- 
me verileceği henüz belirtilmemiştir. Proje teslim 

.süresi ise, resmi olmayan bilgilere göre, üstelik 
ihaleden sonra 7 Mayıs'a değin yeniden uzatılmış 

İMO BAŞKANI TIĞLAY NE DİYOR? 
Bu uygulamaya ilişkin bilgisine başvurulan 

İnşaat Mühendisleri Odası İstanbul Şubesi Baş- 

Ertuğrul TIĞLAY, “Bu ihaleyle devlet ihale ya- © 
sası, Sayıştay Yasası, kamu yararı kavramı hiç 
edilmektedir. 7 inşaat emsali verilen bu yere 

“Mimar Sinan Üniversitesi ve İtal- 
“yan Kültür Merkezinin ortak dü- 

““zenlemesi çerçevesinde Meknes 
“XFas), Sana (Yemen) ve Sahtepur 
Sikri (Hindistan) tarihi merkez- 
“erinin korunma sorunları ve çö- 

“Zümleri konusunda da konferans 
weren Petruccioli 27 Mart'taki 
yaçık oturumda Prof. Dr. Bülent 

Özer'in dışındaki konuşmacı 
“profesörlerin gelmemesi nede- 

niyle yalnız kaldı. 6 
Açık oturum dinleyicilerle kar: 

* STOR PANJURLARI 
* GÜNEŞ KIRICILAR 
* TENTELER 
» PLAFES 
* PERGOLA 
» GARAJ KAPILARI 
* SİNEKLİK 
se ACORDIAL KAPI VE 

BÖLMELER 
* DEMİR PARMAKLIK 
* KEPENK 
* HER TÜRLÜ PLASTİK 

sılıklı sövlesi biciminde yapıldı. ; 

İNŞAAT MALZENESİ 

her türlü İmalat, Montaj, Dizayn, 
Aplikasyon, Tadilat, Tamirat ve 
Temizlik işlerini FİRMA garantisi 
altında organize eder ve uygular. 

işlemleri ü 
» Komple Brsoley Güneş kırıcısı 
imalat ve pazarlaması 
yapılmaktadır. 

14730 97-147 3198 
KAMPİNG VE İNŞAAT MALZEMESİ TİCARET A.Ş. 
Harbiye; Halaskârgazi Cad. No: 34 Kat: 1-3 Tel: 147 30 97- 147 31 98 

değerinde bir inşaat yapılacağını ve bununda “o 
60'şı beledeyiye gayrimenkul olarak kazandırıla- 

* cağını önemle vurgulamışlardır. Böyle olsa bile, 
değeri 70 milyar lira olan kamu arazisine eş de- 
ger bir gayrimenkul sahibi olan belediye yine de 

- kârlı çıkmamaktadır. Kaldı ki, burada yapılacak 
inşaatın bölgeye yükleyeceği sayısız yoğunluk ve 
trafik sorunları ile alt yapı hizmetlerinin getiece- 
ği sorunlar yine belediye tarafından çözüme ulaş- 
tırılması gereken konular olarak getirdiğinden çok 
götürecek hizmet girdileri olarak Mene kendini 
duyuracaktır. SATAN BİLİNİYOR AMA ALAN KİM? 

Anakent belediyesince mirasyedi savurgan- 

490000 m? inşaatın bugünkü koşullarla maliyei 
50 milyardır. Bunu 6 milyarla ihale etmenin man- 
tığını kavramaya olanak yoktur Bu durumda da- 
hi, belediye 70 milyar lira değerinde bir arsayı 20 
milyarlık bir inşaat karşılığı elden çıkarmaktadır. 
Öte yandan vaziyet plânını 1 haftda, 490000 m? 
inşaatın tatbikat plânını 15 günde istemenin man- 

“tığını ise olsa olsa angaje olmakla açıklanabilir 
Kanısındayım. Plânlaması 1 yılı aşabilecek bir 

- projeyi 15 günlük plânlama süresiyle apar topar 
ihaleye çıkarmanın sorumluluğunu kim yükl ye- 
cektir. Devletin arsalarını, saraylarını, korular- 
nı özel çıkarla tahsis eden zihniyet - bu hesabı” 
verebilecek midir??? dedi. — i 



Ta 1 NİSAN 1987 
Kent Yönetimi ve 

7. 

BESİM ÇEÇEN ER Mimar 
oblumsal ilişkilerin bun 
“ca karmaşık boyutlara 

“ulaştığı çağımızda, kişi 
ii ve topluma karşı olan sorülnlliğlar önemi gün geçtik- 

çe belirginleşmektedir. Hergün 
karşılaşılân sorumsuz davranış 

“ ve sözlerin yarattığı gerilim, özel- 
likle büyük kent yaşamını çekil. 

“ mez hale getirmekte, en uyumlu 
insanları dahi sorumsuzca dav- 

“-ranışlara itmektedir. Sorumluluk 
duygusu toplumsal bir üründür. 

. Birlikte yaşamanın vazgeçilmez 
« koşulu, başkalarının hak ve hu- 

- o“kukuna saygılı olmaktır. Kişinin 
— doğasında olan bencilliğinin fre- 
“nidir. 

Sorumluluk. duygusu 'ya- 
şamla sınırlı değildir. Kişi, salt 
içinde yaşadığı topluma karşı de- 
gil, gelecek kuşaklara karşı da 
sorumludur. Hatta geçmişten 

. kaht olarak aldığı yararlı şeyleri 
yaratanlara karşı da koruma so- 
rumluluğu ile yükümlüdür. Top- 
lüma mal olmuş, beriimsenmiş 
gelenek ve göreneklerin, sağlık- 
İı çevrenin, uygarca' ilişkilerin 
korunması, işte bü sorumluluk 
duygusu nedeni ile, ayni zaman- 
da kişinin. görevidir de. 

© Hemşehrilik olgusu, 
« sorumluluk 

duygusunun en somut 
- ve en güzel 
— örneklerinden biridir. 

Hemşehrilik salt bir 
«göz aşinalığı değildir. 

» İlgilenmek: ve 
“tanımaktır. 

Hemşehrilik olgusu, sorum- 
luluk duygusunun en somut ve 
en güzel örneklerinden biridir. 
Hemşehrilik salt bir göz aşinalı- 

“ğı değildir. İlgilenmek ve tanı- 
« maktır. Selamlaşmak, ahbaplık 
“etmektir. Yardım etmek, gönül 

“ almaktır. Kişinin kişiye olan sev- 
gi ve saygısının yansımasıdır. 
Hemşehrilik toplum olma bilin- . 
cidir. Bu duyguyu yaratan şey, 
bir yerde, çevredir, kenttir. Ken- 
tin boyutları ve yoğunluğudur. 

Çağımızda yaşanan ise, 
hemşehrilik duygusunun giderek 
yok olması, insanların yabancı- 
laşması. ve kendini çevresinden 

“soyutlamasıdır. Büyükkent insa- 
ni içine kapanmakta, bencil ve 

“ uyumsuz bir kişiliğe bürünmek-. 
tedir. Farkında olmadan yaşa- 
nan bü sevgisizlik, “kişiyi - 
.komuşusuna karşı dahi düşman 
hale getirmekte, küçük bir hoş- 
görü ile çözümlenebilecek olay- 
lar kâvgaya, hatta davalaşmaya 

“kadar gitmektedir. 
“Nerden: kaynaklanıyor bu 

olumsuz durum? Çağımızın ka- 
çınılmaz yazgisi mıdır? 

Bü olumsuzluğun insan do- 

önemli etken toplumdur, çevre- 
dir. Yanlış kentleşme, hemşehri- 
lik duygusunu yok eden belki de 
tek nedendir. Küçük yerleşme bi- 
rimlerinde var olan hemşehrilik 

duygusu, bugün çıkarcılık kent- 
leri diye adlandırdığımız, büyük 
kentlerde yok olmaktadır. Gök- 
delenlerin mekanik ve sikici or- 
tamında çalışan kişinin, akşam 
blok apartımandaki sağlıksız.da- 
iresinde doğadan ve komşu iliş- 
kilerinden Kopuk yaşamı içinde 
başkalarına ayıracak zamanı 

“.yoktur. Karşı apartımanın kapalı 
perdeleri arkasındaki olaylar 
onu ilgilendirmemektedir. 

Oysa, kısa bir süre evveline 
kadar, ülkemiz kentlerinde yaşa- 
nan çok farklı bir olgu idi. Her 
evde bir aile yaşardı. Günün yor- 
gunluğunun çıkarıldığı küçük 
bahçe komşuluk ilişkilerini can- 
li tutan en önemli faktördü. Bir 
sokakta, hatta bir mahallede ya- 
şayan insanlar birbirlerini tanır, 
selamlaşır, konuşurdu. Sorunla- 
rını bilir, yardımcı olmaya çalı- 
şırdı. 

İşte biz, büyük kentlerimi- 
zi çıkar gruplarına teslim edip 
taşlaştırırken, yalnız sağlıklı kent 
ortamını değil, bütün bu güzel 
insan ilişkilerini de yok etmekte- 
yiz. İnsanıinsanın kurdu yapan 
fiziksel ortamı yaratmaktayız. * 
Hem de tüm gelecek kuşakları 
ipotek altına alarak yaratmakta- 
yız. 

Bütün bu olumsuz gidiş, 
söylendiğinin aksine, kentleşme 
olayının kaçınılmaz sonucu de- 
Bildir.' Hizli düfus'artışı; var olan 
sağlıklı ortamın yok'edilmesinin 
gerekçesi olamaz: Tam tersi, es- 
ki kent bölgelerinin çağdaş kon- 
forla donatılıp yeni yerleşme 
gereksinimelerinin : önemli bir 

bölümünün karşılanması, bugün 
tüm uygar ülkelerin kabul ettiği 
ve uyguladığı bir yöntemdir. 
Kuşkusuz, bu tutumdaki toplum 
yararı, sağlıklı kent yerleşme öl- 
çülerinin ve kültürel varlıkların 
korunması olduğu kadar, ülke 

Bugünlerde İstanbul, 
tarihinin en önemli 
günlerini 
yaşamaktadır. Kent 
büyük bir inşaat 
alanına 
dönüştürülmüştür. 
Yolları kazılmakta, 
sahilleri 
doldurulmakta, 
koruları yok 
edilmekte, tarihi 
yalıları, binaları 
yıkılmakta, geniş 
bulvarlar açılmaktadır. 
İstanbul'un kimliği 

“yarı 

milli servetinin büyük bir bölü- 
münü oluşturan, vapı ve altyapı 
kapitalinin e korunmasıdır. 

İstanbul genel ulaşımı 
için deniz ve metro ile 
pekiştirilmiş raylı 
ulaşım sistemleri en 
akılcı ve ekonomik 
çözüm iken, kentin 
tüm ulaşım sorunun . 
otoyollarla 
çözümlenmeye 
çalışmanın tek amacı, 
yakıtı, yedek parçası 

.—. . ve lastiği ile otomobil 
-sanayünin kârlılığını 
devam ettirmektir. 

Bugünlerde İstanbul, tarihi- 
nin en önemli günlerini yaşa- 
maktadır. Kent büyük bir inşaat 
alanına dönüştürülmüştür. Yol- 
ları kazılmakta, sahilleri doldu- 
rulmakta, korulârı yok 
edilmekte, tarihi yalıları, binaları * 
yıkılmakta, geniş bulvarlar açıl- 
maktadır. İstanbul'un kimliği 
değiştirilmektedir. Bu hızlı ve 
yaygın imar hareketlerinin ken- 
ti nereye götürdüğünü hayalleri- 
ne sığıdıramayan geniş halk 

“topluluğu, yılların ihmalinin ya- 
rattığı yılgınlık içinde, yapılan- 
ları umutla onaylamakta, 
sonunda ortaya çıkacak kişilik-. 
siz, sağlıksız. kentin getireceği 
mutsuzluğu düşünememektedir: 
Halkın göremediği bir diğer hu- 
sus ise, yapılanların asıl amacı- 
nın spekülatif değer artışları 
yaratmak olduğudur. Boğaziçi'- 
nin en önemli özelliğini oluştu- 
ran deniz kıyısı yalılarının 
önünden kazıklı otoyolların ge- 
çirilmesi, büyük arsa sahiplerinin 
onay bekleyen yüzlerce planı ile 
getirilecek yoğun inşaatlara ko- 

“Jayca ulaşılmasını amaçlamakta- 
dır. Marmara sahillerinin 
doldurulmasının arkasında ya- 
tan gerçek, bu kazanılan alanlar- 
da , yabancı tekneler için 
yapılacak yat limanlarına olanak 
sağlamaktır. Piyalepaşa'da plan- 
lanan iş merkezine tanınan çok 
yüksek yoğunluktaki gökdelen- 

—ler, kentin her köşesine yıllar ev- 
vel yerleşen iş yerlerinin artan 
gereksinimi için değil, bu hakkın 
konut olarak kullanılmasına yö- 
neliktir. Tarlabaşı Caddesinin 

: genişletilerek, 330'u korunması 
gerekli taşınmaz kültür varlığı 
olan 1500 kullanilır yapının yı- 
kılması ve ülkenin'en az 150 mil- 

aşan' mali gücünün 
savurganca harcanmasının €sas 
amacı, Beyoğlu trafiğinin rahat- 
latılması değil, yaratılacak 4.5 
trilyonluk haksız kazancın pay- 
laşılmasıdır. Yapılması düşünü- 

işi gerçekleştirecek Fransız fir- 
masının kısa zamanda yüksek 
kâr etme arzusunun göstergesi- 
dir. İstanbul genel ulaşımı için 
deniz ve metro ile pekiştirilmiş 
raylı ulaşım sistemleri en akılcı 
ve ekonomik çözüm iken, ken- 
tin tüm ulaşım sorununun oto- 
yollarla çözümlenmeye 
çalışmanın tek amacı yakıtı, ye- 
dek parçası ve lastiği ile otomo- 
bil sanayiinin kârlılığını devam 
ettirmekdir. “Halkın büyük ge- 
reksinmesi- olan yeşil alanları 
sağlayacak olan Boğaziçi koru- 
larının yabancılara satılması için 
gösterilen çabalar, bu yabancı 
kâynaklarla kurulan finans iliş- 
kilerini sağlama alma ve devam- 
lılığını sağlama düşüncesinin 
uzantısıdır. 

Geniş otoyolları, 
köprüleri, 
gökdelenleri, blok 
apartımanları ile en az 
15 milyon insanın iç 
içe yaşayacağı bir 
İstanbul 
düşlenmektedir.: Batı . 
ülkeleri 150 yıldır bu 
olumsuz tablonun 
sancılarını yaşamış ve 
yaşamaktadır. 

Zasından kaynaklandığını savun- » değiştirilmektedir. len tüp geçitten tren 
“mak olası değildir. Kişinin * geçirilmemesi için koşulan şart- 

davranışlarını: şekillendiren “en lar, yap-işlet-devret yöntemi ile 
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Geniş otoyolları, köprüleri, 
gökdelenleri, blok: apartımanla- 
rıile, enaz 15 milyon insanın iç“f* 
içe yaşayacağı bir İstanbul düş: 
lenmektedir. Batı ülkeleri 150 
yıldır bu olumsuz tablonun san- 
cılarını yaşamış ve yaşamakta- 
dır. . Sırası > geldikçe bu 
kentlerdeki insan ilişkilerinin ka- 
tılık ve sevgisizliğini eleştirenler, 
İstanbul'da bugün de var olan 
hemşehrilik ilişkilerinin son kı- 
rıntılarını da yok etme girişimleri 
içindedirler. Doğru yönde kent- 
leşmenin -esas amacı, insanın 

"mutluluğu, insan ilişkilerinin uy- 
gar düzeye.çıkarılması olmalıdır. 

Bu bir sorumluluk duygusu 
sorunudur. 

Bir kentin yöneticisi olmak, 
o kentte yaşayan ve yaşayacak 
olan kişilerin mutluluğunun s0- 
rumlululuğunu -yüklenmektir. 
Bu mutululuğu oluşturacak fak- 
törler, hakça ücret alabileceği iş 
sağlanmasından, sağlıklı bir ya- 
şama ortamı yaratmaya, kolay 
ve ucuz ulaşıma, temiz ve hile- 
siz gıda teminine, doğru yönlü 
kültür hizmeti vermeğe, komşu- 
luk ve insan ilişkilerinin pekişti- 
rilmesine kadar uzanır. 

Üzücü olan, İstanbul Ana- 
kent ve tüm yerel belediye yöne- 
ticilerinin bu gerçeklerden çok 
uzak bir eylem ve tutum içinde 

“ olmalarıdır. 
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(“Dünyada ve 
Türkiye'de Bilim 
Politikaları” 

Prof. Dr. Ayhan Ulubelen 
“Dünyada ve Türkiye'de Bilim 
Politikaları”? Konulu Konferans 
verdi. 

imya Mühendisleri Oda- Kk “ sı İkinci. Başkanı Prof. 
Dr. Ayhan ULUBELEN, 

Şube lokalinde verdiği konfe- 
ransta, “dünyada ekonomik ve 
askeri bakimdan en gelişmiş ül- 
kelerin bilimsel bakımdan da çok 
geliştiğini görmekteyiz” dedi. 
Konuya ilişkin dünyadan ve 
Türkiye'den örnekler vererek 
sürdürdüğü konuşmasında 
ULUBELEN özetle şunları dedi: 
“Gelişmiş ülkelerde milli gelirin 
“1-2 sinin araştırma ve geliştir- 
me etkinliklerine ayrıldığını gör- 
mekteyiz. Bu ülkelerde araştırma 
elemanı sayısının da genel nüfus 
içindeki payı ortalama Vo3'dür. 
Üniversitelerde organize labora- 
tuvarlar (merkez laboratuvarlar) 
tüm çalışanlara anında hizmet 

vermektedir. 

Ülkemizde ise bilim adamı 
sayısı çok sınırlıdır. Öte yandan 
yapılan araştırmaların sayısı, bi- 
lim adamı sayısına göre daha da 
düşüktür. Türkiye'nin ileri tek- 
nolojiye geçebilmesi için kendi 
teknolojisini üretmesi gerekir. 
Bu doğrultuda yapılacak işleri 
şöyle sıralayabiliriz. 

I- Gelişmiş, başka bir deyiş- 
le yetişmiş eleman ve alet ekip- 
manı . yeterli denebilecek 
üniversitelerimizin araştırıcı kad- 
rosunun gereksinimi olan gereç 
ve ekipman takviyesi mutlaka 
sağlanmalı, merkezi laboratu- 
varda toplanaraktüm araştırma- 
cılara servis verebilecek düzeye 
getirilmelidir. 

2- Araştırıcı bilim adamla- 
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rının saptanması verdikleri paper 
sayısına göre yapılarak, yetişti- 
rilebilecek çok sayıda gencin 
araştırma görevlisi olarak bu öğ- 
retim elemanlarına verilmesi sağ- 
lanmalıdır. 

© 3- Araştırma yapması gere- 
ken bilimadamlarının araştırma 
yapmalarının zorunlu hale geti- 

rilmesi ve denetlenmesi, yapma- 
- makta israr edenlere sadece ders 

verdirilerek, araştırma yapan ho- 
caların ders yükünün azaltılma- 
sı yoluna gidilmelidir.” 

Üniversitelerdeki yeni dü- 
zenlemeye ilişkin kısa vadede ya- 
pılacakları bu biçimde sıralayan 
Prof. Dr. ULUBELEN, aynı ko- 
nuya ilişkin uzun vadede yapıla- 
cakları ise şöyle sıraladı. 

i- Yılda 1000 kadar elema- 
nın doktora yapmak üzere özel- 

likle dünyada araştırma ve 
geliştirmenin en fazla yapıldığı 
Amerika Birleşik Devletleri'ne 
gönderilmesi ve dönüşlerinde 
Türkiye Üniversitelerinde her bir 
bilim dalına tâze kan olarak ka- 
tılmaları için Yrd. Doçent olarak 
atanmalarının sağlanması gere- 
kir. Devamı 7 sfsf 

| Kollokyum 

İstanbul'a Getirilecek 
Doğal Gazı Kim Nerede 
Kullanacak 

Başında İstanbul'un ısıtılması için 
getirilmesi amaçlanan doğal gaz, . 

için planlanıyor. 

ransız SOFRE GAZ Fir- 
ması tarafından yapılan 
fizibiliteye göre yaklaşık 
300 milyar TL. hacmin- 

deki doğal gaz kullanım. projesi- 
ne ilişkin: çalışmalar,- İstanbul 
Belediyesi tarafından kurulan İs- 
tanbul Doğalgaz Sanayi A.Ş. 
(İGDAŞY'ca “yürütülmektedir. 
Öte yandan BOTAŞ ile Beledi- 
ye arasında İGDAŞ''ın hisse pay- 
lâşım pâzarlığı sürmektedir. 

Bu ara yetkililer, İstanbul?- 
un ısıtılması için getirilmesi 
amaçlanan doğal gazın, sanayi 
alanına aktarılması planlarının 
da bir yanda yapılmakta olduğu- 
nu belirtiyorlar. Bu gelişmeler 
hız kazanır ve gerçekleşirse, İs- 
tanbul'un ısıtılması için bir umut 
ışığı olan bu olanağın da ortadan 
kalkacağı söylenmekte. Kent için 
düşünülen doğal gaz kullanımı- 
nın, altyapı yetersizliği nedeniy- 
le kısa 
gerçekleştirilememesi doğal ola- 
rak sanayi alanına kayması ola- 
sılığını güçlendiriyor. Çünkü 
sanayi alanında yapılacak küçük 
değişkiliklerle bu adaptasyon da- 
ha kısa bir dönemde sağlanabil- 
mektedir. 

Doğal gazın kentsel kullanı- 
mında - getireceği “değişkilikler 
şöyle siralanmaktadır. Kömür 

aslında sanayi alanında kullanılmak 

İstanbul'un ısıtılması için düşünülse 
bile, bu.alandaki altyapı yetersizliği 

o. 

nedeniyle ancak önümüzdeki on 
yıllık bir dönemde kesin çözüme 
ulaşılacağı belirtiliyor. 

dönemde . 

Trakya Doğal Gaz Kömibine “Çevrim Santralı 
kullanılan tüm kalorifer kazan- 
larının değiştirilmesi zorunlu ola- 
caktır. Fuel-oil kazanlarında ise 
brulörler değişecektir. Kentiçi 
borulama tesisatı yeniden döşe- 
necektir. Büyük ölçekli depola- 
ma sistemlerine gidilecektir. 

Kent için bu değişikliklerin 
aşamalı olarak 10 yıl gibi uzun 
bir zamanda ancak yapılacağı 
gerçeği göz önünde tutulursa, kı- 
sa vadede İstanbul'un hava kir- 
liliği ve ısınma sorununa çözüm 
gelmeyeceği açıktır. Bu yeni ya- 

“pılanma, kentin varolan yapılan- 
masını da büyük ölçüde 
etkileyecektir. Örneğin, ısınma 
faktörü açısından, kentin yeni 
yerleşim alanlarını gaz boru hat- 
tının döşeli bulunduğu yerlere 
doğru yönlendirecektir. Bu fak- 
törün doğru kullanılması kent- 
leşmeyi olumlu yönde etkilerken, 
yanlış kullanılması durumunda 
dikey kentleşmeyi körükleyecek, 
kentiçi arsa rantiyesinin artma- 
sına katkıda bulunacaktır. 

DOĞALGAZ 
“KOLLOKYUMU 

Geçtiğimiz günlerde bu ko- 
nuya ilişkin tüm sorunlar, İstan- 
bul Belediyesi ve Fransız Ulusal 
Gaz Şirketi (SOFREGAZ) işbir- 
liği le ETAP MARMARA Ote- 
li salonlarında gerçekleştirilen 
bir kollokyumda ele alındı. Sa- 
nayicilerin doğalgazla ilgili kay- 
gılarını giderici . bilgilerin 
aktarıldığı kollokyumda, ayrıca, 
Fransız doğalgaz deneyimine iliş- 
kin bilgiler verildi. Doğalgaz sek- 
töründe işbirliği yapabilecek 
Türk ve Fransız şirketlerinin di- 
yalogunun sağlandığı ve Fransız 
firmalarının ürünlernin tanıtıldı- 
Bı bir sergiyle desteklenen kol- 
lokyumu 300'ü aşkın bir sanayici 
topluluğu izledi. 

v 

da katılıyor. 
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Yapı/ Elektro” 87 17 Mayısta Açılıyor 
apı-Endüstri Merkezi'nce düzenlenen Yapı/Elek- 
tro 87 Fuarı 17-24 Mayıs 1987 tarihleri arasında İs- 
tanbul Spor ve Sergi Sarayında açılıyor. Bu yıl se- 
kizincisi düzenlenecek olan “Yapı Fuarı” ilk kez 

1978 yılında düzenlendi. 
Önceleri iki yılda bir düzenlenen fuar 1982'den itibaren 
“Elektro” fuarıyla birlikte, Ev-Büro aletleri ve donanımla- 
rı da devreye sokularak yıllık hale getirildi. 
1984 yılında yurt dışından yabancı firmaların da katılma- 
sıyla Uluslararası nitelik kazanan fuar TURKEYBUILD 
adıyla yurt dışında da tanınır hale geldi. 
Yapı ve Elektro kapsamına giren her tür mamul ile hizmeti 
ve bunları gerçekleştiren kuruluşları tüketici ve uygulayıcı- 
lara teknik ve ticari yönleriyle sergileyerek tanıtmak amacı- 
nı taşıyan fuara yerli firmaların yani sıra yabancı firmalar 

İstanbul Spor ve Sergi Sarayı" nın kapalı ve açık alanlarına 
yayılacak füarda inşaat, tesisat. dekorasyon. standari mo- 
bilya, elektrik. elektronik. 

irünler yer alacak. 
elektrikli ev aletleri konularıyla 
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